KEx EUROPSKA UNIA E MINISTERSTVO

B L Eurdpske Strukturalne a investicne fondy R?{EE?;L‘;LYI\SIESSBJOZVO]A

* * x* OP Integrovana infrastrukttra 2014 — 2020 SLOVENSKE| REPUBLIKY

)" 4

Studia uskutocnitelnosti

pre projekt

Modernizacia udrzbove]

zakladne — 2. etapa

April 2017

Tento dokument obsahuje 78 stran

"‘ DOPRAVNY PODNIK
.(' BRATISLAVA



4 DOPRAVNY PODNIK
KPMG &8 dormants

Obsah
1 Uvod 1
1.1 Historicky vyvoj a su€asné trendy 1
1.2 Ciele projektu 2
1.2.1 Sulad s cielmi OPII 3
1.2.2 Sulad s programom hospodéarskeho a socialneho rozvoja
hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 — 2020 4
1.2.3 Sulad projektu so strategickymi dokumentmi 4
1.3 Hlavné aktivity projektu 5
2 Analyza suCasného stavu 7
2.1 Historicky profil DPB 7
2.1.1 Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji 7
2.1.2 Produkty DPB 8
2.2 Personalne a organiza¢né zabezpecenie DPB 8
2.3 ZloZenie vozového parku 9
2.3.1 Elektricky 10
2.3.2 Trolejbusy 10
2.3.3 Autobusy 10
2.4 Dielne 11
2.4.1 Elektricky 11
24.2 Trolejbusy 12
2.4.3 Autobusy 13
2.5 Prevadzka a udrzba 14
251 Prehlad prepravnych vykonov DPB 14
2.5.2 Udrzba trolejbusov a elektrigiek 15
2.5.3 Udrzba autobusov 20
2.6 Predstavenie projektov DPB financovanych z EU fondov 23
2.6.1 Obnova elektriCiek 23
2.6.2 Obnova trolejbusov 23
2.6.3 Modernizacia udrzbovych zakladni (vozovni) 23
2.7 Socialno-ekonomicky kontext projektu 25
2.7.1 Umiestnenie projektu 25
2.7.2 UZivatelia projektu 25
2.7.3 Demograficky kontext 25
2.7.4 Delba prepravnej prace (IAD,MHD, iné) 26
2.7.5 Ekonomické aspekty 27
2.7.6 Socialne aspekty 27
2.7.7 Technologické aspekty 28
2.7.8 RozpocCet DPB 28
2.7.9 Klu€ové zainteresované strany 29
3 Analyza dopytu 30

DPB_MUZ2_ZoNFP_11 3 dpb_studia_uz2_final.docx — 06 April 2017 i

© 2016 KPMG. Al rights reserved.



' DOPRAVNY PODNIK
KPMG &8 dormants

3.1 Dopyt po udrzbovych kapacitach vo Vozovni Jurajov Dvor 31
4 Analyza ponuky 33
4.1 Opatrenia resp. ponuka dopravy s dopadom na DPB 33
4.2 Ponuka sluzieb v oblasti udrzby 34
5 Analyza alternativ 35
5.1 Vychodiska 35
5.2 Navrh alternativ rieSenia 35
5.2.1 Model alternativnych scenarov 35
5.2.2 Charakteristiky scenarov 35
53 Prehlad scenarov 39
5.4 Porovnanie scenarov ak by sa nie€o urobilo 40
6 Personalne poZiadavky 41
7 Regulacny ramec 41
8 Rozsah projektu, kapacita, implementacia, dostupnost
vystupov 42
8.1 Harmonogram aktivit projektu 42
8.2 Prispevok aktivit k vysledkom Projektu 43
8.2.1 Popis hlavnych aktivit 43
8.2.2 Popis podpornych aktivit: 44
9 Analyza nakladov a prijmov 45
A Prilohy 46

DPB_MUZ2_ZoNFP_11 3 dpb_studia_uz2_final.docx — 06 April 2017 ii

© 2016 KPMG. Al rights reserved.



1.1

4 DOPRAVNY PODNIK
KPMG & s

Uvod

Hlavny zamer projektu Modernizacia udrzbovej zakladne — faza Il. (dalej aj ako “MUZ”)
predstavuje priamy désledok modernizacie vozidlového parku - elektriciek a trolejbusov
- ktory si vyzaduje progresivnejSie technologické zariadenia a zazemie pre iné
priestorové usporiadanie opravarenskych hal. Nevyhnutnost realizacie projektu MUZ
Dopravného podniku Bratislava, a.s. (dalej aj ako “DPB”) teda vyplyva zo Specifickych
narokov na Udrzbu vySsie spominanych novych dopravnych prostriedkov obstaravanych
prostrednictvom projektov obnovy vozového parku DPB. V zasade sa nejedna o nové
urbanistické Ci architektonické rieSenia, nakolko ambiciou projektu je realizovat
modernizaciu (rekonstrukciu) v suasnych udrzbovych a opravarenskych objektoch s
vynimkou jednej pristavby halového objektu.

Historicky vyvoj a su€asné trendy

Od roku 1989 je na Uzemi Bratislavy zaznamenavany neustély rast individualnej
automobilovej dopravy (IAD) za su€asného znizovania podielu MHD. Za toto obdobie,
od roku 1989 az do sucasnosti, doSlo ku zmene pomeru MHD k IAD z cca 80:20 na
dnesnych cca 48:52.

Pocet aut neustale rastie, ako to demonstruje aj nasledujuci graf. Pretrvavajuci pokles
cien novych aut patri medzi hlavné faktory, ktoré ovplyvriuji tento trend. Pocet
obyvatelov sa medzi rokmi 1995 a 2015 zmenil len v malej miere.

Vyvoj poétu obyvatefov a osobnych automobilovv SR
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Graf 1: Viyvoj poctu obyvatelov a osobnych automobilov
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V decembri 2015 bolo na Slovensku 2,03 mil. osobnych aut, ¢o predstavovalo 0,38 aut
na obyvatela. V roku 1995 to bolo len 0,19 aut na obyvatefa. PocCet osobnych aut
registrovanych na Slovensku vzrastol v obdobi medzi rokmi 1995 a 2015 priemerne
0 4,8% roc¢ne. Na rozdiel od osobnych aut, priemerny rast populacie predstavoval 0,06%
ro¢ne. Takyto vyvoj prindSa vSetky zname negativne dopady na Zivotné prostredie,
plynulost a bezpetnost cestnej premavky, ako aj ovplyviovanie funkcionality
dopravného systému v ramci mesta. Toto je dévod, pre€o nie su ani obyvatelia ani
navstevnici Bratislavy spokojni s dopravnou situaciou a prepravnymi alternativami.

Jednou z priorit mesta v blizkej buducnosti (doprava je vnimana obyvatelmi mesta ako
hlavny problém) je rieSenie problému dopravy v ramci Bratislavy. Zatial ¢o objem
sukromnej automobilovej dopravy neustale stlpa, verejnd doprava je zapojend do
kaZzdodenného boja s prekazkami, ktoré su Coraz viac nerieSitelné, a je problémom
zabezpedit zakladné atributy MHD, ako su bezpeé&nost, dochvifnost, pravidelnost a
spolahlivost.

V tomto kontexte sa DPB usiluje dosiahnut’ vy$§i komfort cestovania a zlepSit Standard
poskytovanych sluzieb. Na toto vylepSenie su nutné investicie do vozového parku
a dopravnej infrastruktary. Na tieto Udely vyuziva DPB fondy z EU a nakupuje nové
elektricky a trolejbusy s klimatizaciou a inymi vyhodami, ktoré zabezpecia vysSi Standard
pre pasazierov. Tieto nové vozidla boli uvedené do prevadzky v obdobi od juna 2014 do
konca roka 2015. DPB a mesto Bratislava preferuju ekologickd dopravu, z tohto dévodu
by mala byt elektrickova siet vnimana ako zakladny pilier dopravného systému v
Bratislave v buducnosti. Verejna elektrickova doprava ponuka aj iné vyhody: najdlhSiu
zivotnost, najekologickejSi spbésob dopravy a vSeobecne najvys$di komfort pre
cestujucich.

Ciele projektu

Projekt je podpornym projektom potrebnym z dévodu obnovy mobilnych prostriedkov
verejnej drahovej MHD.

Z obnovy vozového parku drahovej MHD, tzn. obstarania novych elektri€iek a trolejbusov
vyplyvaju Specifické naroky aj na ich budicu udrzbu a opravy, ktoré sa premietajua do
potreby vystavby novej, resp. modernizacie existujlcej udrzbovej zakladne, ktora v
sucasnosti nie je dostatone technicky a kapacitne vybavena na udrzbu a opravy novych
dopravnych prostriedkov.

Sucasny stav v oblasti MHD je charakteristicky popri nevyhovujucej dopravnej
infrastrukture taktiez nedostato¢nou kvalitou poskytovanych sluzieb, ktora je zapri¢inena
predovSetkym nevyhovujucim technickym stavom vozidiel MHD. V pripade neprijatia
vhodnych opatreni indikuje tento stav dalSie znizenie dopytu po vyuzivani sluzieb MHD,
€o by nasledne viedlo k dalSiemu postupnému zniZzovaniu poskytovanych vykonov MHD
a zvysovaniu podielu IAD.

Sucasné technické zazemie nevyhovuje narokom na udrzbu a opravy modernych
vozidiel. Cielom realizacie projektov udrzbovej zakladne je tak vytvorit vhodné technické
podmienky pre Uudrzbu a opravy novych nizko podlaznych vozidiel s ciefom
zabezpecenia ich plnej prevadzkyschopnosti. Modernizovana udrzbova zakladna bude

DPB_MUZ2_ZoNFP_11 3 dpb_studia_uz2_final.docx — 6 April 2017 2

© 2016 KPMG. Al rights reserved.



4’. DOPRAVNY PODNIK
,4' BRATISLAVA

aj nadalej sluzit na vykonavanie udrzby a oprav v sucasnosti prevadzkovaného
vozového parku.

V ramci 2. etapy modernizacie udrzbovej zdkladne sa predpoklada:

vozoviia trolejbusov Jurajov Dvor:

— rozSirenie 0 nové odstavné plochy koncentrované do jedného miesta;

— ktomu prislichajicu nova vypravnu budovu (termin zacCiatku budovania v roku 2016).
Tym sa vyznamne zlepSia podmienky na odstavovanie a vypravovanie trolejbusov, a
uvofnenim arealu aj podmienky pre autobusy, ktoré boli ¢asto blokované odstavenymi
trolejbusmi;

prevadzka ustrednych dielni elektriciek

— rozS8irenie o0 nastavovaciu a skusSobnu halu pre nizkopodlazné elektriCky (termin
zaciatku budovania v roku 2016).

Tym budd vytvorené podmienky na vykonavanie vy$Sich stupfiov oprav novych
elektriciek.

Hlavnym cielom vystavby a modernizacie technickej zakladne je podporit rast vykonov
drahovej MHD prostrednictvom zvySeného dopytu spokojnych zakaznikov po kvalitnej
preprave v modernizovanych dopravnych prostriedkoch. Vystavba a modernizacia
adrzbovej zakladne (v synergii s projektmi zameranymi na obnovu vozidlového parku a
vystavbu a modernizaciu infrastruktlry pre drahovi MHD) prispeje k zvySeniu kvality
sluzieb ponudkanych MHD, zlepSeniu kultury a komfortu cestovania v rdmci MHD,
ZlepSeniu jej spolahlivosti a bezpe€nosti a podnieti rast dopytu po sluzbach MHD. Tym
sa vytvoria zakladné predpoklady pre zvySenie podielu ekologickej drahovej MHD, ktora
bude zakladom buducej dopravnej sustavy mestskych aglomeracii.

1.2.1 Sulad s cie'mi OPII

Globalnym ciefom OPII je podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu,
tvorby pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom
rozvoja dopravnej infrastruktury, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej
spolo¢nosti.

Projekt modernizacie udrzbovych zakladni Etapa 2 vyhovuje nasledujucim ciefom OPII.

— Tematicky ciel 7 — Podpora udrZatelnej dopravy a odstrafiovanie prekazok v
kfucovych sietovych infrastrukturach,

— Investi€na priorita 7ii): Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, vratane
nizkohlukovych, a  nizkouhlikovych  dopravnych  systémov  vrétane
vnutrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov, multimodalnych
prepojeni a letiskovej infrastruktury v zaujme podpory udrzatelnej regionalnej a
miestnej mobility
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— Specificky ciel 3.1: Zvy3enie atraktivity verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom modernizacie a rekonstrukcie infraStruktary pre IDS a mestsku
drahovu dopravu

1.2.2  Sulad s programom hospodarskeho a socialneho rozvoja hlavného mesta
SR Bratislavy na roky 2010 — 2020

Globalnym ciefom programu v oblasti dopravy a technickej infrastruktury je: vyuzivajuc
energeticky efektivne a k zivotnému prostrediu Setrné dopravné systémy, zlepSit
napojenie mesta na vonkajsSie dopravné siete a skvalitnit' vnutorni mobilitu; poskytnat
modernu, kapacitne aj kvalitativne dostatoCnu technicku infrastruktiru pre sucasné
potreby a buduci rozvoj.

Strategické ciele:

— E. 2. zvySovat podiel hromadnej dopravy vodi individualnej automobilovej doprave,
vybudovat’ atraktivny integrovany systém verejnej hromadnej dopravy;

— E. 8. dosiahnut’ vyvazeny stav medzi starnutim technickej infraStruktiry a jej obnovy
permanentnou obnovou vratane dostatocného zabezpedenia energetickych zdrojov;

Priority, opatrenia, aktivity:
— E. I) Systém mestskej hromadnej dopravy.

— E. l.e) obnova a ekologicka modernizacia vozového parku MHD: vypracovanie
podrobného harmonogramu obnovy vozového parku vratane zabezpeclenia
zdrojov financovania; realizacia programu v zmysle harmonogramu vratane
verejného obstaravania.

1.2.3  Sdlad projektu so strategickymi dokumentmi
Projekt je v sulade s nasledovnymi dokumentmi:
— Nariadenie Eurépskeho parlamentu a rady (ES) €. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007;
— Zakon €. 513/2009 o drahach;
— Zakon €. 514/2009 o doprave na drahach;
— Zakon €. 56/2012 o cestnej doprave;

— VyhladSka Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii Slovenskej republiky ¢.
151/2003 Z.z. o preukazovani predpokladanej straty z poskytovania vykonov vo
verejnom zaujme;

— Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy;

— Uzemny dopravny generel (z 26.8.2015); dovtedy ako zaklad rozvoja systému
mestskej dopravy slizi schvaleny Uzemny plan mesta, v ktorom je navrhnuté
roz8irovanie siete elektrickovych a trolejbusovych trati ako nosného systému
dopravy, na tieto uZz teraz Dopravny podnik Bratislava prihliada pri linkovani
existujucich trati.
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Hlavné aktivity projektu

V suvislosti s projektami obnovy vozového parku DPB, t.j. obstarania novych trolejbusov
a nizkopodlaznych elektriiek realizovanych DPB, a.s. vznikaju naroky na plnenie
nasledujucich poZiadaviek:

— vytvorenie novej technickej zakladne pre odstavovanie trolejbusového parku vozidiel,
kedZe v obdobi rokov 2014 — 2015 bolo obstaranych 120 novych trolejbusov, pri¢om
podnik zapasi s neadekvatnymi kapacitami pre odstavovanie (parkovanie)
sucasného vozového parku trolejbusov. Za tymto UCelom sa planuje vystavba
prevadzkovych pléch pre kapacitu 56 kibovych trolejbusov vratane dispedingu a
vypravne pre vSetky trolejbusy, ktoré budu vypravované z vozovne Jurajov Dvor.

— dalSou poZiadavkou vyplyvajucou z projektu obnovy vozoveho parku elektri¢iek je
vystavba objektu nastavovacej a skuSobnej haly — linky pre ddrZzbu novych
nizkopodlaznych elektri¢iek 30T, ktoré boli dodané v rokoch 2014 a 2015 v pocte 60
vozidiel, ¢im bola nahradena velka Cast suCasného vozového parku elektriciek
modernymi nizkopodlaznymi vozidlami.

Ku koncu roka 2015 bola realizovana celkova obmena vozového parku trolejbusov s
celkovym podtom 120 vozidiel, v $trukture 70 kibovych vozidiel a 50 sélo vozidiel.
Prevadzkové, resp. odstavné plochy pre tieto vozidla sa nachadzaju vo vozovniach
Jurajov Dvor a Hroboriova, ktoré vSak boli projektované (r. 1968) pre iné celkové
kapacity a typy vozidiel. Sucasné rieSenie odstavovania trolejbusov v ramci vozovne
Jurajov Dvor nie je dlhodobo udrzatelné z pohladu prevadzky ako aj bezpec€nosti prace,
hlavne v stvislosti s dodavkou novych vozidiel a poétom novych kibovych trolejbusov.

DneSny stav v Jurajovom Dvore je taky, Ze okolo udrzbovne trolejbusov su na
komunikaciach v ramci vozovne odstavované trolejbusy.

Aby sa prediSlo tomuto stavu, budi na volnej ploche v aredli vozovne Jurajov Dvor
vybudované prevadzkové, resp. odstavné plochy pre trolejbusy.

Navrhované rieSenie kapacity prevadzkovych ploch je pre 56 kibovych vozidiel. Tato
kapacita by mala byt postacujuca do dobudovania ustrednych dielni trolejbusov. Na
prevadzkovej ploche 13 087 m? budu parkovat pravdepodobne vSetky druhy trolejbusov,
ktoré budl v prevadzke, t.z. kibové s dizkou 18,5 m ako aj tzv. sélo trolejbusy s dizkou
12,0 m. Vozidla budu na parkovacej ploche zoradované dispeCerom. Kapacita
parkovacich prevadzkovych pléch je riesena pre 56 kibovych vozidiel zaradenych v
Styroch radoch za sebou. Dobudovanie odstavnych miest bude mat pozitivny dopad aj
na denné oSetrenie skratenim odstavnych tras, ktoré musi trolejbus absolvovat.

S rieSenim prevadzkovych pldch pre trolejbusy je spojend aj investicia haly nastavovania
nizkopodlaznych kibovych elektri¢iek. Pre tieto elektriéky, ktoré DPB obstaralo v obdobi
rokov 2014 — 2015, treba vybudovat takéto pracovisko. Situovanie haly je rieSené ako
pristavba Ustrednych dielni elektriCiek. Jedna sa o linku 6,0 m x 110,0 m s dvomi
priebeznymi montaznymi kanalmi, kazdy o dizke 34,5 m. Hala sa planuje napojit na
kolajovy a trolejovy systém arealu Jurajov Dvor. Su€astou objektu je aj rieSena nova
objazdna kolaj okolo ustrednych dielni elektriCiek a prislusné upravy terénu. Hala bude
mat po oboch stranach kanalov montazne ploSiny vybavené zdvihacim zariadenim o
nosnosti 1,5 t.
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Pre riadenie prevadzky trolejpbusov sa navrhuje objekt Dispecingu, v ktorom su
umiestnené aj Satne, umyvarne, WC pre prevadzkovy personal (vodicov) trolejbusov
umiestnenych v aredli Jurajov Dvor.

V ramci energetického hospodérstva budi dozbrojené dve kobky v existujucej meniarni
a vystavbou kolektoru k&blov budu vSetky kable, ktoré vychadzaju z meniarne prelozené
do kolektoru, ktory je situovany kolmo na trasu prijazdovej komunikacie.

Dha 9.3.2017 sa uskutoCnilo stretnutie zastupcov DPB so zastupcami JASPERS
a Ministerstva dopravy ako riadiaceno organu. Na stretnuti boli taktiez pritomni
zastupcovia KPMG Slovensko spol. s r.o., v zmysle potrieb vyplyvajicich z RAmcovej
zmluvy. Jednym z bodov stretnutia abolo aj ,Kratke zhrnutie vysledkov Studie
uskutocnitelnosti a zdévodnenie potreby druhej fazy projektu adrzbovej zakladne*.

V néaslednosti na stretnutie a ziadosti zo dna 17.3.2017, dna 31.3.2017 DPB zaslal
JASPERS oficialny list so stanoviskom k nezavislosti Modernizacie udrzbovej zakladne
od sluzieb poskytovanych dodavatelmi vozidiel.

DPB v liste uvadza, Ze dodavku novych nizkopodlaznych vozidiel od pociatku spajal s
nutnostou modernizacie udrzbovych zakladni. Koncepcia modernizacie udrzbovej
zakladne pre nizkopodlazné vozidla bola rozvijana sucasne s koncepciou nakupu
vozidiel a to bez ohladu na dodavatela vozidiel. Dalej sa list venuje podrobnému opisu
verejného obstaravania na nakup obojsmernych a jednosmernych elektri¢iek ktoré bolo
vyhlasené dna 9. novembra 2012 vo Vestniku verejného obstardvania vedeného
Uradom pre verejné obstaravanie &. 215/2012 a diia 10. novembra 2012 na Urade pre
vydavanie publikacii Eurdpskej Unie a spésobu jeho vyhodnocovania. V zavere listu DPB
uvadza, Ze rozsah Ziadnej z etdp modernizacie udrzbovej zdkladne nema priamu vazbu
na dodavatelsky spdsob vykonu udrzby, ale suvisi len s moznostou jej uskutoCnenia.
(Celé znenie listu je prilohou A.3.1 tejto Studie)

Dnia 5.4.2017 bol zastupcami JASPERS zaslany email riadiacemu organu, v ktorom
vyjadrenie povazuje za dostatoc¢né a po naslednom zapracovani pripomienok navrhuje
riadiacemu organu pokracovat v schvalovacom procese Ziadosti o NFP: (Celé znenie
emailu je prilohou A.3.2 tejto Stidie)
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2 Analyza su€asného stavu

2.1 Historicky profil DPB

Historia vzniku DPB siaha az do roku 1898, kedy bol podnik zaloZzeny pod nazvom
Pozsony varosi villamos vasut (PVVV). V nasledujucich rokoch preSiel bratislavsky
dopravny podnik viacerymi zmenami nazvov a pravnych foriem. Za najpamatnejsi nazov
prevadzkovatela MHD méZeme s istotou povazovat BEUS - Bratislavska elektrick&
ucastinna spoloénost, ktory je Casto pouzivany az do sucasnosti, aj ked’ od roku 1989
ma oficialny nazov - Dopravny podnik Bratislava. DPB ako akciova spoloCnost bol
zaloZeny dfia 23. decembra 1993 zakladatel'skou listinou vo forme notarskej zapisnice.
Jedinym zakladatefom a zarover akcionarom spolo€nosti je hlavné mesto Slovenske;j
republiky Bratislava.

Dopravny podnik Bratislava, a.s. je poskytovatefom MHD na uzemi hlavného mesta SR
Bratislava. Hlavnym predmetom Ccinnosti DPB je prevadzkovanie trolejbusovej,
autobusovej a elektrickovej dopravy, pricom elektrickova doprava je najstarSou na uzemi
SR a prevadzkovana je nepretrzite od roku 1895. Sluzby v su¢asnosti poskytované DPB
su definované Zmluvou o poskytnuti sluzieb vo verejnom zaujme a sluzieb hromadnej
dopravy v ramci Hlavného mesta Slovenskej republiky v obdobi 2009 — 2018 uzatvorenej
medzi Magistratom BA a DPB. Okrem liniek MHD prevadzkuje dopravca aj primestské
linky 525 (Bratislava - Chorvatsky Grob) a pravidelné medzinarodné autobusové linky:
901 (Bratislava - Wolfsthal - Hainburg) a 801 (Bratislava-Rajka).

Jednou z hlavnych priorit DPB je dosiahnutie vySSieho komfortu cestovania a
skvalithovanie sluZieb, ¢o je v8ak podmienené investiciami do vozového parku.
Bratislavsky dopravca ma do buducna snahu preferovat ekologicku dopravu a je
podporovatelom myslienky, Ze elektrickova doprava méze tvorit nosny dopravny systém
v Bratislave. Prave preto boli v rdmci vizie nakdpené ekologické dopravné prostriedky.

2.1.1 Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji

Integrovany dopravny systém verejnej hromadnej dopravy o0s6b na Uzemi
Bratislavského samospravneho kraja a hlavného mesta SR Bratislavy je systém
spdjajuci jednotlivé druhy verejnej hromadnej dopravy oséb za ucelom zjednotenia
dopravnych tarifnych a ekonomickych sustav dopravcov s cielom zabezpecit ucelnu,
efektivnu a kvalitna dopravna obsluhu Gzemia regionu.

Zamerom IDS BK je vyuZitie vSetkych druhov doprav pri pouziti jednotnej tarify, za
jednotnych prepravnych podmienok, pri vzdjomnej nadvaznosti spojov a pri pravidelnom
a lahko zapamatatelnom intervale.

Do systému su zapojene spoloCnosti Dopravny podnik Bratislava, a.s., Slovak Lines, a.s.
a Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s. Rozvoj IDS BK predstavuje dlhodoby proces,
ktory sa realizuje po etapach.

Prva etapa IDS BK bola spustena 1.6.2013 na Uzemi hlavného mesta SR Bratislava a v
okrese Malacky. Sucasne so zavedenim prvej etapy IDS BK sa realizovala Ciastocna
tarifna integracia — zavedenie predplatnych cestovnych listkov platnych na integrovanom
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Uzemi u dopravcov Dopravny podnik Bratislava, Slovak Lines a Zelezniéna spolo¢nost
Slovensko.

Druha a tretia etapa IDS bola su€asne zavedena 1. novembra 2015. Podstatou druhej
etapy je skutoCnost, Zze vyhody IDS BK bude mozné vyuzivat na celom uzemi
Bratislavského kraja a tieZ v niektorych blizkych obciach za hranicou kraja. Tretia etapa
znamena, Ze v IDS BK bude postupne dostupny cely sortiment cestovnych listkov: od
cestovnych listkov na jednu cestu, cez turistické listky na cely den az po rocné
predplatné listky. Integrovanu dopravu tak budd méct vyuZit' nie len pravidelni cestujuci,
ale bude vhodna aj na obCasné cesty.

Produkty DPB

Medzi hlavné obchodné ¢innosti, ktoré DPB poskytuje verejnosti:
— pravideln& verejné cestna hromadna doprava osob;

— poskytovanie dopravnych sluZieb na mestskych drahach;

— vnutroStatna nepravidelnd autobusova doprava;

— medzinarodna nepravidelna autobusova doprava;

— verejna cestnd hromadna nepravidelna doprava oséb;

— vyroba a opravy motorovych a dopravnych prostriedkov;

— Skoliaca a vzdelavacia €innost v oblasti dopravy;

— poskytovanie dopravnych sluZieb;

— ostatné podla obchodného registra.

Personalne a organizacné zabezpecenie DPB

Priemerny po€et zamestnancov DPB v priebehu roka 2015 bol 2 783, ku diu 31.
december 2015 bol pocet zamestnancov 2 718. Poc¢as roka 2015 bolo prijatych 213
novych zamestnancov a s 289 zamestnancami bol ukonéeny pracovny pomer.

Ukazovatel Aktualne tdaje  Aktualne idaje = Aktualne udaje = Aktualne Udaje
2012 2013 2014 2015
Priemerny prepocitany 2876 2908 2 807 2783
stav
ztoho: THP 399 389 386 377
adrzbéari MHD 502 493 485 449
vodici 914 960 901 907
autobusov
vodici elektri¢iek 274 268 262 266
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vodi¢i 252 265 260 265
trolejbusov
ostatni robotnici 535 533 513 519
Osobné naklady spolu (v 34 234 34 235 34 472 35082
€)
Priemerna mesacna 980 965 1011 1035
mzda (v €)

Tabulka 1: Vyvoj a Struktdra zamestnanosti DPB

Hoci priemerna mesacna mzda vzrastla 0 2,37% z 1 011 € v roku 2014 na 1 035 € v roku
2015, celkové naklady na zamestnancov narastli iba o 1,77%.

Osobné naklady

V roku 2015 boli za rastom mzdovych nakladov zvy3ené hodnoty priemernej mzdy,
pricom tato skuto€nost' zaroven ovplyvnila vySku celkovej sumy nakladov na socialne
zabezpecenie. Nasledovna tabulka zobrazuje Strukturu osobnych nakladov za roky
2015, 2014 a 2013:

Mzdové naklady 34 209 155 33924 683 34 637 017 35103 554
Naklady na socialne zabezpecenie 12 081 311 12 009 913 12 225 519 12 435 270
Ostatné naklady na zamestnancov 3783493 2776 647 3017 837 3 248 860
Osobné néaklady spolu 50 073 959 48 711 243 49 880 373 50 787 684

Tabulka 2: Osobné naklady

ZloZenie vozového parku

Prepravné vykony v MHD boli v roku 2015 realizované elektriCkovou, autobusovou a
trolejbusovou dopravou v nasledujucej Strukture:

Elektricky 135 8 39,8 175,4
Trolejbusy 93 17 48,6 224,4
Autobusy 372 101 612,3 2027,3
Spolu 600 126 700,7 24271
Tabulka 3: Prepravné vykony MHD v roku 2015 podfa jednotlivych typov dopravnych prostriedkov
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Aktualne udaje o suasnom stave vozového parku prostriedkov MHD su spracované
k 30.4.2016. Pocet vozidiel a ich vekova skladba je uvedenéa v nasledovnej tabufke:

Sumar prevadzkovych vozidiel Poéet  Zivotnost Priemer
priemerna  ny vek
(roky)
Elektricky 196 14,1
CKD Tatra K2 36 20 13,1
CKD Tatra T3 42 20 17,0
CKD Tatra T6 58 20 23,7
Skoda 29T ForCity Plus 30 30 1,7
Skoda 30T ForCity Plus 30 30 2,1
Trolejbusy 120 41
Skoda 30 Tr SOR 50 15 2,3
Skoda 31 Tr SOR 70 15 2,4

Tabulka 4: Pocet vozidiel a ich vekova skladba

231 Elektricky

Vozidlovy park elektriCiek v Bratislave tvori 196 vozidiel, z toho ma DPB v sucasnosti
k dispozicii 60 nizkopodlaznych elektri¢iek s dizkou 32,5 m (23,8%), ktoré mozno
rozdelit na jednosmerné (29T) a obojsmerné (30T).

Priemerny vek elektriCiek dosiahol v roku 2015 21,6 rokov, pricom najstarSie maju az 31
rokov a planovana zivotnost’ stanovena vyrobcom je 20 rokov. Modernizované vozidla s
generalnou opravou skrine a vymenou elektrickej vyzbroje maju Zivotnost predizenud o
dalSich 15 rokov. Hranica bezpecnej prevadzky vozidlového parku elektriiek z dovodu
korézneho narusenia nosnych Casti skrine je okolo 25 az 30 rokov. Su€asné technolégie
udrzby a dostupnost nahradnych dielov umoznuju udrzat prevadzkyschopné vozidla aj
po uplynuti Zivotnosti, ale len pokial' je zachovana celistvost a pevnostné parametre
skrine vozidla.

2.3.2 Trolejbusy

Vozidlovy park trolejbusov v Bratislave tvori 120 vozidiel, z toho je 50 solo trolejbusov a
70 klbovych dvojélankovych trolejbusov. Priemerny vek trolejbusov je 2 roky.

2.3.3  Autobusy

Vozidlovy park autobusov v Bratislave tvori 452 vozidiel ur€enych pre MHD. 406 (89,8%)
autobusov je ztoho aspon CiastoCne nizkopodlaznych a 178 (39,38%) je plne
klimatizovanych.

Priemerny vek autobusov dosiahol v roku 2016 6,5 roka, priCom najstarSie su Karosy
s priemernym vekom 23,4. Planovana Zzivotnost stanovena vyrobcom je 8 rokov u
vacsiny autobusov. Modernizované vozidla s generalnou opravou skrine a vymenou
dieselového motoru za CNG maju Zivotnost predizent o dalSich 6 rokov. Hranica
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bezpetnej prevadzky vozidlového parku autobusov z ddévodu korézneho narusenia
nosnych Casti skeletu je okolo 12 az 15 rokov.

2.4 Dielne

24.1 Elektricky

Pravidelna udrzba a opravy elektriCiek v DPB sa vykonavaju v dvoch vozovniach
s lahkou udrzbou a jednou prevadzkou ustrednych dielni (fazka udrzba). Samotné
ukony jednotlivych arovni adrzby su popisané v kapitole 2.5 .

Vozovria Jurajov Dvor

Vozoviia elektriCiek Jurajov Dvor zabezpeluje udrZzbu a deponovanie 60
nizkopodlaznych elektriCiek a 52 elektriCiek typu T3. Dielfia je vybavena Styrmi kolajami
pre 8 vlakov, zdvihdkmi, jednou prehliadkovou ploSinou a zazemnymi pracoviskami.
Vykonava sa tu denné oSetrenie, kontrolné prehliadky a opravy beznych poruch. Dielfia
je tiez schopna opravit nasledky mensich nehéd (nasilného poskodenia). Nekryté
odstavné kolajisko ma priestorovi rezervu pre dalSich cca 25 suprav.
Modernizacia halovej Casti objektu Lahkej udrzby elektriCiek pozostavala z inStalovania
novych technologickych zariadeni a stavebnych Uprav. V ramci projektu MUZ1 sa
vybudovalo 8 novych udrzbarskych stojisk s vybavenim pre vSetky typy elektriCiek a
dalSie pracoviska, napr. stojiska pre denné oSetrenie alebo stojiska pre kontrolné
prehliadky.

V rdmci modernizacie vid 2.6.3 sa vybudoval novy objekt - Blok udrzby nizkopodlaznych
elektridiek, v ktorom sa nachadza:

— Umyvacia linka na umyvanie vSetkych typov elektriCiek vratane Cistiarne odpadovych
vod a recirkulacie.

— Pracovisko bezdemontaznej obnovy jazdného profilu elektrickovych kolies (tzv.
poduroviiovy sustruh).

Zrealizovala sa aj uprava kolajového napojenia pred blokom udrzby nizkopodlaZznych
elektriciek, rekonstrukcia kofajového zhlavia pred halou pre fahku udrzbu elektriciek,
nakolko zhlavie bolo v znaCne opotrebovanom stave, nevyhovujucom pre prejazd
novych nizkopodlaznych elektriiek, modernizacia trolejového vedenia a modernizacia
hal oprav pre autobusy.

Prevadzka ustrednych dielni elektriCiek v areali vozovne Jurajov Dvor vykonava opravy
vSetkych typov elektriCiek v rozsahu vysSich stupriov (stredné a velké prehliadky,
generalne opravy, modernizacie vozidiel, vymeny skrin elektriCiek a opravy po
nehodach). Dielne su vybavené zdvihdkmi, montaZznymi jamami, technol6giou pre
povrchové Upravy, opravy a skiSanie elektrickych a elektronickych zariadeni,
zamocnicke a stolarske prace.

Priestorové kapacity su vyhovujlice pre bezné planované opravy, avSak technologické
vybavenie a usporiadanie pracovisk zodpoveda potrebam udrzby elektriiek klasickej
koncepcie, nepostacuje narokom na opravy modernych nizkopodlaznych vozidiel.
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Vozovria Krasriany

Vozovia elektriCiek Krasfiany zabezpeluje udrzbu a deponovanie 114 elektriCiek
vSetkych pévodnych typov. Dielfia lahkej udrzby pozostava z haly denného oSetrenia s
dvoma kolajami s montaZznymi jamami a umyvacou linkou a z haly kontrolnych
prehliadok s troma pracoviskami pre tri supravy elektriCiek s montaznymi jamami,
zdvihdkmi, prehliadkovymi ploSinami a za&zemnymi pracoviskami, kde sa vykonavaju
kontrolné prehliadky, opravy beznych poridch a nasledky menSich nehéd (nasilného
posSkodenia). Vozovna je vybavena krytym odstavnym kolajiskom pre Cast vozidiel,
ostatné su odstavené na nekrytom kofajisku v areali vozovne. Kapacita vozovne je v
sucasnosti vy€erpana.

2.4.2 Trolejbusy

Na zabezpecenie pravidelnej udrzby a oprav trolejbusov v DPB ma prevadzka Trolejbusy
k dispozicii dve dielne fahkej udrzby a jednu dielfu tazkej udrzby.

Vozovna Hroboriova

Dielna lahkej udrzby trolejbusov vo vozovni na Hrobonovej ulici zabezpec€uje udrzbu
spolu 88 sélo aj kibovych trolejbusov v rozsahu niz§ich udrzbovych stupfiov. Je
vybavena spolu troma dostatoCne dlhymi montaznym jamami, na ktorych je mozné
suCasne vykonavat opravy troch trolejbusov, olejovym hospodarstvom, susiarfiou,
umyvacou linkou. Vykonava sa tu denné oSetrenie, kontrolné prehliadky a opravy
beznych poruch. Z dévodu kapacitnych problémov dielne tazkej udrzby sa tu vykonava
udrzba stupfia mala prehliadka. Dielfa je schopna opravit nasledky mensich nehéd
(nasilného poskodenia). Pre adrzbu nizkopodlaznych trolejbusov je dielfia vybavena
dvoma posuvnymi montaznymi ploSinami pre pristup k vyzbroji trolejbusov na streche.
Vzhladom na priestorové pomery nie je mozné v uvedenej vozovni deponovat a
udrziavat vacsie mnozstvo trolejbusov. Vozovia nie je vybavend pracoviskom pre
odbornu udrzbu meni€ov a vykonovej elektroniky modernejSich nizkopodlaznych
vozidiel. Cast trolejbusov sa odstavuije v krytej odstavnej hale, ostatné na komunikaciach
vozovne. Kapacita vozovne na Hroboriovej ulici je bez rezervy. Modernizacia udrzby,
ktora prebehla v ramci projektu MUZ — etapa |. bola nevyhnutna aj z dévodu nakupu
novych trolejpbusov Skoda 30Tr a kibovych 31Tr a jej ugelom bolo modernizovat
technologické zariadenia, ktoré by umoznili Gdrzbu vSetkych typov trolejbusov.
Vozovia je situovana v obytnej zbne mesta a z tohto dévodu bolo podmienkou rieSenia
modernizacie aj eliminovanie nepriaznivych hlukovych pomerov, teda vystavba
protihlukovej steny zo strany Bohurovej ulice. V ramci MUZ — etapa I. boli, okrem toho,
prevedené stavebné prace a technologické montaze v Lahkej udrzbe trolejbusov, kde
boli upravené priestory umyvarne trolejbusov, susiaren trolejbusov a garaze.

Vozovna Jurajov Dvor

Dielria frahkej udrzby trolejbusov vo vozovni Trnavka zabezpecuje udrzbu spolu 83 sélo
trolejbusov v rozsahu nizSich udrzbovych stupriov. Je vybavena Siestimi pracoviskami s
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montaznymi jamami pre udrzbu sélo trolejbusov, susiarfiou, umyvacou linkou. Vykonava
sa tu denné oSetrenie, kontrolné prehliadky a opravy beznych portch. Odstavné plochy
pre trolejousy su nekryté, a rozptylené na ploche vnuatroarealovych komunikacii.
V ramci modernizacie Lahkej udrzby trolejbusov sa rekonStruovala cela podlahova
plocha oboch priestorov. Zrealizovali sa modernizicie technoldgii na umyvanie a
susenie vozidiel, ich Cistenie, stojiska na mimoriadne opravy, vybavenie dielni, skladu,
strojovne atd.

Dielfa tazkej udrzby trolejbusov v aredli vozovne Jurajov Dvor vykonava udrzbu
vSetkych typov trolejbusov v rozsahu vy$Sich stupriov oprav (malé, stredné a velké
prehliadky, modernizacie vozidiel, vymeny skeletov, narazové prace mimo planovanej
adrzby a opravy po nehodach, a Skodovych udalostiach). Pre moznost udrzby
nizkopodlaznych trolejpbusov (zdvihanie) je dielfia vybavena S$esticou stipovych
zdvihakov.

Technické vybavenie jednotlivych dielenskych pracovisk Udrzby zodpoveda koncepcii v
suCasnosti prevadzkovanych trolejbusov. Dielne lahkej udrzby su modernizované v
ramci 1. etapy projektu modernizacia udrzbovej zakladne DPB a plne pripravené pre
noveé nizkopodlazné vozidla.

2.4.3  Autobusy

Pravideln& udrZba a opravy autobusov v DPB sa vykonavaju v troch vozovniach.

Vozovria autobusov Trnavka (1. DTPA)

Dielne su umiestnené v Siestich prejazdnych halach. V jednej z nich je pracovisko na
Cistenie interiérov dodavatelskou firmou. Okrem toho k tejto prevadzke patri samostatna
prejazdna hala s zanovnou umyvacou linkou na exteriéry autobusov, kde sa zaroven
vykonava ,denné oSetrenie autobusov” pre obidve prevadzky sidliace v tomto aredli.
Vykonavaju sa tu aj opravy klimatizacii pre vSetky prevadzky. V tejto prevadzke je
umiestnené olejové hospodarstvo, ktoré zabezpeduje doplfianie olejov pre obe
prevadzky. Pri tejto prevadzke je umiestnena Cerpacia stanica pohonnych hmét, kde je
vydaj nafty a ADBlue. Ako podndjomnik sidli v priestoroch tejto prevadzky stanica
technickej kontroly, ktora vykonava STK a EK pre vSetky autobusy DPB. Vykonavaju sa
tu pravidelné prehliadky a opravy beznych poruach. Dielha je tiez schopna opravit
nasledky nehéd (nasilného poSkodenia). Chyba pracovisko so zabezpe€enim prace na
streche autobusu, najma pri oprave klimatizacii.

Vozovna autobusov (2. DTPA)

Dielne su umiestnené v tzv. starych ustrednych dielfiach so systémom hniezdnych stati,
ktoré nie su prejazdné a v jednej hale prejazdnej (Sislo 6 — byvala hala LUT) s tromi
montaZznymi pracoviskami. Vybavené st 7 supravami stipovych zdvihakov a portalovym
Zeriavom. Dielne sO vybavené zazemnymi pracoviskami pre opravy komponentov
autobusov a lakovacim boxom. Tieto dielne su Specializované na opravu autobusov s
pohonom na CNG, na €o je vytvorené oddelené pracovisko so snimacmi uniku plynu. V
minulosti sa tu vykonavali aj generalne opravy autobusov spojené s prestavbou pohonu
na CNG. Vykonavaju sa tu pravidelné prehliadky a opravy beznych poruch. Dielfia je tiez
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schopna opravit nasledky nehdd (nasilného poskodenia). K tejto vozovni patri plnicka
CNG, ktora je ale vo vlastnictve SPP a vlastny pneuservis, kde sa zabezpecuju opravy
a prezlivanie pneumatik pre vSetky autobusy. Problémy su so zatekajucimi strechami,
zateplenim budov, hrbolatou pristupovou komunikaciou a nedostatkom odstavnych
ploéch pre vSetky autobusy.

Vozovria autobusov Petrzalka (3.DTPA)

Hala udrzby pozostadva z 4 prejazdnych pracovisk a jednej oddelenej linky denného
oSetrenia s olejovym hospodéarstvom. V samostatnej hale je umyvacia linka a na dalSom
mieste je Cerpacia stanica nafty a ADBIue. Dielfia je vybavena zazemnymi pracoviskami
a jednou supravou zdvihakov. Priestorové kapacity st vyhovujlce pre bezné planované
opravy, avSak technologické vybavenie a usporiadanie pracovisk je nedostatocné pre
vacsie opravy a havarie. Rovnako treba riedit rozSirenie odstavnych ploch a opravu
stavajucich.

Prevadzka a udrzba

Prehlad prepravnych vykonov DPB

Prakticky az do zacliatku devatdesiatych rokov bol v Bratislave sledovany néarast
obyvatelstva a do tohto obdobia bol aj zaznamenavany neustaly rast vykonov MHD. V
roku 1990 boli vykony DPB viac ako 56 mil. vozidlovych kilometrov (dalej aj ako “vzkm”).

DPB, a. s., zabezpec€oval v roku 2015 plnenie zmluvnych kilometrickych vykonov v
rozsahu dohodnutom v Ra&mcovej zmluve o sluzbach vo verejnom zaujme a
zabezpecCeni mestskej hromadnej dopravy osdb v hlavhom meste Slovenskej republiky
Bratislave, ktorej prilohou je Ro&ny projekt organizacie dopravy MHD v Bratislave na rok
2015. Okrem zmluvnych vykonov DPB, a. s., zabezpecoval neplanované zmeny v
organizacii dopravy (nahradna autobusova doprava pri vylukach elektrickovej a
trolejbusovej dopravy, opravy komunikacii, havarie) a mimoriadne zmeny v organizacii
dopravy pri zabezpec€ovani Sportovych a kultirnych podujati v hlavhom meste.

Aktualne sa podarilo aj skrz optimalizaciu liniek dosiahnut za poslednych 5 rokov
nasledovné hodnoty.

Ukazovatel’ Skutocnost’ Skutoénost’” Skutocnost’ Skutoc¢nost’ Skutocnost’
Vlakové (od 2014) / rok 2015 rok 2014 rok 2013 rok 2012 rok 2011
vozidlové (do

2013) km

v tis.

Elektricky 6 364 5952¢ 10 937 10 901 11213
Trolejbusy 5847 5 826 5532 5 669 5645

1 Udaj vyjadreni vo vlakovych kilometroch, do roku 2013 boli uvadzane vozidlové kilometre pre elektricky.
V pripade starSich elektriCkovych suprav rozumieme ako vlak 2 vozidla.
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Autobusy 28 475 28 228 28 638 28725 28 449

Spolu vzkm 40 686 40 006 45 107 45 295 45 307

Tabulka 5: Dopravné vykony podla jednotlivych trakcii vo vzkm

Pokles vykonov je CiastoCne spdsobeny nasadenim novych elektriCiek, ktoré nahradili
starSie elektrickové dvojicky. Vozidlové kilometre dvojiCiek boli dvojnasobné oproti
vozidlovym kilometrom novych elektriCiek.

NajvyznamnejSim segmentom z pohladu poctu dopravnych vykonov je autobusova
doprava s podielom 60%. Autobusova doprava vzhladom na svoje zhodné
infraStruktlrne poziadavky s IAD poskytuje najvyssiu flexibilitu pri planovani dopravnych
vykonov vV jednotlivych Castiach mesta. Pri hodnoteni jednotlivych typov dopravy
a celkového vyvoja MHD v Bratislave je nutné zohfadnit' aj celkovy poCet prepravenych
0s0b a ich podiel, tak ako je to zobrazené v nasledovnych tabuflkach:

Pr(_epravené osoby Skutocnost’” Skutocnost’  Skutocnost Skutocnost’ Skutocnost’
viis. rok 2015 rok 2014 rok 2013 rok 2012 rok 2011
Elektricky 68 035 64 068 63 608 74 248 83 958
Trolejbusy 32 505 30 769 26 135 28 863 31 285
Autobusy 150 538 153 720 140 937 148 883 158 950
Spolu prepravené 251078 248 557 230 680 251 994 274 193
osoby

Tabulka 6: Prepravené osoby?

Podiel autobusovej prepravy pri porovnani rokov 2014 - 2015 pri zohfadneni poctu
prepravenych cestujucich klesol a naopak vzrastol podiel elektriCiek a trolejbusov. Z
uvedeného vyplyva Ze elektricky a trolejbusy su vybudované predovsetkym na miestach,
kde je potrebny presun velkého mnozstva fudi v kratkom dase (vysoky podiel
prepravenych oséb k celkovej dizke trati). Naopak autobusy su primarne uréené na
prepravu ludi z menej obyvanych €asti mesta a v dlh§om ¢asovom intervale.

Vynimku tvoria vykony autobusovej dopravy pre Mestsku Cast Bratislava — Petrzalka,
kde je iba tento druh dopravy a do budicnosti sa tu uvaZzuje s nosnym kolajovym
systémom.

2.5.2 Udrzba trolejbusov a elektridiek

V ramci procesu pravidelnej udrzby elektriiek a trolejpbusov podliehaju vozidla dennej
revizii, ktora zabezpeCuje zakladny prevadzkovy Standard. V pripade rozsiahlejSich
ukonov su dodrzané formalne postupy zauzivané v dielfiach, ktoré sa vSak Ciastocne
liSia pre fahSie a tazSie udrzby. Po vykonani potrebnych ukonov je vozidlo pripravené

2 Sucasny tarifny systém neumoziiuje presnu evidenciu prepravenych osob. Ukazovatel prepravené osoby
je Statisticky udaj. Pri vypocte tohto ukazovatela sa vychadzalo z metodického listu Statisticky uradu SR.
daje za rok 2014 a 2015 su vratane prepravenych oséb IDS BK.
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na vypravu. Zbieranie dat z jazd ulah&uje planovanie udrzby, ktora sa vykonava na
zaklade vopred stanovenych intervalov.

Ciefom procesu je organizovat’ udrzbu a opravy vozidiel tak, aby bol vzdy k dispozicii
pozadovany podet vozidiel daného typu. Ugelom udrzby je udrzanie
prevadzkyschopnosti, bezpe€nosti, komfortu cestovania a minimalizacia mimoriadnych
udalosti z technickych dévodov. U&elom oprav je vratit parametre vozidla do
projektovanych hodnét.

Zakladné c¢innosti

Zbieranie dat z jazd je vykonavané monitorovacimi zariadeniami vo vozidlach, ktoré
zaznamenavaju pocet uskutoCnenych jazd. Data na konci zmeny stiahne vypravca do
informacného systému a potvrdi alebo upravi pocet najazdenych kilometrov podla
nahlasenych mimoriadnych udalosti.

Technik vozovne v informa&nom systéme eviduje stav najazdenych kilometrov a postupi
ho hlavnému majstrovi kazdej vozovne, ktory podla navodu na udrzbu vozidla planuju
lahku aj tazku udrzbu vozidiel. Hlavny majster koordinuje odovzdavanie a preberanie
vozidiel z oprav.

Denné oSetrenie sa sklada z kontroly vozidla, odstranenia pripadnych poruch a Cistenia
vozidla. V pripade, Ze ju nie je mozné vykonat, dba sa na to, aby vozidlo nebolo v
prevadzke viac ako 400 km bez dennej udrzby. Priemerna doba vykonu dennej udrzby
je priblizne 10 az 15 minut, so zaznamom do informaéného systému.

V pripade, Ze ma vozidlo poruchu alebo planovany vy8si stupen udrzby, odstavi sa do
priestoru pre vozidla, ktoré nebudu na dalSi den vypravené. Hlavny majster zaznamena
vstup do udrzby do informaéného systému a na tabulu vozidiel.

Udrzbu vykonavaji zamestnanci zadeleni do Styroch skupin pracujacich v 12-
hodinovych zmenach vedeni majstrom adrzby. Na zéklade zoznamu od hlavného
majstra, posunova¢ pristavuje vozidla do dielne. Mimoriadne opravy vykonavaju
zamestnanci zadeleni do dennej zmeny vedeni majstrom mimoriadnych (narazovych)
oprav. Za zabezpecenie zakladného sortimentu nahradnych dielov pre pokrytie fahkej
udrzby zodpoveda majster udrzby. Nahradné diely su k dispozicii na priru¢nom sklade
prislusnej vozovne. V pripade, Ze nahradné suciastky nie su k dispozicii v Ziadnom
sklade, oddelenie materialového zasobovania tieto suciastky objedna na zaklade
poZiadavky majstra udrzby, pricom uplatiiuje postupy verejného obstaravania.
Nakupované sluzby ako su napriklad opravy a servis agregatov alebo renovacia
nadhradnych dielov a komponentov (nazyvané spolo¢ne dodavatelské opravy),
zabezpecluje na zaklade poziadavky majstra udrzby Technicky odbor divizie s vyuZzitim
postupov verejného obstaravania. Postupy a zodpovednosti su v zadsade identické pre
lahkd aj tazkud udrzbu. Formalny proces objednavania ndhradnych dielov podlieha
viacerym stupfiom schvalovania.

— Lahka udrzba - kontrolna prehliadka: trva priblizne 2 hodiny.

— Tazka udrzba - cyklus mala, stredna, velka prehliadka (trolejbusy) trva 3 az 30 dni
podla narocnosti;
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— Tazka adrzba - cyklus stredna, velka prehliadka, celkova a generalna oprava
(elektricky) trva 20 az 90 dni podla naro¢nosti.

Po dokonc&eni lahkej udrzby alebo mimoriadnej opravy majster udrzby (resp. majster
mimoriadnych oprév) zapiSe vykonanie adrzby do informacného systému. Vozidlo sa
nasledne odstrani z tabule vozidiel v Udrzbe a d& sa k dispozicii na vypravu. Majster
adrzby je zodpovedny za dodrzanie skladby vozidiel daného typu na linkach. Po tazkej
udrZzbe odovzdavaci technik alebo majster tazkej udrzby odovzda vozidlo na kontrolu
technikovi oddelenia technickej kontroly, ktory po vykonani skuSok vozidla potvrdi jeho
spbsobilost na prevadzku. Lehoty pravidelnych technickych kontrol urCuje Zakon o
drahach. Nasledne je vozidlo odovzdané spat na domovsku vozovriu.

Pri priprave vozidiel na vypravu posunova¢ zoradi vozidla do poradia tak, ako budud
vypravené na druhy def. Riadi sa poZzadovanou skladbou vozidiel na jednotlivé linky a
planom udrzby. Nasledne da na vypravnu informaciu o zoradeni vozidiel, na zaklade
ktorej vypravca vybavi vozidla nalezitostami pre pridelenu sluzbu.

V nasledovnych kapitolach su uvedené jednotlivé servisné intervaly pre elektriCky
a trolejbusy.

Servisné intervaly elektriciek

Druh Periodicita Rozsah Charakter
DO denne/max. 400 km | vnutorné Gistenie, vizualna denné oSetrenie
(denné oSetrenie) kontrola: zariadenia na streche,

zberad, karoséria, podvozky,
kolesa, test osvetlenia, kontrola
naplne kvapalin, doplnenie
piesku. Oprava zistenych zavad
KP 25 000 km detto ako DO, navySe: kontrola lahka udrzba
(kontrolna prehliadka) | + 20% kablov a hadic, tesnosti
prevodoviek, timi¢ov, Cistenie od
prachu, kontrola dotiahnutia
spojov el. a mech. &asti,
pripojenia konektorov. Vymena
prevod. oleja VonkajSie
umyvanie. Oprava zistenych

zavad
SO 200 000 km detto ako KP, navySe umytie t'azka adrzba
(stredna oprava) +20% podvozkov, vymena brzd.

obloZeni, nastavenie voli
dorazov, demontéz oistenie a
oprava bfzd, vymena hydraul.
oleja brzd. jednotiek, kontrola
ozubenia prevodoviek, vymena
hadic chladenia motorov
VO 600 000 km detto ako SO, navysSe t'azka udrzba
(velka oprava) + 20% vyviazanie podvozkov,

defektoskopia ramu, vymena
gumovych prvkov, demontaz-
oprava-montaz komponentov
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Druh Periodicita Rozsah Charakter
GO 1 800 000 km odstrojenie karosérie, a t'azka udrzba
(generaina oprava) | + 20% podvozkov, demnotdZ interiéru

komplet, vymena vacsiny
komponentov za nové
Tabulka 7 - Servisné intervaly elektriciek

Servisné intervaly trolejbusov

Tabulka 4
Druh Priebeh Rozsah charakter
DO denne denné oSetrenie
(denné oSetrenie)
KP-A 20 000 | Kontrola neporusenosti zvarov, lahka udrzba
(kontrolna prehliadka A) tesnosti, vole uloZeni, gumovych
prvkov, nastavenia dveri, elektrickej
vybavy, kablov, Cistoty chladiacich
kanalov, dotiahnutia skrutkovych
spojov, mazanie pohyblivych ¢asti
KP-Al 40 000 lahka udrzba
(kontrolna prehliadka A1)
SP-B 60 000 | ako stuperi A/A1, navySe vymena lahka udrzba
(servisna prehliadka B) filtrov, servisna prehliadka
kompresora, 1. servisna prehliadka
klimatizacie
SP-B1 80 000 lahka udrzba
(servisna prehliadka B1)
KP-A 100 000 lahka udrzba
SP-C 120 000 | ako stuperi B/B1, navySe vymena t'azka adrzba
(servisna prehliadka C) prevod. oleja, kvapaliny
vykurovacieho okruhu, vymena
zberaCovej botky, servisna
prehliadka kompresora, Cistenie
klimatizacie, 2. servisna prehliadka
klimatizacie
KP-A 140 000 lahka udrzba
KP-Al 160 000 lahka udrzba
SP-B 180 000 lahka udrzba
SP-B1 200 000 lahka udrzba
KP-A 220 000 lahka udrzba
SP-C 240 000 t'azka udrzba
KP-A 260 000 lahka udrzba
KP-Al 280 000 lahka udrzba
SP-B 300 000 lahka udrzba
SP-B1 320 000 lahka udrzba
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KP-A 340 000 lahka udrzba
SP-C 360 000 tazka udrzba
KP-A 380 000 lahka udrzba
KP-Al 400 000 lahka udrzba
SP-B 420 000 lahka udrzba
SP-B1 440 000 lahka udrzba
KP-A 460 000 lahka udrzba
SP-D 480 000 | ako stupen C, navySe vymena tazka udrzba
(servisna prehliadka D) ventilatorov streSného kontajnera,

vymena akumulatorov v riadiacich

jednotkach, vymena vazeliny v

nabojoch kolies

Tabulka 8 - Servisné intervaly trolejbusov

Vykony servisnych ukonov pre elektricky

GdrZzba int. noc a7 23,5 3,6 50 25 3,8
opravy int. noc 4,7 4,7 2,4 5 5 2,5
udrzba int. den 1 30 6,0 1 30 6,0
opravy int. den 127,5 17,0 120 16,0
upratovanie ext. 47 11,75 18 50 12,5 1,9
kapacita vlastna 185,7 29 155,0 25
kapacita ext. 11,75 2 12,5 2

Tabulka 9 - Vykony servisnych ukonov pre elektricky (Krasriany a Jurajov dvor)

Vykony servisnych ukonov pre trolejbusy

Externe Cinnosti na prevadzke trolejbusov zahfiiaju nielen upratovanie, ale aj Cinnost
udrzby trolejbusov, ktoré dodavatelsky vykonava spolonost Skoda Electric.

udrzba ext. noc 47 23,5 3,6 46 23 3,5
GdrZzba int. noc a7 31,5 52 46 30,82 51
opravy int. noc 4,7 4,7 24 4,6 4,6 2,3
udrzba int. den 1 30 6,0

udrzba ext. def 48,1 6,4 28,7 3,8
opravy int. defi 67,5 9,0 67,5 9,0
upratovanie ext. a7 11,75 1,8 46 11,5 1,8
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kapacita vlastna 133,7 23 102,9 17
kapacita ext. 83,35 12 63,2 10

Tabulka 10 - Viykony servisnych tkonov pre elektricky (Hroboriova a Trnavka)

2.5.3 Udrzba autobusov

V ramci procesu pravidelnej udrzby autobusov podliehaju vozidla dennej revizii, ktora
zabezpecuje zakladny prevadzkovy Standard. V pripade rozsiahlejSich ukonov su
dodrzané formalne postupy zauzZivané v dielfiach a po vykonani udrzby je vozidlo opat
k dispozicii. Zbieranie dat z jazd ulahluje planovanie udrzby, ktord sa vykonava na
z&klade vopred stanovenych intervalov, ktoré su stanovené vyrobcom.

Cielom procesu je organizovat udrzbu vozidiel tak, aby bol vzdy k dispozicii pozadovany
podet vozidiel daného typu. U&elom udrzby je minimalizacia mimoriadnych udalosti
a udrziavanie vozidiel v €o najlepSom technickom stave a Cistote pre zabezpecenie
prevadzkyschopnosti a maximalizaciu bezpe¢nosti a komfortu cestovania.

Zakladné c¢innosti

Zbieranie dat z jazd ako napriklad poc€et najazdenych kilometrov. Ten je vyhodnocovany
a zaznamendavany vypravcom na zaklade poétu vykonanych jazd a dizky trate. Existuje
moznost kontroly tychto zaznamov porovnanim s datami z palubného pocitaca, ktoré su
pravidelne stahované a vyhodnocované.

Planovanie udrzby vykonava veduci oddelenia technickej pripravy, ktory v informacnom
systéme eviduje stav najazdenych kilometrov. Pri vozidlach v zaruke sa Udrzba
vykonava v intervaloch podla poziadaviek vyrobcu a zaznamenava sa do servisnej
knizky. Po skonCeni zaruky sa udrzba vykonava na zaklade inStrukcii z navodu a v
intervaloch stanovenych DPB (UDRZBA A — kazdych 10 000 km, UDRZBA B — kaZdych
30 000 km, UDRZBA C — kazdych 60 000 km). Pri planovani udrzby musi veduci dbat
na kapacitu dielne a na kapacitu vozového parku, aby dokazal obsluzit linky
pozadovanym poctom a typom vozidiel.

Denné oSetrenie sa sklada z kontroly rizikovych Casti a Cistenia vozidla po prijazde do
depa. Nasledne manipulaény vodi¢ doplni do vozidla vSetky potrebné prevadzkové
kvapaliny. Priemerna doba vykonu denného oSetrenia je cca 20 minit a Udrzba sa
zaznamenava do dennika.

V pripade, Ze veduci oddelenia technickej pripravy naplanuje ind ako dennd Gdrzbu,
napiSe pracovny listok pre majstra dielne. Ten nariadi adrZbu a informuje vozmajstra o
tom, kedy bude vozidlo nedostupné. Vozidlo sa odstavi do priestoru pre vozidla, ktoré
sa nebudu vypravovat’ na dalsi deri.

Udrzba sa vykonava v dennej zmene. Na zéklade poZiadaviek vediceho technickej
pripravy sa vozidla odvazaju do dielne, kde sa vykonava Udrzba. V pripade, Ze nahradné
suciastky nie su k dispozicii, majster dielne skontroluje stav v skladoch alebo objedna
suciastky prostrednictvom obchodného useku. Suciastky pre udrZzbu su Ziadané cez
hlavny sklad. Drahsie podliehaju schvalovaniu generalnym riaditefom a obstaravaju sa
cez verejné obstaravanie. Objednavky prechadzaju cez niekolko stupnov schvalovania,
az po objednanie suciastky oddelenim MTZ.
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Po dokoné&eni udrzby majster dielne zapi$e vykonanie udrzby do pracovného listku, ktory
ide naspat’ k veducemu oddelenia technickej pripravy. Majster informuje vozmajstra o
tom, Ze vozidlo je k dispozicii a veduci oddelenia technickej pripravy zaznamena vykon

udrzby do informaéného systému.

Servisné intervaly autobusov

Druh Periodicita

Pocet

Ukonov

Rozsah Charakter

DO denne
(denné oSetrenie)

KP-A
(kontrolna prehliadka A)

10 000 km

KP-B
(kontrolna prehliadka B)

30 000 km

cca 20

cca 50

cca 80

denné
osSetrenie

Cistenie interiéru vozidla,
vizualna kontrola: osvetlenie
interiér/exteriér, opotrebenie
pneumatik, unik
prevadzkovych
kvapalin(podvozok,
prevodovka, motorova ¢ast),
kontrola podvozkovej Casti
vozidla (timi¢e, ramena,
gulové ¢apy, a pod),
kontrola stieraCov, vystraznej
zvukovej a svetelnej
signalizacie. Podla
poveternostnych podmienok
umyvanie exteriéru vozidla.
Cistenie interiéru vozidla,
detailnejSia kontrola: stavu
riadenia, bfzd, elektrickej
sUstavy vozidla,
oznacovacov, batérii,
vzduchového systému,
kontrola pneumatik, Unik
kvapalin a pod.

obsahuje stupen A +
najvyssi stupen Cistenie
interiéru vozidla, komplexna
kontrola: riadenia
(nastavenie), elektrického a
elektronického systému
vozidla diagnostikou vozidla,
diagnostika porich motora a
prevodovky, stav interiéru
vozidla (dvere, madla,
sedadla, OCL), podvozok
(timi¢e, podusky, rozperné
tyCe,), stav remeriov motora,
uchytenia motora +
prevodovky, netesnosti
motora prevodovky,
chladiacej sustavy, vodiace
a Sponovacie kladky motora,
Cistenie motorového
priestoru. Vymena

lahka
udrzba

lahka
udrzba
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prevadzkovych néapini a
filtrov podla stavu
najazdenych km.

naplni a filtrov podfa stavu
najazdenych km, vymena
filtrov paliva, vymena filtrov
nezavislého karenia a pod.

KP-C 60 000 km | cca 100 | obsahuje stupefi A, B + fahka
(kontroln& prehliadka C) vymena prevadzkovych udrzba

Tabulka 11 - Servisné intervaly autobusov
Kontrola A,B,C je kontrola urcend internym predpisom na starsie vozidld. Na novsich vozidldch sa vykondva kontrola B,C podla
rozsahu uréenym vyrobcom vozidla. Okrem udrZieb A,B,C sa vykondvaju tudrzby na zdrucnych vozidldach podla rozsahu a
kilometrického priebehu, ktory urcuju zérucné a servisné podmienky vyrobcu konkrétneho typu vozidla. Nad rémec zdaruc¢nych

prehliadok sa vykondvaju interné prehliadky stupria A a dennd revizia.

Vykony servisnych tkonov pre autobusy

Gdrzby, STK a EK 4 005 16 840 67 9
opravy 18 000 70 000 278 37
outsourcing Cistenia 39 500 10 750 43 6
spolu 46
Tabulka 12 - Vykony servisnych Ukonov pre autobusy (Trnavka)
udrzby, STK a EK 3076 15275 61 8
opravy 15 500 85 000 337 45
outsourcing Cistenia 38 500 10 550 42 6
spolu 53
Tabulka 13 - Vykony servisnych tkonov pre autobusy (Jurajov Dvor)
Gdrzby, STK a EK 3009 13 444 53 7
opravy 14 000 35000 139 19
outsourcing Cistenia 36 500 10 050 40 5
spolu 26

Tabulka 14 - Vykony servisnych tkonov pre autobusy (PetrZalka)
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2.6 Predstavenie projektov DPB financovanych z EU fondov

DPB sa snazi dosiahnut’ vys8iu urovenn komfortu cestovania a zlepSenie Standardu
sluzieb, ktoré poskytuje. ZlepSenie si vyZaduje investicie do vozidlového parku a
dopravnej infrastruktury. Na tieto ucely vyuZilo DPB finanéné prostriedky z Eurdpske;j
unie na nakup modernych elektriCiek a trolejbusov. Magistrat mesta Bratislava vyuziva
finanéné prostriedky z Eurdpskej unie na obnovu trati a na vystavbu novych trati (aj
trolejbusovych). V ramci predchadzajuceho systému financovania (programovacie
obdobie) boli v obdobi od jana 2014 do aprila 2016 doru¢ené a uvedené do prevadzky
noveé vozidla MHD, ktoré vyrazne zvysSuju prevadzkovu efektivitu a pritazlivost' sluzieb
DPB pre pasazierov.

2.6.1 Obnova elektriciek

Dopravny podnik Bratislava, a.s. realizoval projekt obnovy vozoveho parku elektri€iek
financovany v ramci OPD z kohézneho fondu EU. Projekt bol zamerany na rozvoj
elektrickovej dopravy prostrednictvom obstarania 30 jednosmernych elektriciek a 30
obojsmernych elektriCiek. Dodanie a sprevadzkovanie elektriCiek prebehlo v rokoch
2014 - 2016.

2.6.2 Obnova trolejbusov

DPB, a.s. realizoval projekt obnovy vozového parku trolejbusov financovany v ramci
OPD z Kohézneho fondu EU. Projekt bol zamerany na rozvoj trolejbusovej dopravy
prostrednictvom obstarania 70 kibovych vozidiel, 35 sélo vozidiel bez pomocnej
zdrojovej jednotky (APU) a 15 sdlo vozidiel s APU. V3etky vozidla boli dodané v ¢asovom
horizonte 04/2014 az 08/2015 v niekolkych dodavkach. Nové vozidla boli uvadzané do
prevadzky postupne, podla datumu dodania prvych vozidiel a schvalenia technickej
sposobilosti.

Trolejpusova doprava je povaZzovand za doplnkovy druh hromadnej dopravy. Pre
Bratislavu ma vS8ak nezastupitelny vyznam v Clenitom teréne a ma mensi negativny
dopad na prostredie. Trolejpusova doprava by mala zostat nosnou dopravou v
kopcovitych ¢€astiach mesta. VyuZivanie inych spésobov dopravy s podobnymi
technickymi parametrami pre dané ¢asti mesta je nepravdepodobné.

2.6.3 Modernizacia udrzbovych zakladni (vozovni)

V dobsledku nakupu novych vozidiel MHD bola nutnd investicia do rekonStrukcie
a modernizacie udrzbovej zakladne, ktora je priestorom pre zabezpecovanie udrzby a
opravy tychto vozidiel.

Vozovne, ktoré si momentélne vyuzivané Dopravnym podnikom Bratislava na udrzbu a
opravy nedisponuju dostacujucim technologickym vybavenim, vhodnym na opravu a
adrzbu novych vozidiel vozového parku.

Modernizacia vozovni sa realizuje v troch etapach:
1. etapa — od 10/2014 do 12/2015
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V ramci 1. etapy bola vykonané rozsiahla modernizécia udrzbového zdzemia pre nové
vozidla MHD vo vozovniach Jurajov Dvor a na Hroboriovej ulici.

Vo vozovni Trnavka - Jurajov Dvor boli zmodernizované, resp. vybudované tieto
pracoviska:

— Lahka udrzba elektric¢iek - pdvodna hala preSla kompletnou rekonstrukciou, vratane
vybudovania novych reviznych kanalov. Vybudované boli nové pracoviskd pre
vnutorné Cistenie elektriCiek, denné oSetrenie, kontrolné prehliadky a narazové
opravy (spolu 8 pracovisk). Polovica haly disponuje pracoviskom s podlahou
Znizenou o 1 m, tzv. montdZznym bazénom pre pohodinejSiu pracu zamestnhancov.
Pre nové elektricky boli vybudované lavky pre bezpeénu pracu na strechach vozidiel,
kde sa nachadzaju jednotlivé komponenty elektrickej vyzbroje vozidiel. Vybudované
bolo aj Spickové pracovisko na rychlu bezdemontédZznu diagnostiku profilov
elektriCkovych kolies.

— Blok udrzby novych elektri€iek - novovybudované pracoviska, ktoré zahffiaju
podurovnovy sustruh umozhujuci bezdemontaznu obnovu profilu elektriCkovych
kolies a pomocou ktorého bude oprava elektriCiek skratena z niekolkych tyzdriov na
jednu pracovni zmenu. Druhym pracoviskom tohto nového bloku je modern&
umyvacia linka pre elektricky.

— Lahka udrzba trolejbusov - vznikla prestavbou a modernizaciou pévodnej haly
oprav autobusov. Vybudované a moderne zariadené boli vSetky potrebné
pracoviska pre fahku udrzbu trolejbusov, ako napr. susiaren elektrickej vyzbroje,
vnutorné Cistenie trolejbusov, denné oSetrenie na piatich stojiskach, mimoriadne
opravy na troch stojiskdch, vybavenie mechanickej dielne, vybavenie
elektromechanickej dielne, elektronicka dielfa, pneumapsservis, akumulatorové
hospodarstvo, umyvacia linka a Cistiaref odpadovych véd.

— Hala oprav autobusov - vznikla prestavbou a modernizéciou haly fahkej udrzby
trolejbusov. Vybudované boli Styri nové pracoviska s reviznymi kanélmi, ktoré budu
sluzit na beznu udrzbu a reviziu autobusov a denné Cistenie vozidiel. Pracoviska
budu este dovybavené zdvihacimi zariadeniami, pre ktoré bola v Casti haly zriadena
Specialna protiSmykova podlaha.

2. etapa — druha polovica 2016 (planované)

V ramci 2. etapy prebehne modernizacia lahkej udrzbovej zakladne vo vozovni Jurajov
Dvor. DalSimi Castami projektu popri modernizacii udrzbovej zakladne elektriCiek
a vytvorenia odstavnych kapacit pre vozovy park trolejbusov bude:

— vystavba objektu nastavovacej a skiSobnej haly pre elektricky,
— vystavba dispecingu a vypravne trolejbusov,
— vystavba kolektora a k&blov z meniarne,

— odstavné plochy trolejbusov v poéte 56 kibovych; inZinierske a energetické siete,
rozvody, trolejové a kolajové trate.

3. etapa — od 2016 do 2018 (odhadované)

Zamerom tejto etapy je modernizovat zakladnu tazkej udrzby pre elektriCky a trolejbusy.
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2.7 Socialno-ekonomicky kontext projektu

2.7.1 Umiestnenie projektu

Projekt je Il. etapou modernizacie lahkej udrzbovej zakladne DPB, ktora bude prebiehat
vo vozovni Jurajov Dvor. Vozovria Jurajov Dvor okrem iného zabezpecuje tzv. ,fahku
adrzbu“ trolejbusov a elektriiek a poskytuje odstavné plochy pre vozovy park DPB.
Tymto sa vo velkej miere podiela na zabezpeleni mestskej hromadnej dopravy pre
takmer 600 tis. obyvatelov a navstevnikov Bratislavy, ktora je si¢astou Bratislavského
samospravneho kraja. Dal§imi astami projektu popri modernizacii udrzbovej zakladne
elektriCiek a vytvorenia odstavnych kapacit pre vozovy park trolejbusov bude vystavba
dispecingu a vypravne trolejbusov, dozbrojenie existujicej meniarne a vystavba
kolektora a k&blov z meniarne. Cely projekt je situovany vo vozovni Jurajov Dvor.

2.7.2 UZivatelia projektu

Prevadzkovatelom vSetkych modernizovanych objektov vo vozovni Jurajov Dvor je
Dopravny podnik Bratislava, a.s.. Uzivatefom vysledkov projektu je Dopravny podnik
Bratislava, a.s., divizia trolejbusov, prevadzka trolejbusov Jurajov Dvor a divizia
elektriciek, prevadzka Jurajov Dvor.

V kontexte so zabezpelenim prevadzkyschopnosti obnoveného vozového parku
trolejpusov a elektriCiek budu hlavnymi uzivatelmi projektu obyvatelia a navstevnici
Bratislavy, ktori budu vyuzivat zmodernizovany vozovy park, ktorého udrzbu zabezpecia
zmodernizované udrzbové zakladne. Bratislava je oblast s kazdodennou vysokou
migraciou obyvatelstva za pracou, ktori nemaju trvaly pobyt v Bratislave. Do hlavného
mesta dochadza z okolia denne takmer 200 tis. Ludi za pracou, vzdelanim, zdravotnou
starostlivostou, kultirou a pod.. Celkovy poc€et denne pritomnych os6b v Bratislave je
okolo 800 tisic.

2.7.3  Demograficky kontext

Infrastruktura a demografia mesta su zakladnymi faktormi, ktoré podmienuju logistiku
mestskej hromadnej dopravy — Uzemné alokovanie dopravnych vykonov a alokovanie
ponukanych prepravnych kapacit.

Demografia mesta vytvara hlavny predpoklad na uréenie prepravnych kapacit MHD ako
aj uzemné alokovanie dopravnych vykonov. Hlavnymi parametrami, ktoré sa zohladruju
pri logistike dopravy je poCet obyvatefov mesta, ich vekova Struktura a rozlozenie na
Uzemi mesta.

Zakladné udaje o tychto parametroch su v nasledovnej tabulke:

Vek obyvatel'stva BA | BA Il BA llI BA IV BA V

predproduktivny 5004 15105 8 605 13248 13 645

produktivny 21179 64 120 35477 56 539 70 161
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neproduktivny 12 584 30933 17 972 23 599 27 318

Spolu 38 767 110 158 62 054 93 386 111 124

Tabulka 15 Pocet obyvatelov mestskej ¢asti, ich vekova Struktura a rozloZenie

Najvy8Si pocet obyvatelov je v okrese Bratislava V (27% z celkového poctu), nasleduje
Bratislava Il (26%), Bratislava IV (22%), Bratislava Ill (15%) a Bratislava | (9%).

Podrobnejsi opis demografického rozdelenia je mozné dohladat v dokumente ,Uzemny
generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy” v kapitole 1.2.1 Demograficky vyvoj a skladba
obyvatelstva 1970 — 2011.

2.7.4 Del'ba prepravnej prace (IAD,MHD, iné)

Pri vyhotoveni Uzemného generelu dopravy hl. mesta SR Bratislavy (14.12.2015) bol
vykonany prieskum na zaklade ktorého boli vytvorené nasledovné zavery s ohfadom na
delbu prepravnej prace a preferenciu obyvatelov.

— Mady s vy33im cestovnym casom st menej atraktivne. Specifické su cesty do prace,
pri ktorych je zrejma relativne nizSia citlivost na cestovny Cas individualnou
automobilovou dopravou. Zmeny cestovnych ¢asov v IAD teda nemaju tak vyznamny
vplyv na pravdepodobnost volby automobilu ako zmeny cestovnych €asov u
ostatnych madov.

— U ciest do 1,5 km je preferovana pesia chddza.
— U ciest na nakup do destinécii vzdialenych 4 km a viac je preferovana IAD.

— U vS8etkych ciest zacinajucich alebo konciacich doma (s vynimkou ciest za
vzdelanim) vyuzivaju ekonomicky aktivni obyvatelia IAD CastejSie ako ekonomicky
neaktivne obyvatelstvo a Studenti.

— V porovnani s ostatnymi vekovymi katego6riami je u Studentov do 15 rokov zrejmy
vySSi podiel ciest za vzdelanim realizovanych IAD. Naopak, vekovy segment od 15
do 24 rokov preferuje (v porovnani s ostatnymi segmentmi) skor verejnt dopravu.

— Takmer u v3etkych ucelov ciest je zrejmé, Ze automobil volia ku svojim cestam skor
muzi ako Zeny. Vynimkou sU cesty k lekarovi a za vzdelanim, u ktorych nie je vplyv
premennej "pohlavie" na pravdepodobnost volby automobilu Statisticky vyznamny.

— Pri cestach do prace a za vofnoCasovymi aktivitami volia bicykel ako dopravny
prostriedok skoér muzi ako Zeny.?

Celkova delba prepravnej prace u oslovenych oséb zijucich v Bratislave je nasledovna:
39,6 % IAD, 32,6 % verejna doprava, 26,2 % choddza a 1,6 % cyklisticka doprava.
Ostatné mody dopravy (napr. taxi, lietadlo) boli z tejto analyzy vylu¢ené z dévodu velmi
nizkej frekvencie.

Obyvatelia Bratislavy uprednostiuju cestovanie osobnym automobilom (40 %) pred
verejnou dopravou (33 %). Najvyznamnejsi podiel na tomto vysledku maju cesty spojené
s pracou, kde je IAD vyuZita u 53 % ciest.

3 Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy (14.12.2015)
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2.7.5 Ekonomické aspekty
Medzi vyznamné ekonomické aspekty vplyvajuce na DPB patria:

— ZvySovanie kupnej sily obyvatelstva, o ma za nasledok zvySovanie podielu IAD na
ukor MHD.

— Moznost zvySovania cestovného v intenzite, ktora neovplyvni negativne pocet
cestujucich vyuzivajucich MHD. Pri zvySovani cestovného, ale nesmu byt negativne
ovplyvnené socialne znevyhodnené skupiny (ZTP, déchodcovia, Studenti a iné).

— Kontinualne zvy3ovanie cien paliv (predov3etkym nafta a zemny plyn) a zvySovanie
cien elektrickej energie. Ceny paliv sa v dlhodobo zvySuje rychlejSim tempom ako
ceny elektrickej energie a tento trend bude pravdepodobne pokracovat aj nadalej.

— ZvySovanie objemov regionalnej dopravy (napriklad projekt Regiojet), ¢o zvySuje
narok na obsluhu koncovych bodov zastavok regionélnej dopravy MHD.

— Vplyvom IAD sa zvySuje hustota dopravy a zaroven sa zniZzuje obehova rychlost
MHD, €o zvySuje naklady na jeden vzkm na miestach zo zvy3enou hustotou IAD.

— Neustéle rasti naklady na udrzbu vozidlového parku (napriklad na nékup
nahradnych dielov), preto sa prevadzkové naklady DPB kazdoro¢ne zvysuju.

— Napriek tomu, Ze je Bratislava oblast s kaZzdodennou vysokou migraciou
obyvatelstva, ktori nemaju trvaly pobyt v Bratislave za pracou (predpoklada sa, ze
denne do mesta dochadza 150 000 az 200 000 fudi, teda v bezny pracovny den sa
tu nachadza okolo 800 000 ludi), je MHD financovana vyhradne z rozpoc¢tu mesta
Bratislavy.

2.7.6  Socialne aspekty
Medzi vyznamné socialne aspekty vplyvajuce na DPB patria:

— Presun obyvatel'stva do okrajovych satelitnych Stvrti Bratislavy, o zvySuje naroky na
dopravnu obsluznost (narast prepravnych vykonov).

— Preferencia IAD obyvatelmi Bratislavy a nedostato¢né bariéry voci IAD zo strany
mesta.

— Zastaranost’ vozidlového parku, omeSkania a nizky komfort zniZuja atraktivitu MHD,
pricom cestujuci pozitivne reaguju na moderné nizko podlazné vozidla.

— Starnutie populacie a vy$Si podiel starSich a imobilnych fudi v populacii, ¢o kladie
poziadavky na nizkopodlazné vozidl4 s vy$Sim podielom miest na sedenie.

— Rastie podiel ¢asu straveného cestovanim do prace kvéli zhustenej IAD na ukor
osobného volna a vyuzitefného pracovného fondu.

— Existuje nedostato¢né spajanie MHD s réznymi mestskymi aktivitami (Bratislavska
mestska karta, BKIS turisticky listok, muzea atd.).

— ZvySenie cestovania z a do Slovenskej republiky. ZvySenie intenzity leteckej dopravy,
medzimestskej a medziStatnej autobusovej a nasledna nadvaznost na kolajovu
dopravu.
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— Budovanie prestupnych terminalov integrovanej dopravy medzi primestskou
a mestskou dopravu a predovSetkym napojenie drahovej dopravy.

Technologické aspekty

Medzi vyznamné technologické aspekty vplyvajuce na DPB patria:

— ZvySovanie ucinnosti motorov:
- zvysenie celkovej u€innosti vyuzitia elektrickej energie u drdhovych vozidiel,
- zvysenie efektivnosti spalovacich motorov pri autobusoch.

— ZvySovanie, resp. stagnécia priemernej spotreby u autobusovej dopravy.

— Kontinualne zvySovanie podielu vyrobenej elektrickej energie z obnovitelnych
zdrojov (tzv. zelena doprava)“.

— Inovécie v oblasti dopravnych prostriedkov ako napriklad elektrobusy.

— Elektronizacia platieb, napriklad platby za listok SMS platbou, NFC platby mobilom
ainé.

Rozpocet DPB

Na novembrové (2015) zasadnutie Komisie dopravy a informaénych systémov hlavného
mesta Dopravny podnik Bratislava schvalil navrh svojho rozpo¢tu na rok 2016 s
vyhfadom na d'alSie dva roky.

Posledna uprava rozpoctu zo dia 8.7.2016 upravuje rozpocet DPB na 58 mil €.

Investi€né vydavky je mozné rozdelit do niekofkych kategérii - splatka zmenky na nakup
autobusov, spolufinancovanie ,eurofondovych” projektov, dovybavenie vozidiel tarifnym
systémom pre IDS BK (CitaCky kariet a oznaCovace), stavby a v neposlednom rade
obnova a modernizacia vozidlového parku.

Histériu vyvoja a predikciu dotacie z rozpoctu mesta (bezného transferu) a vybranych
ekonomickych a pomerovych ukazovatelov hospodarenia DPB, a.s. dokumentuje
nasledujuca tabulka.

Ukazovatel Skuto¢énost’ Plan VyhPad
Obdobie rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok
2009 | 2010 |2011 | 2012 | 2013 | 2014 |2015 |2016 | 2017 2018
vozokilometre 44406 | 45782 | 45306 | 45294 | 45107 | 43994 | 45273 | 41868 | 41599 | 41747
(vzkm)* 890 769 546 141 246 338 000 000 000 000
dotécia mesto 54454 | 54000 | 53513 | 53000 | 53500 | 53208 | 49741 | 55058 | 56777 | 57088
624 000 614 000 000 936 240 256 299 569
dotacia mesto ** 60233 | 58038 | 63000 [ 65000 | 65000
005 510 000 000 000

4 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych
zdrojov energie
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trzby MHD 33771 | 34103 | 37480 | 40765 | 41984 | 41523 | 42040 | 41150 | 41500 | 41900

658 257 078 839 071 572 000 000 000 000
dotacia mesto/1 1,226 1,179 1,181] 1,170 1,186 1,209 1,099 1,315 1,365 1,367
vzkm

trzby MHD/ 1vzkm| 07611 0748 08271 0900 0931 0944 0929 0983 0998 1,004

trzby+dotacia/l 1987 1924 2008 2070 2117 2153 2027 2298 2362 2371

vzkm
Tabulka 16 - Histériu vyvoja a predikcia dotacie z rozpoctu mesta

* od r. 2014 vykony vzkm, ktoré st premetom ZVVZ

** v dotacii st zahrnuté odpisy z vysporiadania majetku
2.7.9 Krucové zainteresované strany

Magistrat BA

Od roku 1971, mesto Bratislava, hlavne Utvar dopravného inziniera (UDI) je organizaéna
a prevadzkova zlozka mesta. UDI pripravuje plany a 3tudie, ktoré rieSia konceptualne
a Ciastkové problémy verejného dopravného systému. Tento Utvar pokryva vozidla
vozového parku (vratane sluzieb) kipené pred rokom 1994, rozvoj infrastruktary (vratane
rozSirovania siete trati a udrzby), ako aj udrzbu nadzemného elektrického vedenia v
ramci elektrickovej a trolejbusovej siete. UDI podporil kooperaciu s Bratislavskou
integrovanou dopravou (BID) a DPB, zabezpedujuc integrovany dopravny systém.

Magistrat BA a DPB maju zaujem zabezpecit' prepravné potreby cestujucej verejnosti na
uzemi Bratislave v sulade s Regulaciou Eurdpskeho parlamentu a rady, a su¢asnou
legislativou na Slovensku.

Magistrat BA je zaviazany kazdy rok kompenzovat finan¢né straty DPB suvisiace
s vykonom sluzieb vo verejnom zaujme, zabezpecit investicie do dopravnej
infrastruktury, poskytnut a obstarat nakup novych vozidiel vozového parku, a zabezpedit
financovanie inych investi¢nych aktivit stvisiacich s MHD sluZbami.

Expanzia a rozvoj novych liniek je koordinovany Uzemnym dopravnym generelom
(2016), ako aj tzemnym planom mesta. Uzemny plan mesta predpoklada expanziu
Bratislavy ako celku, jej predmesti, ciest a obchvatov, vratane preferencie verejnej
dopravy (elektricky a trolejbusy ako pilier dopravného systému). Planované cesty, ktoré
sl zname uz berie DPB do uvahy.

Bratislavska integrovana doprava (BID)

Bratislavska integrovana doprava, akciova spoloénost, bola zaloZzena 30. juna 2005
s cielom integrovat dopravné sluzby v bratislavskom regiéne. Podla spoloenskej
zmluvy je jej 65-percentnym vlastnikom Bratislavsky samospravny kraj a 35-percentnym
vlastnikom Hlavné mesto Bratislava.

Spolocnost’ zabezpeduje ulohy a ukony pri realizacii projektu integrovanej dopravy na
zdklade zmluvnych vztahov s objednavatefmi dopravy Magistratom, Bratislavskym
samospravnym krajom a Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR,
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ako aj s rozhodujucimi dopravcami v regiéne — Dopravnym podnikom Bratislava, Slovak
Lines, Zelezniénou spolonostou Slovensko, RegioJet-om a Zeleznicami Slovenskej
republiky. Do projektu sa postupne budu méct pripojit aj dalSie dopravné spolocnosti.
Cielom bratislavskej integrovanej dopravy je zabezpe it ¢o najviac prepravnych potrieb
cestujacich v regione.

Integrovany dopravny systém v radmci bratislavského regiénu je systém spajajdci
jednotlivé druhy verejnej dopravy, s ciefom integrovat dopravu, tarify, a finanéné systémy
operatorov. Vysledkom bude hospodérne, efektivne a vysoko kvalitné pokrytie celého
regionu.

BID pokryva hlavne nasledujuce aktivity: koordinacia dopravnych c&innosti s ciefom
zabezpe it dopravnu kontinuitu a planované intervaly, vypracovanie navrhu dopravnych
a prepravnych vykonov na obsluhovanom UGzemi, vypracovanie podkladov pre
koordinaciu liniek a spojov jednotlivych druhov doprav, koordinacia spolo¢nej tarify a
podmienok pre prepravu, ako aj realizacia delby trzieb z cestovného medzi dopravcov.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
Pre oblast verejnej dopravy prijala vlada nasledujuce ciele:
— rozvoj verejnej dopravy namiesto individualnej automobilovej dopravy (IAD);

— rozvoj a expanzia kofajovej a kombinovanej dopravy s cielom zachovat podiel
kolajovej dopravy na prepravnom trhu, zvysit ochranu zivotného prostredia a zlepsit
bezpeclnost prepravy.

Tieto ciele su zaloZené na predpoklade, Ze zvySenie podielu IAD negativne vplyva na

zivotné prostredie, bezpeCnost a pretazenost cestnej siete spbsobenej zvySenymi

prepravnymi nakladmi.

Na druhej strane, verejna doprava napomaha k dosiahnutiu viacerych socialno-

ekonomickych ciefov. Jej vyhody mdzu byt definované v niekolkych aspektoch:

— Ekologicky — verejna doprava produkuje podstatne nizSie mnozstvo emisii ako IAD;

— Sociélny — umozriuje obyvatefom cestovat za pracou, do $kél, zdravotnych zariadeni,
a kancelarii, vietko cenovo pristupne;

— Regionélny — zabezpedit pristup s ciefom predist izolacii vidieckych uzemi;

— Okolity — jednoduch8ie zabezpecit miesto (parkovanie) v porovnani s IAD, hlavne
v ramci mestskych centier, s obmedzenym mnozZstvom parkovacich miest;

— Bezpelnostny — zaznamenala vyznamne niZzSiu nehodovost ako IAD;
najbezpecnejSou formou prepravy je kolajova doprava.

Tento dokument planuje vytvorit vhodny zaklad na vyjednavanie v procese ziskavania
dodato¢ného financovania na podporu rozvoja verejnej dopravy v Bratislave, €o je v
sulade so zdmerom Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky.

Analyza dopytu
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Dopyt po udrzbovych kapacitach vo Vozovni Jurajov Dvor

Realizacia projektov financovanych cez operacny program doprava priniesla mnozstvo
benefitov do kazdodennej prevadzky MHD v Bratislave. MnoZstvo novych a modernych
elektriCiek a trolejpusov ma odliSné poziadavky na udrzbu ako ich predchodcovia a tymto
sp6sobom generuje dopyt po UdrZzbovych procedurach vyZadujucich si zmeny
v technickom zabezpedeni udrzbovej zakladne.

Vystavba nastavovacej a skusobnej haly elektriciek

Pocas realizacie projektu MUZ1 doSlo k zmenam v oblasti technického a priestorového
zabezpecenia udrzby elektriCiek vo vozovni Jurajov Dvor. Projekt MUZ1 predpokladal
plynuly prechod do projektu MUZ2. V ramci projektu MUZ1 doSlo k zaniku vyhradeného
priestoru pre nastavovanie a sku$anie elektriCiek, s predpokladom prestahovaniu tohto
priestoru do novovybudovanej haly kde by bolo mozné tento ukon vykonavat. Vzhladom
na odlozenie projektu MUZ2 ateda nevybudovanie haly kde bol plan tento Ukon
vykonavat doslo k stavu pri ktorom je nutné tento ukon vykonavat v provizornom rieSeni
v pbdvodnej hale na pracovisku uréenom na iny typ ukonov. Dopyt po uUkonoch
nastavovania a skusania elektriCiek ostava nezmeneny abstrahujuc od aktualneho stavu
technického zabezpecenia v priestoroch ateda nasledna delegacia na pracovisko
uréené na iny ucel ma negativny dopad na kapacitno prevadzkové zabezpecenie haly
lahkej tdrzby vo vozovni Jurajov Dvor.

NizSie prilozena tabulka zachytava pocty dopytovanych ukonov nastavenia, skusania
a ozivenia.

Nastavenie, ski$anie, ozivenie # Ukonov zarok Periodicita Gkonu Trvanie (Clovekohodin)

Ukony nova elektricka 15 0,25/ rok / voz. 12

Ukony stara elektricka 50 0,5/rok /voz. 12

Tabulka 17- Pocty dopytovanych ukonov nastavenia, skuSania a oZivenia elektriciek

Vystavba dispecingu a vypravne vratane socialnych zariadeni

Priestor pre dispeding a vypravoviu je generovany z kapacitnych dévodov. Aktualne
zabezpecenie socialnych priestorov je zdielané v rdmci centralnej budovy s vodiémi
vSetkych typov prostriedkov MHD. Centralna budova neposkytuje dostato¢né kapacity
na vykonavanie skupinovych rannych koordinacii vodiCov. V priebehu dna tieto priestory
vyuziva okolo 53 vodi€ov trolejbusov (zavisi odo dna). Z dévodu vybudovania novych
odstavnych pléch trolejbusov vo vzdialenej €asti vozovne vznik& poziadavka na novu
vypravoviu — zazemie pre vodicov trolejbusov aj z titulu zachovania kréatkej vzdialenosti
od zazemia kvozidlam, atym uSetrenia na pracovnom ¢ase uzitom na presun zo
zazemia do vozidla.

Odstavné plochy a trolejové vedenia, kolajovej trate a vedenia

Nedostatocna kapacita odstavnych pléch trolejbusov dlhodobo generuje dopyt po
navySeni tychto kapacit. Trolejbusy su aktuélne odstavené v rdmci Vozovne Jurajov
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Dvor na akychkolvek dostupnych plochach. Medzi tieto plochy patria chodniky a cesty
ktoré su pokryté trolejovym vedenim.

Momentéalne sa v priestoroch ciest a chodnikov odstavuje 60 (35 sélo a 25 kibovych)
trolejousov. Tieto trolejpusy su odstavené v 2-3 radoch za sebou €o znemoZfiuje
operativne zmeny vo vyprave a vymenu prevadzkovych vozov. RozSirenie odstavnych
ploch predovSetkym znizi riziko nemoznosti operativnych zmien v zabezpeceni
prevadzky (napr. v su€asnosti je problematické/nemozné vo vozovni to€it premavkové
vozy, ked pride k odklonu / mimoriadnej udalosti). Zaroven sa zvysi variabilita mozZnosti
zmeny Struktury vypravy a prerozdelenia vypravy (tj. pre buducnost je tazko
predpokladat dalSie naroky na zmenu vozovej skladby a logistiky. Tento krok v3ak
predstavuje pripravu technicky a priestorovo takéto zmeny vykonavat.).

Odstavovanie na priestoroch ciest, chodnikov avSeobecna maximalna utilizacia
odstavného priestoru taktiez popri manipulacii navySuje pocty drobnych nehéd aich
naslednych oprav. Vycislenie nakladov na pokrytie $kéd z malych nehéd je vyjadrené v
Tabulka 18.

2014 2015 2016
trakcia pocet Skoda pocet Skoda pocet Skoda
A 23 2450 € 34 8250€ 17 3630€
E 4 2490 € 6 4670€ 7 6312 €
T 7 1438€ 10 5078 € 5 2035€
Spolu 34 6378 € 50 17998 € 29 11977 €

Tabulka 18 - Skody spdsobené drobnymi nehodami trolejbusov

Pri trolejpusoch sa C&astejSie vyskytuju drobné poskodenia pri neStandardnom
deponovani, vybudovanim normovaného parkoviska dojde k zniZeniu vyskytu tychto
poskodeni.®

Zmieneny stav vyzaduje dobudovanie patricného poctu odstavnych pléch ich trolejového
vedenia za ucelom efektivnej organizacie vypravy, odstavovania a nalezitého
skladovania vozového parku trolejbusov. Vybudované bude parkovisko pre 56 kibovych
trolejpusov. Ktoré predstavuje pri dneSnej skladbe vozidiel schopnost deponovat
aktualnych 60 trolejbusov (35 solo a 25 kibovych) s rezervou pre dalSich cca 13 sélo
alebo 8 kibovych trolejbusov.

Aktualne deponovanie trolejbusov je uvedené v Tabulka 19; tabulka reflektuje aktualny
kusovy stav a obsahuje aj vyradené trolejbusy.

Vozovna Jurajov dvor Hrobonova
14TR 19 2
15TR 19 0
25TR 0 6
30TR 20 15
30TRDG 15 0

5 Znizenie miery tychto poSkodeni je naro¢né na odhad a z daného dévodu nebolo predmetom zaclenenia
do vstupov pre CBA.
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31TR 25 45

Tabulka 19 - Skladba deponovania Trolejbusov

Trolejbusy jednotlivych liniek maju navrhnuti deponovaciu skladbu a su vypravované z
prislusnych vozovni tak, aby sa docielil ¢o najnizSi najazd tzv. “jalovych” kilometrov.
Aktualna vyprava bezného dha na linky a poradia s priznakom vozovne (t.j. z ktorej
vozovne sU vypravované) je prilozend v prilohe A.1 Studie. K zmenam vypravy
jednotlivych liniek medzi prevadzkami predpokladame, Zze k ur€itym korekciam
(optimalizaciam) ¢asom pride, avSak v su€asnej dobe to nie je mozné namodelovat.

RekonStrukcia kanalizacie, vodovodu, chodnikov, kéblovych vedeni, parkovisko
pre osobné vozidla, dovybavenie meniarne napatia

Aktudlny stav po rokoch vyuZivania dopytuje rekonstrukcie na poévodnych 3 dekady
starych prvkoch vozovne. Dodavka novych modernych vozidiel napajanych trolejovym
vedenim prispieva k poZiadavke na dovybavenie meniarne. Nové stroje s ciefom
poskytovania ¢o najvy$Sieho komfortu cestujucim nesu niekofko prvkov vybavy ktora
navySuje mnozstvo spotrebovanej energie. Dovybavenie meniarne je vyZadované za
ucelom zabezpecenia dostatoéného prisunu el. energie vSetkym modernym strojom, ako
aj za ciefom elektrifikacie novych odstavnych pléch, kedZe aktualne meniaren uz
nedisponuje pripojkou na zapojenie davSieho segmentu trolejov. InStalovany vykon
meniarne sa nezmeni, (ostavaju pdévodné usmerfiovace a trafo stanice), budu
dobudované iba dalSie 2 vystupné body. Pri mnozstve odoberaného pradu (el. osvetlenie
ploch..) pride k minimalnej zmene ktora bola zohladnena v CBA.

Analyza ponuky

Vzhladom na charakter pripravovaného projektu je mozné ponuku posudzovat z dvoch
pohladov:

— opatrenia resp. ponuka dopravy s dopadom na DPB,

— ponuka sluzieb, ktorymi je mozné zabezpeclit naplnenie cielov adresovanych
pripravovanym projektom.

Opatreniaresp. ponuka dopravy s dopadom na DPB

Napifianie poziadaviek klientov, ktoré su predmetom primarnych sluzieb DPB, (t,.
zabezpecCenie osobnej dopravy na uUzemi Bratislavy) je mozné realizovat réznymi
spb6sobmi napr. IAD, hromadné doprava, cyklo doprava. Ponuku tychto sluZieb je mozné
ovplyvnovat formou opatreni zameranych na jednotlivé typy dopravy najma v oblasti
vytvarania vhodnych podmienok a podpory v sulade so zdmermi mesta na jeho rozvoj.

VSeobecne je trend podporovat typy dopravy, ktoré znizuju zataZenie Zivotného
prostredia. Aj ked technologicky rozvoj mdze priniest’ iné rieSenia, ktoré budu limitovat
zatazenie zivotného prostredia, aktualne su redlne opatrenia, ktoré podporuju
vyuzivanie MHD vodi IAD. Preto nie je pravdepodobné, Ze v kratko a strednodobom
horizonte bude ponuka inych typov sluZieb osobnej dopravy negativne ovplyvriovat
ponuku sluzieb DPB. Nastroje preferencie, ktoré mdzu vplyvat na ponuku sluzieb MHD
su uvedené v kapitole 5.2 dokumentu Analyza su¢asného stavu (2014).
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Uvedena skuto¢nost bola jednym z faktorov, ktoré ovplyviiovali opodstatnenost’ nakupu
novych DP v predchadzajucich rokoch. Z pohfadu pripravovaného projektu je potrebné
oCakavanu ponuku sluzieb v oblasti osobnej dopravy reSpektovat tak ako bola
uvazovana pri nakupe DP, kedZe vramci tohto projektu sa jednd o zabezpecenie
predpokladov pre vyuzZivanie zakipenych DP, ¢o ma len nepriamy vplyv na ponuku
sluzieb DPB.

Ponuka sluzieb v oblasti udrzby

Zabezpecenie efektivnej prevadzky elektriCiek a trolejbusov si vyZzaduje vykonavanie ich
adrzby tak ako je uvedené v kapitole 2.4.1. Vzhfadom na charakter €innosti v rdmci
adrzby je nevyhnutné, aby prislusné adrzbové kapacity boli v oblasti, kde st DP
prevadzkované (Bratislava).

Vystavba nastavovacej a skusSobnej haly elektriciek

Zariadenia potrebné pre udrzbu DP (elektriCiek) su Specifické a ucelovo prispdsobené
pre konkrétne Cinnosti. Kedze prislusny typ DP v oblasti (Bratislave) pouZiva len jeden
subjekt (DPB), neexistuje iny subjekt ponukajuci sluzby pre ich udrzbu v Bratislave.
V pripade iniciativy na ponuku tychto sluZzieb komerénym subjektom by tento musel
vybudovat' prislusné kapacity so zamerom poskytovania sluzieb DPB. Jednd sa
0 vysoko nakladné jednoucCelové technické zabezpecenie, ktoré je mozné vyuzit
vyhradne na ponukanie sluzieb pre DPB. Takyto model nie je realny a preto je nutné
prislusné udrzbové kapacity vybudovat v ramci DPB.

Vystavba dispecingu a vypravne vratane socialnych zariadeni

DispecCing a vypravovha aktualne nezodpoveda kapacitnym poziadavkam. Okolita
ponuka (pumpy, stanky, reStauracie, bar) nevyhovuje komplexnému ucéelu dispedingu,
vypravovne a sociadlnemu priestoru pre vodi€ov ktory nedokaze efektivne nahradit, resp.
poskytuje nevhodny precedens. Model vyZivania okolitych zariadeni ako aj zariadenia
aktualneho nie je vhodny a preto je potrebné vybudovat takéto zariadenia priamo
v priestoroch Vozovne Jurajov Dvor.

Odstavné plochy a trolejové vedenia, kolajovej trate a vedenia

Odstavné plochy aktualne nedostato¢ne pokryvaju dopyt, ich alternativa a to odstavenie
trolejbusov v inych vozovniach, by v pripade, Ze tieto vozovne disponuju dostato¢nou
odstavnou kapacitou malo za nasledok znacné navySenie jalovych kilometrov
a nadvazujucich operacénych nakladov. Oslovenie sukromného subjektu v oblasti za
ucelom prenajmu odstavnych miest nie je realne vzhfadom na 3pecifikom trolejovych
vedeni.
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Rekonstrukcia kanalizacie, vodovodu, chodnikov, kdblovych vedeni, parkovisko
pre osobné vozidl4, dovybavenie meniarne napatia

Uvedené veci st primarnym a ultimatnym poskytovatelom im priznaénych uzitkov, jedina
alternativa dosiahnutia UZitku namiesto rekonstrukcie je vybudovanie novych inym
trasovanim/umiestnenim.

5 Analyza alternativ

5.1 Vychodiska

V ramci analyzy alternativ sa zvaZuju scenare, ktoré obsahuju aktivity DPB v oblasti
prevadzky a rozvoja elektri€iek a trolejbusov. Z pohladu realizovatelnosti scenarov je
nutné, aby obsahovali nielen aktivity zamerané na samotné dopravné prostriedky, ale gj
aktivity, ktorych obsahom je nevyhnutna technicka infraStruktira pre udrzbu DP.
Vzhladom na obsah pripravovaného projektu su v rdmci alternativ zvazované r6zne
spbsoby, ktorymi by bolo mozné dosiahnut poZadovany ciel t.j. tieto alternativy sa
obmedzuju na predmet projektu pricom aktivity zabezpecenia dopravnych prostriedkov
povazuju za konstantné (reSpektuju potrebu udrzby pre stav dopravnych prostriedkov vo
vlastnictve DPB).

Vsetky scenare zacinaju v roku 2013 €o je vychodiskovy bod pre modernizacné aktivity
DPB a teda odliSnosti v obsahu aktivit obsiahnutych v jednotlivych scenaroch.

52 Navrh alternativ rieSenia

5.2.1 Model alternativhych scenarov
Zvazované scenare su:

e ak by sa ni¢ neurobilo — jedna sa o scenér, ktory zachovava pévodny stav DPB,

e ak by sa urobilo minimum — scenér vedie k postupnému zlepSovaniu stavu DP
avsSak v realite je malo pravdepodobny vzhfadom na nedostupnost prostriedkov
na jeho realiz&ciu,

e ak by sa nieCo urobilo — je skupina scenarov moznych modernizaCnych aktivit
DPB. Vzhladom na zameranie tejto Studie na investiciu do udrzbovej zakladne,
scendre sa odliSuju spbésobom zabezpecenia prisluSnej udrzby elektriCiek resp.
odstavnych pléch trolejbusov a z toho plynacich dopadov na naklady a stav DP
(t.J. scenare obsahuju rovnaké aktivity v oblasti nakupu DP ako aj inych investicii
(fahk& udrzbova zakladna 1)).

5.2.2 Charakteristiky scenarov

5.2.2.1 Scenar: ak by sa ni¢ neurobilo

Jedn& sa o scenér, ktory zachovava dlhodoby stav financovania a rozvoja v oblasti
elektriciek a trolejpusov ako bol pred zadiatkom modernizaénych aktivit (rok 2013).
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Z dévodu nedostato¢ného financovania sa postupne zvySuje priemerny vek DP
a smeruje k postupnému zniZzovaniu kvality poskytovanych sluzieb a obmedzovaniu
dopravnych vykonov.

Tento scenar je velmi pravdepodobny v pripade ak by neboli poskytnuté prostriedky
z fondov EU na modernizaciu. TieZ je pravdepodobné, Ze dopady takého vyvoja by viedli
k nasledkom (napr. poruchovost, nehody, obmedzenie MHD), ktoré by vynutili politické
rozhodnutie dofinancovania. Nie je vSak mozné predpokladat dobu v ktorej by k takymto
rozhodnutiam priSlo a rozsah dovtedy spésobenych $kdd. Preto ani nie je vhodné pouZit
tento scenar ako zakladny scenar pri analyze vydavkov a prijmov.

5.2.2.2 Scenér: ak by sa urobilo minimum

V ramci tohoto scenara su predpokladané aktivity DPB do zlepSenia stavu DP
prostrednictvom ich generalnych oprav bez nakupu novych DP. VyZaduje si to také
investicie do generalnych oprav DP, ktoré v horizonte priblizne 10 rokov zabezpedia
znizenie priemerného veku DP priblizne na polovicu ich pévodnej priemernej Zivotnosti
a nasledne udrziavanie tohto priemerného veku. Je to mozné dosiahnut vdaka
skutoCnosti, Zze generalna oprava ,vynuluje® vek opraveného DP a nastavi jeho novu
dobu Zivotnosti (pricom tato je typicky nizSia ako bola doba Zivotnosti pdévodného
(nového) DP).

Tento scenar je predpokladom trvale udrzatelného rozvoja MHD, resp. elektrickovej a
trolejpbusovej dopravy. Jeho realnost je v8ak otadzna nakolko si vyzaduje vyznamné
dihodobé priebezné investicie do generalnych oprav. Zabezpecenie takychto finanénych
zdrojov od mesta (objednavatela sluzieb) je diskutabilné, nakolko by si to vyzadovalo
vyrazné zvysenie jeho platieb za poskytované sluzby. Napriek tomu je vhodné tento
scenar pouzit ako zakladny scenar pri analyze vydavkov a prijmov.

Vzhladom na obsah scenara je zrejmé, Ze si bude vyZadovat vyznamné naklady do
samotnych oprav DP av3ak nebudu sa vyznamne menit poziadavky na udrzbovu
zakladnu kedZe typ udrziavanych DP sa nezmeni.

5.2.2.3 Scenar: ak by sa niec¢o urobilo

VSetky nasledujuce scenare obsahuju modernizacné aktivity DPB v oblasti elektriCiek
a trolejbusov tak ako vyplyvaju z realizovanych a planovanych nakupov DP vdaka ich
financovaniu z prostriedkov EU. Zaroveri obsahuju aj investicie do modernizacie
udrzbovej zakladne, ktoré uZ boli realizované. KedZe doterajSie investicie do
modernizacie udrzbovej zakladne nezabezpecuju upiné pokrytie potrieb DPB na udrzbu
aktualneho vozového parku elektriCiek a trolejpusov, scenare sa liSia v spdsobe
zabezpecenia chybajucich kapacit v oblasti udrzby elektriCiek a trolejbusov.

Jedna sa teda o alternativy rieSenia, ktorymi je mozné zabezpecit' ciele, ktoré majua byt
dosiahnuté realizaciou projektu t.j.:

e vybudovanie linky pre nastavovanie, skiSanie a oZivovanie elektrickej vyzbroje
(udrzbu) elektriciek,
e vytvorenie odstavnych priestorov pre 56 kibovych trolejbusov,
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e dozbrojenie existujucej meniarne ako nutny predpoklad pre prevadzkovanie
odstavnej plochy trolejbusov

e vybudovanie vypravne vodi€ov na zjednoduSenie organizacie prace a vypravy
vozidiel z miesta v bezprostrednej blizkosti novej odstavnej plochy, ¢im sa
zabezpeli optimalizacia presunov vodiCov a vozidiel azvysi bezpelnost.
Vypravia priamo suvisi s budovanou odstavnou plochou.

(Podrobny popis rozsahu projektu je uvedeny v kapitole Technicky opis projektu).

Spobsob akym je mozné zabezpedit ciele, ktoré maju byt dosiahnuté realizaciou projektu,
Specifikuje prisludny scenér.

5.2.2.3.1 Scenar: A — bez investicie

Samotné pouzivanie novych nizkopodlaznych elektriCiek je doCasne mozné aj bez
vybudovania planovanej nastavovacej a skusobnej haly kedze tento typ udrzby je nutny
az po 4 rokoch ich prevadzky. Nasledne by si vSak vykonavanie tychto Cinnosti
vyzadovalo realizaciu zlozitych organizacnych opatreni, ktoré by vyznamne komplikovali
vykon prislusnych c&innosti. Vzhfadom na pocet vykonov nastavovania a udrZzby
elektriCiek nie je trvalo udrzatelné ich zabezpecenie formou organizanych opatreni.

Naviac udrzbové kapacity pre nastavovanie a skuSanie starych elektriiek boli vyuzité
Vv ramci realizacie udrzbovej zakladne 1 pre ucely dennej udrzby. Preto nastavovanie
a skuSanie starych elektriiek v suCasnosti si vyzaduje alternativne rieSenie formou
zlozitych organizaCnych opatreni. Aj vzhfadom na tuto skutoCnost’ nie je rieSenie bez
investicie udrzatelné.

V sucasnosti je odstavovanie trolejbusov vo vozovni Jurajov Dvor realizované nielen na
vybudovanych odstavnych plochéach, ale aj na pristupovej komunikacii. Zachovanie
tohoto stavu by viedlo ku:

e komplikovanému odstaveniu a vyprave trolejbusu,

e obmedzeniu prejazdu autobusov po pristupovej komunikacii,

e zvySenému pocCtu poskodeni vozidiel vramci manipulacie v obmedzenom
priestore,

e ZlozZitému pristupu zachrannych zloziek v pripade vyskytu mimoriadnych
udalosti.

Uvedené skuto€nosti nedovoluju dlhodobé zachovanie su¢asného stavu parkovania
trolejbusov.

5.2.2.3.2 Scenar: B — obmedzené investicie

Tento scenar obsahuje v3etky aktivity ako su planované v projekte s vynimkou
vybudovania odstavnych priestorov pre trolejousy. Problémy s nedostatoénymi
odstavnymi plochami pre trolejbusy by boli rieSené odtahovanim na odstavné plochy
mimo trolejov. Aj takéto rieSenie odstavovania trolejbusov by si vyzadovalo investicné
naklady (napr. priprava vhodnych pléch, odtahovacie vozidld). Zaroven prevadzka
(odstavovanie / pristavovanie trolejbusov) by si vyZadovalo naklady spojené s:
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e odtahom trolejbusov,

e organizatnym zabezpecenim odstavenia / pristavenia trolejbusov,
e Casovou naro¢nostou odstavenie / pristavenia trolejbusov,

e UdrZbou odstavnych pléch.

TieZ je potrebné predpokladat, Zze samotny odtah, ktory predstavuje dodato¢nu ¢innost,
mdze viest k zvy3eniu poctu posSkodeni DP.

5.2.2.3.3 Scenér: C — vybudovanie v navrhovanom rozsahu

Scenér obsahuje aktivity vybudovania udrzbovej zakladne v rozsahu a spbésobe, ktory je
predmetom predkladanej ZoNFP. RieSenie vytvori v ramci DPB interne predpoklady pre
nastavovanie a skusky elektrickej vyzbroje elektriCiek €im vytvori podmienky pre
bezpelny a efektivny vykon tychto Cinnosti.

V rdmci scenara budu vytvorené adekvatnych odstavné kapacity pre trolejbusy vo
vozovni Jurajov Dvor ako aj prislusna infrastruktura (dispeCing a vypraviia). Nové
odstavné kapacity trolejbusov umoznia ich adekvatne odstavenie (ochranu pred
poSkodenim) ako aj vhodné radenie pre potreby adrzby a vypravy. Vytvorenie
odstavnych pléch vo vozovni Jurajov Dvor nebude viest k zmenam z ktorej vozovne
budu vypravované trolejbusy na jednotlivé linky t.j. objem jalovych km trolejbusov tymto
nebude relevantne ovplyvneny. Vzdialenost od novej vypravne po novu odstavnu plochu
je priblizne rovnaka ako medzi starou vypraviou a starymi odstavnymi plochami.

Pride k narastu tzv. vyjazdového Casu vozidiel na trat/dojazdu na odstavnu plochu,
avSak len v par sekundovom objeme. Tento narast je v3ak tak zanedbatelny, Zze sa
,rozlozi“ v su€asnej chronometrii bez dopadu na ¢asové vykony vodiCov/vozidiel. Tato
zmena sa vo vacSej miere prejavi na tzv. “gardZovych“ kilometroch, kde sa
pravdepodobne budu musiet upravit' aj koeficienty tzv. neproduktivnych km. O&akavame
vS8ak zmenu tychto koeficientov na 4 az 5 desatinnom mieste, ¢o by malo mat na model
CBA zanedbatelny vplyv (a mozno ho ignorovat). Z dévodu zanedbatelnosti udaj nie je
obsiahnuty v CBA.

Vzdialenost od brany po vypraviiu je v rézii vodi¢a, neplati sa ¢as chédze do a z prace.
Vodi¢ ma platené az od prihlasenia sa na vypravni.

Novy dispecing a vypravovia umoznia logistické zabezpecenie prevadzky trolejbusov,
ktoré je adekvatne rozsahu poskytovanych sluzieb dopravnym podnikom
a pouzivanému vozovému parku.

5.2.2.3.4 Scenar: D — iny spbsob rieSenia udrzbovej zakladne

Naplnenie poZiadaviek na nastavovanie a skuSanie elektriCiek je teoreticky mozné aj
prostrednictvom externych dodavatelov, ktori by disponovali potrebnym technickym
vybavenim. Kedze takéto zariadenie by bolo mimo priestorov vozovne DPB, jeho
vyuzitie by si vyzadovalo dodato¢né prepravné naklady vozidiel ako aj Cas. Takyto
spbsob zabezpecenia potrebnej udrzby nie je realny.

Potrebné odstavné kapacity pre trolejbusy by bolo mozZné dosiahnut aj uplnou
prestavbou priestorov vozovne Jurajov Dvor napr. vytvorenim garazi, o by zlepSilo
podmienky pre odstavenie v3etkych trolejbusov. Takéto rieSenie si viak vyZaduje vysSie
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naklady avsak jeho prinosy by boli vo vy8Sej ochrane trolejbusov. Vzhladom na vySku
potrebnych investicii nie je takéto rieSenie reélne.

Prehlad scenarov

Nasledujuca tabulka uvadza prehlad obsahu jednotlivych scenarov a désledky pre DPB
pri uplatneni prislusného scenara.

Scenar

Obsah

Désledky

ak by sa ni¢ neurobilo

ak by sa urobilo minimum

ak by sa nie¢o urobilo

A —bez investicie

B —obmedzené investicie

e rozvoj elektriCiek
a trolejbusov spésobom,
ktory sa aplikoval pred
rokom 2013 (pred ich
financovanim
z prostriedkov EU)

e vykonavanie generalnych
oprav elektriCiek
a trolejbusov v takom
rozsahu, aby sa
v horizonte 10 rokov
znizil ich priemerny vek
na polovicu ich pévodnej
Zivotnosti a nasledne
udrZiaval tento priemerny
vek

¢ vid. nasledujuce varianty
A, B,C,D

e realizacia
modernizaénych
projektov z prostriedkov
EU okrem UZ2

e realizicia
moderniza¢nych
projektov z prostriedkov
EU okrem UZ2

e vybudovanie
nastavovacej a skuSobnej
haly elektrickej vyzbroje
elektriiek
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zastaravanie vozového
parku, zniZzovanie kvality
poskytovanych sluzieb
obmedzenie dopravnych
vykonov

pomalé zlepSovanie
vychodiskového stavu
trvalo zastarany vozovy
park nevytvara
predpoklady pre
zvySovanie atraktivnosti
hromadnej dopravy

e vid. nasledujuce
varianty A, B, C, D

neefektivny vykon
nastavovacich

a skusobnych &innosti

v rdmci Udrzby elektriciek
predizeny &as
odstavovania /
vypravovania trolejbusov
zvysena
pravdepodobnost
poskodenia trolejbusov

v rAmci ich odstavenia

Standardny spdsob
vykonu nastavovacich

a skusobnych €innosti

v ramci udrzby elektriCiek
Casovo, logisticky aj
finanéne narocny spbésob
odstavovania /
vypravovania trolejbusov
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Obsah Désledky
e odstavovanie trolejpusov | e zvySena miera drobnych

Scenar

5.4

C —vybudovanie
v navrhovanom rozsahu

D —iny spbsob rieSenia
udrzbovej zakladne

Tabulka 20 - Prehlad scenarov

na odstavné plochy mimo
trolejov

realizacia
moderniza¢nych
projektov z prostriedkov
EU (vratane UZ2)

realizicia
moderniza¢nych
projektov z prostriedkov
EU okrem UZ2

externé zabezpecenie
nastavovania a skuSania
elektrickej vyzbroje
elektriCiek

Uplnéa prestavba vozovne
s cielom vytvorenia
potrebného poctu
odstavnych kapacit pre
trolejbusy

kolizii a Skéd nimi
napachanych

naklady spojené s
odtahovanim trolejbusov
mimo trolejového vedenia

Standardny spdsob
vykonu nastavovacich

a skusobnych €innosti

v ramci udrzby elektriCiek
vhodny sp6sob
odstavenia trolejbusov
pokraCovanie

v koncep&nom rozvoji
DPB

zvySené naklady na
vykon nastavovacich

a skusobnych ¢innosti

v ramci udrzby elektriCiek
vysoké naklady na
zabezpecenie
komfortného rieSenia
odstavnych kapacit
trolejbusov

Porovnanie scenarov ak by sa nie€o urobilo

Vzhlfadom na odliSny charakter €innosti, ktoré s predmetom pripravovaného projektu,
sl v ramci porovnania scenarov porovnané samostatne spdsoby zabezpecenia:

e nastavovania, skiSania a ozivovania elektrickej vyzbroje elektriCiek,
e odstavnych priestorov pre trolejbusy.

Nastavovanie, skuSanie a oZivovania elektrickej vyzbroje elektriCiek je su€astou ich
udrzby. Zabezpedenie len tejto ginnosti externym spésobom by si vyzadovalo prediZenie
doby udrzby aj vzhfadom na nutnost premiestnenia elektricky. Naviac je velmi
nepravdepodobnd realnost ponuky takychto externych sluzieb.

Riesenie tychto Cinnosti bez Specializovanej haly si vyzaduje komplikované organizané
opatrenia. Vzhladom na pocty tychto Cinnosti nie je vhodny takyto pristup. Preto pre
dlhodobo udrzatelny spdsob zabezpec€enia tychto udrzbovych €innosti elektriCiek je
potrebné interné vybudovanie Specializovanej haly. Tento pristup je obsahom scenara
C — vybudovanie v navrhovanom rozsahu.
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Sucasny stav odstavovania trolejbusov vo vozovni Jurajov Dvor nie je trvalo vhodnym
rieSenim aj vzhfadom na problémy uvedené v kapitole 5.2.2.3.1. DPB nema volné
odstavné plochy pre trolejbusy ani vinych vozovniach, ktorymi by mohlo sucasnu
situaciu vyriesit. RieSenie odtahu trolejbusov na odstavné plochy mimo trolejovych
vedeni, ktoré je obsahom scenara B, si tiez vyzaduje investicné naklady a pritom
nevytvara optimalne rieSenie (odstavovanie trolejbusov by bolo spojené s dodato&nymi
Casovymi a finanénymi nakladmi). RieSenie uplnou prestavbou vozovne a vybudovanim
gardzi, ktoré je obsahom scenara D, by sice bolo vhodné avSak by si vyZadovalo vysoké
investicné naklady. Preto vybudovanie odstavnych ploch trolejbusov navrhovanym
spbsobom, ktoré je obsahom scenara C, sa javi optimalnym pristupom k rieSeniu.

Personalne poziadavky

Realizacia projektu negeneruje Ziadne nové personalne poziadavky. Obsluha a prace
vykonavané ako v novych tak na zrekonstruovanych pracoviskdch udrzby je mozné
vykonavat pri aktualnom personalnom zabezpeceni.

Personalne zabezpeclenie jednotlivych projektovych prac bude zastreSené zhotovitelom
v ramci dodavky diela.

Regulaény ramec
Medzi vyznamné politické aspekty vplyvajuce na DPB patria:

— Kontinuélne zvySovanie spotrebnych dani a predpoklad nérastu ceny paliv z ropnych
produktov a plynu, €0 ma negativny vplyv na nakladovost prevadzky vozidiel so
spalovacim motorom.

— ,Ekologizacia“ prepravnych sluzieb. Legislativne poziadavky ako EURO 5,6 zvysSuju
tlak na prepravcov investovat do vozidlového parku tak, aby vozidla splfiali prislusné
normy.

— Znizovanie hlucnosti a zvySovanie bezpecnosti dopravnych prostriedkov
vyplyvajlcich z nariadeni EU.

— Legislativna preferencia integrovanych dopravnych systémov v Planoch dopravnej
obsluznosti, ktorej zakladom je predovSetkym kolajova doprava s doplnkovou
autobusovou dopravou. Integrovany systém umozriuje preferenciu verejnej dopravy
na ukor IAD, zvySenie komfortu pre cestujucich a presnosti dopravy.

— Uzemny dopravny generel a Gzemny plan mesta Bratislava, Zmluva o sluzbach vo
verejnom zaujme o zabezpeceni verejnej hromadnej dopravy medzi DPB a mestom
Bratislava. Uvedené legislativne ramce definuju napriklad:

- prepravné vykony DPB,
- trasovanie MHD,

- reStrikcie 1AD (preferovanie zachytnych parkovisk v okrajovych Stvrtiach
v nadvaznosti predovSetkym na kolajovu dopravu, vytvorenie tzv. BUS pruhov,
dynamické riadenie svetelnych signalizacii na zéklade vyzvy vozidiel MHD),

- preferenciu integrovanej dopravy v Bratislave.
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— Legislativa v oblasti vyberu vodicov pre jednotlivé druhy vozidiel. VodiCi musia ziskat
kvalifikaciu podla predpisov EU a narodnej legislativy, ¢o znizuje flexibilitu DPB pri
vybere vodicov.

— Eurdpska iniciativa znizovania nehodovosti na cestach formou preferencie kolajovej
dopravy.

— ZvySovanie kvality poskytovanych prepravnych sluzieb vzhladom k stanovenym a
schvalenym Standardom kvality.

DPB sa v sucasnosti riadi predovSetkym nasledovnymi dokumentmi:
— Nariadenie Eurépskeho parlamentu a rady (ES) &. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007;
— 8§ 269 zakon 513/1991 Z.z. obchodny zakonnik;

— Zakon €. 462/2007 o organizovani pracovného ¢asu v doprave a o zmene a doplneni
zakona €. 125/2006 Z. z. o inSpekcii prace a 0 zmene a doplneni zakona €. 82/2005
Z. z. 0 nelegélnej praci a nelegalnom zamestnavani a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni zakona €. 309/2007 Z. z. (o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci
124/2006 Z. z.);

— Zakon ¢. 513/2009 o drahach;
— Zakon €. 514/2009 o doprave na drahach;

v

— Zakon €. 56/2012 o cestnej doprave;
— Zakon €. 428/2002 Z.z. o ochrane osobnych udajov;

— Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky €.
151/2003 Z.z. o preukazovani predpokladanej straty z poskytovania vykonov vo
verejnom zaujme;

— Prevadzkovy predpis D 3/1-2-3 predpis na tvorbu cestovnych poriadkov elektriCkovej,
trolejbusovej a autobusovej dopravy;

— Prepravny poriadok mestskej hromadnej dopravy v Bratislave, pravidelnej
autobusove] primestskej a medzinarodnej doprav (Prepravny poriadok, Tarifa
mestskej hromadnej dopravy v Bratislave, Tarifa pravidelnej medzinarodnej dopravy
Bratislava-Wolfsthal-Hainburg, Hainburg-Wolfsthal-Bratislava, Tarifa pravidelnej
medzinarodnej autobusovej dopravy Bratislava-Rajka, Rajka-Bratislava);

— Vykon kontroly tarifného vybavenia cestujicich vo vozidlach MHD;

Rozsah projektu, kapacita, implementacia, dostupnost’
vystupov

Harmonogram aktivit projektu

Nazov aktivity Zaciatok realizacie aktivity Ukoncenie realizacie aktivity
(MM/YY) (MM/YY)

Hlavné aktivity
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Modernizacia Gdrzbovej
zékladne

Podporné aktivity 11/2016 12/2017

Tabulka 21 - Harmonogram aktivit projektu

11/2016 12/2017

8.2 Prispevok aktivit k vysledkom Projektu

Nazov aktivity Vazba na meratelny ukazovatefl Mern&a Pocet
vysledku® jednotka jednotiek
Hlavné aktivity (Cislo [/
nazov)
1 | Aktivital - Pocéet objektov vystavby a/alebo Pocet 4
Modernizacia Gdrzbovej | modernizacie budov v ramci
zékladne udrzbovej zadkladne

Tabulka 22 - Prispevok aktivit k vysledkom projektu

Organizacné a technické zabezpedenie realizacie hlavnej aktivity je rieSené dodavkou
stavebnych prac vybranym stavebnikom. Vyber stavebnika a stavebného dozoru vzide
prostrednictvom VO. Aktivita 1 — Modernizécia udrzbovej zakladne

8.2.1 Popis hlavnych aktivit

Modernizacia tdrzbovej zakladne

V rdmci aktivity modernizdcia udrzbovej zakladne péjde o dodanie stavebnych prac
a technologickych zariadeni vo vozovni Jurajov Dvor. Su€asne bude nad plnenim
hlavnej aktivity vykonavany stavebny dozor.

Odovzdanim stavieb a vydanim kolauda&ného rozhodnutia k stavbam budu dosiahnuté
meratelné ukazovatele vysledku projektu. Spdsob vyc€islenia nakladov na aktivitu
vychadza z verejného obstaravania.

Predpokladana dizka trvania hlavnej aktivity je 12 mesiacov.

Projekt Modernizacia udrzbovej zékladne 2. etapa predstavuje realizaciu:

— prevadzkovych pléch a komunikacii pre trolejbusy vratane trolejovych vedeni,
— nastavovacej a skuSobnej haly pre elektriCky vratane kolaje vedenej cez halu,
— novej objazdnej kolaje pre elektricky vedenej mimo haly,

— chodnikov a parkoviska pre osobné auta,

— budovy dispecingu,

— potrebnych inZinierskych sieti suvisiacich s realizaciou prevadzkovych pléch, haly a
dispedingu,

6 Uvadza sa prislusny meratelny ukazovatel vysledku. V pripade, Ze dany vysledok projektu je naplfiany
realizaciou viacerych aktivit, ukazovatel vysledku sa uvadza ku v8etkym prislusnym aktivitam, prostrednictvom
¢oho bude sledovany prispevok jednotlivych aktivit projektu k vysledkom projektu.
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— oplotenie a vegetaéné upravy,

— vyvolané investicie - dozbrojenie meniarne a kolektor pre kable.
Realizaciou projektu budu ziskané nasledovné kapacity:

— prevéadzkové plochy pre 56 kibovych trolejbusov,

— povrchové parkovisko v rozsahu 32 stojisk pre osobné automobily,
— nastavovacia a skusobna hala pre elektricky,

— nova budova dispecingu

Na prevadzkovej ploche 13 087 m? budu parkovat pravdepodobne vsetky druhy
trolejbusov, ktoré budu v prevadzke, t. zn. dlhé 18,5 m ako aj tzv. kratke 12,0 m. Vozidla
budu na parkovacej ploche zoradované dispe€erom. Kapacita parkovacich
prevadzkovych ploch je rieSena pre 56 kibovych vozidiel zaradenych v $tyroch radoch

za sebou.

Parametre vozidiel Kibovy trolejbus Sélo trolejbus Elektricka 30 T (29T)
dizka 18 500 mm 12 000 mm 32 495 mm
Sirka 2 500 mm 2 500 mm 2 500 mm
vySka 3500 mm 3500 mm 3500 mm
napajaci systém 600 V Js 600 V Js 600 V Js
trakény vykon 1 x 250 kW 1x210 kW

max. rychlost’ 65,0 km/hod 65,0 km/hod 65,0 km/hod
vaha (bez ccal8, 0t ccal20t 4751
obsadenia)

Tabulka 23 - Parametre vozidiel
8.2.2 Popis podpornych aktivit:

Popis zabezpecenia Publicity a informovanosti

Predpokladany zaciatok realizacie tejto podpornej aktivity je 10/2016. Tento termin sa
odvija od terminu podpisu zmluvy o poskytnuti NFP medzi ziadatelom a
poskytovatelom/riadiacim organom. Predpokladany koniec realizacie aktivity projektu je
stanoveny na termin 12/2017. Predpokladana dizka trvania hlavnej aktivity je 12
mesiacov.

V ramci aktivity ,Publicita a informovanost® budu jednotlivé vystupy:
— inStalacia velkoplo3nej reklamnej tabule,

— instalacia trvalej vysvetlujucej tabule (pamatnej dosky),

projektu obsahovat nasledujice informacie:

— odkaz na Eurdpsku Uniu a znak Europskej tnie,

— odkaz na prisludny fond, ktory spolufinancuje projekt s pouZzitim nasledujucich
oznaceni KF - Kohézny fond vratane znaku Opera&ného programu, v ramci ktorého
sa projekt realizuje,
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— vyhlasenie, v ktorom je zdéraznena pridana hodnota intervencie EU, napriklad
vyhlasenie ,Investicia do Va3ej buddcnosti“.

Vsetky horeuvedené informacie ohladom publicity a informovanosti ziadatel zverejni aj
na svojej internetovej stranke pocas realizacie aktivit projektu a na mieste realizacie
projektu.

Externy dozor

Externy dozor bude zabezpecovat aktivity tykajuce sa stavebného dozoru zo strany
Dopravného podniku. Externy dozor bude vykonavany pracovnikmi DPB.

Analyza nakladov a prijmov

Analyza nakladov a prijmov je v samostathom dokumente ,Priloha 11 - Analyza
nakladov a vynosov - textova €ast’ - Modernizacia udrzbovej zakladne - Il. etapa“ .

DPB_MUZ2_ZoNFP_11 3 dpb_studia_uz2_final.docx — 6 April 2017 45

© 2016 KPMG. Al rights reserved.



Al

4 DOPRAVNY PODNIK
kPMG Djcstit

Prilohy

Aktualna vyprava trolejbusov

Logistika vypravy jednotlivych liniek je ovplyvnena viacerymi faktormi, ktoré maju svoju
vahu pri rozhodovacom procese ,aké linka z akej vozovne“. Samotné rozhodnutie je
podmienené suhrou tychto faktorov, priCom do uUvahy je nutné brat nasledovné
skuto€nosti (okrem in€ho):

1
2

4

neproduktivne km pri vyjazde a dojazde vozidla;

kapacitné moznosti vozovne (pocet moznych deponovanych vozidiel) ako aj ich
typova skladba (kratke vozidla vs. klbové vozidla);

personalne moznosti prevadzky (poCet vodi€ov na jednotlivych prevadzkach) —
tento faktor je v8ak fahko variantny (moznost preradit’ vodia na inu prevadzku);

moznosti Udrzby jednotlivych typov vozidiel; resp. centralizacia typovej skladby.

Priorita jednotlivych skuto€nosti nie je fixne definovana, dynamicky sa méze menit.
Z tohto dévodu je samotné rozhodnutie suhrou viacerych faktorov v ,danom okamihu®.

linka poradie typ vozovina nastup Dovod vypravy z vybranej
vozovne

33 1 25Tr Hrobonova 4:35 | Nizsia vzdialenost od konecnej
33 2 25Tr Hroboriova 3:58 | Nizsia vzdialenost od koneénej
33 3 25Tr Hroboriova 4:26 | Nizsia vzdialenost od koneénej
33 4 25Tr Hroborova 5:28 | Nizsia vzdialenost od koneénej
201 1 31Tr Hroboriova 3:43 | vzdialenost na trasu linky

201 2 31Tr Hroboriova 5:17 | vzdialenost na trasu linky

201 3 31Tr Hroboriova 3:54 | vzdialenost na trasu linky

201 4 31Tr Hroboriova 4:04 | vzdialenost na trasu linky

201 5 31Tr Hroboriova 5:34 | vzdialenost na trasu linky

201 6 31Tr Hroboriova 4:14 | vzdialenost na trasu linky

201 7 31Tr Hroboriova 5:48 | vzdialenost na trasu linky

201 8 31Tr Hroboriova 4:24 | vzdialenost na trasu linky

201 9 31Tr Hroborova 6:03 | vzdialenost na trasu linky

201 10 31Tr Hroboriova 4:34 | vzdialenost na trasu linky

201 11 31Tr Hroboriova 4:39 | vzdialenost na trasu linky

201 12 31Tr Hroboriova 4:47 | vzdialenost na trasu linky

201 13 31Tr Hroboriova 5:02 | vzdialenost na trasu linky

201 14 31Tr Hroboriova 5:29 | vzdialenost na trasu linky

202 1 31Tr Hroboriova 3:32 | vzdialenost na trasu linky

202 2 31Tr Hroboriova 4:44 | vzdialenost na trasu linky

202 3 31Tr Hroboriova 3:47 | vzdialenost na trasu linky

202 4 31Tr Hroboriova 4:59 | vzdialenost na trasu linky
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202 5 31Tr Hroboriova 3:58 | vzdialenost na trasu linky

202 6 31Tr Hroboriova 5:14 | vzdialenost na trasu linky

202 7 31Tr Hroboriova 4:08 | vzdialenost na trasu linky

202 8 31Tr Hroboriova 5:29 | vzdialenost na trasu linky

202 9 31Tr Hroboriova 4:18 | vzdialenost na trasu linky

202 10 31Tr Hroborova 4:23 | vzdialenost na trasu linky

202 11 31Tr Hroboriova 5:51 | vzdialenost na trasu linky

202 12 31Tr Hroboriova 4:29 | vzdialenost na trasu linky

203 1 30Tr Hroboriova 4:30 | Nizsia vzdialenost od koneénej

203 2 30Tr Hroboriova 5:00 | Nizsia vzdialenost od koneénej

203 3 30Tr Hroboriova 6:15 | NizSia vzdialenost od konecne;j

203 4 30Tr Hroboriova 4:10 | Nizsia vzdialenost od koneénej

203 5 30Tr Hroboriova 4:20 | Nizsia vzdialenost od koneénej

203 6 30Tr Hroboriova 4:00 | Nizsia vzdialenost od koneénej

204 1 31Tr Hroboriova 4:22 | Nizsia vzdialenost od koneénej

204 6 31Tr Hroboriova 5:07 | Nizsia vzdialenost od konetnej

207 1 31Tr Hroborova 4:22 | vzdialenost na trasu linky

207 2 31Tr Hroboriova 4:46 | vzdialenost na trasu linky

209 10 30Tr Hroboriova 4:34 | Logistika vodicov

211 1 30Tr Hroborova 5:08 | vzdialenost na trasu linky

211 2 14Tr Hroboriova 5:23 | vzdialenost na trasu linky

212 1 31Tr Hroboriova 5:16 | vzdialenost na trasu linky

212 4 31Tr Hroboriova 4:03 | vzdialenost na trasu linky

212 8 31Tr Hroboriova 4:18 | vzdialenost na trasu linky

212 10 31Tr Hroborova 4:33 | vzdialenost na trasu linky

212 15 31Tr Hroborova 5:01 | vzdialenost na trasu linky

945 1 31Tr Hroboriova 4:25 | indiferentné - logisticka poloha
zalozného vozidla

64 1 30Tr Trnavka 4:03 | Logistika vodicov

64 2 30Tr Trnavka 4:33 | Logistika vodicov

64 3 30Tr Trnavka 5:32 | Logistika vodicov

204 2 31Tr Trnavka 5:48 | Nizsia vzdialenost od konecnej

204 3 31Tr Trnavka 4:39 | Nizsia vzdialenost od koneénej

204 4 31Tr Trnavka 4:53 | Nizsia vzdialenost od koneénej

204 5 31Tr Trnavka 4:09 | Nizsia vzdialenost od koneénej

204 7 31Tr Trnavka 4:24 | Nizsia vzdialenost od koneénej

205 1 30Tr Trnavka 5:31 | Nizsia vzdialenost od konecnej

205 2 30Tr Trnavka 4:32 | Nizsia vzdialenost od koneénej

205 3 30Tr Trnavka 4:46 | Nizsia vzdialenost od koneénej

205 4 30Tr Trnavka 5:01 | Nizsia vzdialenost od konecnej

DPB_MUZ2_ZoNFP_11 3 dpb_studia_uz2_final.docx — 6 April 2017 47

© 2016 KPMG. Al rights reserved.



4 DOPRAVNY PODNIK
kPMG Djcstit

205 5 30Tr Trnavka 5:53 | Nizsia vzdialenost od konetnej

205 6 30Tr Trnavka 4:17 | Nizsia vzdialenost od koneénej

207 3 31Tr Trnavka 4:13 | Nizsia vzdialenost od koneénej

207 4 31Tr Trnavka 4:28 | Nizsia vzdialenost od koneénej

207 5 31Tr Trnavka 6:12 | Niz8ia vzdialenost od konecnej

207 6 31Tr Trnavka 4:57 | NizSia vzdialenost od konecnej

207 7 31Tr Trnavka 4:42 | Nizsia vzdialenost od koneénej

208 1 30Tr Trnavka 4:17 | Logistika vodicov

208 2 30Tr Trnavka 4:09 | Logistika vodicov

208 3 30Tr Trnavka 4:24 | Logistika vodicov

208 4 30Tr Trnavka 5:19 | Logistika vodicov

208 5 30Tr Trnavka 4:49 | Logistika vodicov

209 1 30Tr Trnavka 5:30 | Logistika vodicov

209 2 30Tr Trnavka 5:37 | Logistika vodi¢ov

209 3 30Tr Trnavka 4:38 | Logistika vodicov

209 4 30Tr Trnavka 5:52 | Logistika vodi¢ov

209 5 30Tr Trnavka 4:53 | Logistika vodicov

209 6 30Tr Trnavka 6:03 | Logistika vodicov

209 7 30Tr Trnavka 5:00 | Logistika vodicov

209 8 30Tr Trnavka 5:07 | Logistika vodicov

209 9 30Tr Trnavka 5:15 | Logistika vodi¢ov

210 1 30TrAPU Trnavka 3:39 | Logistika vozidiel (udrzba)

210 2 30TrAPU Trnavka 3:54 | Logistika vozidiel (4drzba)

210 3 30TrAPU Trnavka 4:09 | Logistika vozidiel (adrzba)

210 4 30TrAPU Trnavka 6:24 | Logistika vozidiel (4drzba)

210 5 30TrAPU Trnavka 5:18 | Logistika vozidiel (4drzba)

212 2 31Tr Trnavka 4:15 | vzdialenost na trasu linky

212 3 31Tr Trnavka 5:49 | vzdialenost na trasu linky

212 5 31Tr Trnavka 4:44 | vzdialenost na trasu linky

212 6 31Tr Trnavka 4:49 | vzdialenost na trasu linky

212 7 31Tr Trnavka 4:59 | vzdialenost na trasu linky

212 9 31Tr Trnavka 5:04 | vzdialenost na trasu linky

212 11 31Tr Trnavka 3:55 | vzdialenost na trasu linky

212 12 31Tr Trnavka 5:17 | vzdialenost na trasu linky

212 13 31Tr Trnavka 4:05 | vzdialenost na trasu linky

212 14 31Tr Trnavka 5:27 | vzdialenost na trasu linky

212 16 31Tr Trnavka 4:35 | vzdialenost na trasu linky

945 2 30TrAPU Trnavka 4:25 | indiferentné - logisticka poloha
zalozného vozidla
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Technicky opis projektu

Zamer ll. etapy modernizécie Uudrzbovej zdkladne Dopravného podniku Bratislava, a.s.
je priamy dosledok modernizacie vozidlového parku - elektri€iek a trolejbusov - ktory si
vyZaduje progresivnejSie technologické zariadenia a zazemie pre iné priestorové
usporiadanie opravarenskych hal.

Ide o nové urbanistické ¢i architektonické rieSenia, pdjde o vystavbu novych odstavnych
pléch pre trolejbusy, jednej pristavby halového objektu a novej vypravne vodiCov.
Doplnenie novych rozvadzacov prebehne v pdvodnych kapacitach meniarne.

Modernizacia udrzbovej zakladne DPB, a. s. — Jurajov Dvor

Popis objektov podla objektovej skladby

Stavebné objekty
SO 001-00 Priprava Gzemia

V ramci pripravy Uzemia bude existujici terén vyrovnany na kétu 133,5. Nakolko na rieSenom
Uzemi sa nachadzaju haldy odpadového — sutového materialu az do vysky 1,5 - 2,0 m, bude ho
nutné odviezt. Odvoz predstavuje 13 131 m3. Nasledne vytvorenie plane pre komunikacie
a prevadzkové plochy si vyziada dalSie odkopy na ploche 15 210 m2. Dané prace predstavuju
odvezenie 7 401 m3 nevhodného materialu — navazok. Celkovo v ramci Upravy GUzemia bude
odvezenych zo staveniska 20 532 m3. V ramci pripravy Uzemia budd odstranené naletové kriky
a stromy (podfa ¢asti SO-003-00).

SO 002-00 Asanéacie
V rdmci asanacie prac na stavenisku, budd uskuto¢nené nasledovné préace.

1. Demontaz — odstranenie su¢asného zchatralého oplotenia.

2. Odstranenie troch beténovych prefabrikovanych garazi osobnych vozidiel.

3. Odstranenie sedem kusov UNIMO buniek.

4. Zburanie nefunkénej trafostanice (murovane;j).

5. Vyburanie a odvoz beténovych pléch 1 055 m2 a Zelezobeténovych cestnych panelov 2 650,0
m2,

6. Vyburanie a odvoz asfaltobetonovej krycej vrstvy vozovky 250,0 m2.

7. Vyburanie a odvoz kamennej dlazby komunikécie 560,0 m2 a zamkovej dlazby 240,0 mz.

VSetky uvedené prace sa uskuto€nia ako prvé v ramci vystavby
SO 003-00 Sadové upravy
Sadové Upravy a osev travnatym porastom sa uskuto¢ni na ploche 8 469,0 m2. V rdmci

sadovych Uprav sa uskutoéni vysadba krikovych a stromovych porastov, vratane ich
pociato¢ného oSetrovania.
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SO 101-00 Prevadzkové plochy trolejbusov

Prevadzkoveé plochy trolejbusov st navrhnuté na ploche 13 087 m2. Plochy su rieSené s
povrchovou Upravou ako tuhé vozovky beténové, skupina dopravného zatazenia C1 na
prevadzkovi vykonnost 3 x 108

Skladba vozovky:
- cementobeténova doska C 25/30 metlickovy beton 220 mm
- spojovaci postrek 0,5 kg/m?2
- obalované kamenivo AC 16 50 mm
- spojovaci postrek 0,5 kg/m2
- kamenivo spevnené cementom KSCI 120 mm
- Strkodrvina SD fr. 32 — 63 150 mm

Spolu: 540 mm
Spevnenie plane:

- Separacna geotextilia.

- ZlepSenie podlazia cementom 6 %, hr. 400 mm.

- Spadové pomery su navrhnuté v min. sklone = 0,5 % do pozdiznych odvodfovacich
Zlabov BGU-Z SV V (E) 150 pre zatazenie triedy E (600 kN) a nasledne do dazdovej
kanalizacie. Celkova dizka Zlabov 400 m.

- Priemerna vyska nivelety je navrhnuta na kéte 133,0 — 134,0 m n.m.

- Odvodnenie plane je riesené 3 % spadu k trativodom @ 160 mm, ktorych pozdizny sklon
je v sklone komunikacie. Trativody su zaustené do Sacht dazdovej kanalizacie.

- Obhranicenie prevadzkovych ploch je navrhnuté obrubnikmi ABO 1 — 15 osadenymi do
beténového 16zka 30/30/50 cm, beton C16/20.

- Sirka jazdnych pruhov je 3,5 m, odstavnych parkovacich 3,15 m. Jazdny pruh
jednosmernej komunikacie je 4,5 m, obojsmerny 8,0 m.

- Dilatacie vozovky su rieSené, Sirka 4,0m a dizka 5,0 m.

SO 102-00 Prijazdova komunikacia

Spaja sucasné plochy arealu v Jurajovom Dvore s navrhovanymi prevadzkovymi plochami
trolejbusov. Jej trasa je vedena v zasade v trase sucasnej komunikacie, avSak vySkovo, smerovo
a v konstrukcii vozovky upravena. Celkovéa plocha komunikacie je 1 528,0 m2, dizka km 0,12758.
Komunikacia je navrhnuta v parametroch MO 8/40 s dopravnymi pruhmi 2 x 3,25 m a vodiacimi
prizkami 2 x 0,25 m.

Komunikacia krizuje VN, NN kéble, napéajacie kable, vodovodnu pripojku do meniarne ako aj
hortcovodni pripojku do dispecingu. Najva¢sim problémom je krizovanie sucasnych 37
napéjacich a NN kablov z meniarne, ktoré budd ulozené do kolektoru ké&blov (SO-303-00). V
tomto Useku bude betdnova doska komunikacie vystuzena v hornej aj dolnej Casti KARI
sietovinou 150/150/8 mm, v dizke 5,0 + 3,0 + 5,0 = 13,0 m, po celej Sirke nivelety.

Dilatacie st navrhnuté v Sirke 3,3 m, dizka 4,5 m. Vozovka je navrhnuta na dopravné parametre
ako prevadzkové plochy trolejbusov (SO-101-00) a taktiez ma obdobnu skladbu konStrukcie:

- cementobetonova doska C 25/30 metlickovy beton 220 mm
- spojovaci postrek 0,5 kg/m2
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- obalované kamenivo AC 16 50 mm

- spojovaci postrek 0,5 kg/m2

- kamenivo spevnené cementom KSCI 120 mm
- Strkodrvina SD fr. 32 — 63 150 mm

Spolu: 540 mm
Spevnenie plane:

- Geotextilia.
- Strkopiesok 6 % cementom 400 mm.

Spadové pomery kopiruju zvac3a sucasny stav a su rieSené + 0,5 aZz + 1,14 %, odvodnenie
prieCny sklon 2 % jednosmerny do dazdovych kanalizaCnych vpustov. Odvodnenie plane
jednosmerné 3 % s trativodom g 160 do ulicnych Sacht. KonStrukcia vozovky bude zmenené nad
kolektorom kablov v dizke 3,5 m, kde bude navrhnut4 armovana beténova vrstva s obalovanym
kamenivom o celkovej hribke 270 mm.

SO 103-00 Chodniky

Chodniky v rieSenom Gzemi zaberaju plochu 807,0 m2. SG navrhnuté v jednotnej konstrukénej
skladbe, s krycou vrstvou beténovej zamkovej dlazby, v tomto zlozeni:

- zamkova betonova dlazba BD 60 mm
- &trkodrvina SD fr. 4 — 8 mm 40 mm

- cementovy betén C12/15 100 mm

- §trkodrvina SD fr. 16 — 32 150 mm

Spolu: 350 mm

Sirka chodnikov je v prevaznej miere 2,0 m, okolo meniarne az 5,0 m. Spad je navrhnuty
jednostranny do zelene, alebo prifahlej komunikacie. Chodniky, ktoré prechadzaju cez
komunikéacie su rieSené aj pre imobilnych.

SO 104-00 Parkovacie plochy osobnych vozidiel

Parkovacie plochy s navrhnuté za suc¢asné, ktoré budu rozSirené. Situované su zapadne od
meniarne. Pocet parkovacich stojisk je 33, z toho dve pre imobilnych. Stojiska su navrhnuté pre
vozidla 02 v zmysle STN 736056 s rozmermi 5,3 x 2,4 m. Celkova plocha, vratane prijazdovych
komunik&cii ja 908,0 m2. Odvodnenie 2 % je rieSené do odvodiiovacieho Zlabu BGU-Z SV dizky
40,0 m, irky 150 a nasledne do dazdovej kanalizacie. Zlaby st navrhnuté pre zataZenie 400
KN.

Konstrukcia parkovacich ploch:

- zamkova beténova dlazba BD 80 mm
- trkodrvina SD fr. 4 — 8 mm 40 mm
- cementovy betén C 12/15 150 mm
- trkodrvina SD fr. 16 — 32 170 mm

Spolu: 440 mm

- Separacna geotextilia.
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SO 201-00 Kolajové trate — exteriér

Modernizéacia Udrzbovej zakladne DPB, a.s. vo vozovni Jurajov Dvor, vyZzaduje rekonStrukciu
kolajového zhlavia na vjazde a vyjazde do haly nastavovania a skiSania, ktora je navrhnuta ako
pristavba k objektu Ustrednych dielni elektri¢iek. Rozsah rekonStrukcie kolaji obsahuje:

- navjazde do haly vlozenie novej vyhybky s uhlom odbocenia 18° 56¢ 482 (lava) stavebnej
dizky 13,824 m,

- na vyjazde z haly vlozenie novej vyhybky s uhlom odbocenia 18° 56¢ 482 (prava)
stavebnej dizky 13,824 m,

- vystavbu novej kolaje v objekte nastavovania a skuSania elektriciek,

- vystavbu novej objazdnej kolaje okolo haly ustrednych dielni.

Cez plochy dotknuté vystavbou su vedené inZinierske siete, ktorych priebeh bol prevzaty z
UCelovej mapy vozovne. Pred zahdjenim stavebnych prac investor zabezpedi ich vytyCenie.

Elektri€kova trat’ - spodné stavba

Zemné a blracie préce
V ramci zemnych a buaracich prac sa:

- odstrania zadlazbové panely a beténovy kryt,
- odstrania jestvujuce kolaje,

- odstrani staré Strkové 16Zko,

- vykope zemina pre nové konstrukéné vrstvy,
- upravi a zhutni zemna plan,

- polozZi geotextilia.

Vybuduje sa odvodnenie trate a to:

- trativod z drenaznych rar RAUDRIL I-150 obalenych geotextiliou,

- trativodné Sachty,

- kanaliza¢né Sachty pre odvodnenie vyhybiek a Sachty pre ovladanie a ohrev,

- vykopy pre kanaliza¢né pripojky hibSie ako 1,50 m sa zabezpedia priloznym pazenim.

V blizkosti podzemnych inZinierskych sieti, min. 1,5 m na kazdu stranu od vyzna¢eného vedenia,
budd zemné prace vykonavané ru¢ne. Zemna plan a Strkové podkladové vrstvy budi zhutnené
na 100 % PS.

Staticky modul pretvorenia zemnej plane Emin. = 30 Mpa.
Staticky modul pretvorenia Strkovej podkladovej vrstvy Emin. = 50 Mpa.
Relativna ulahlost Strkopieskovej podkladovej vrstvy Id = 0,75 - 0,85 .

Elektriékova trat’ - vrchna stavba

KonStrukcia zvrSku
Konstrukcia zvrSku elektrickovych kolaji bude zo Zliabkovych kolajnic Ri 60 ulozenych:

- Na vjazde a vyjazde z haly na pevnej jazdnej drdhe s pruznym upevnenim kolajnic
VOSSLOH. Medzi patou kolajnice a panelom bude gumovy podkladovy pés hr. 15 mm.
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- Objazdna kol'aj bude ulozena na beténovych podvaloch TB 92 VC s pruznym upevnenim
kolajnic VOSSLOH v otvorenom Strkovom 16zku fr. 32-63 mm. Hribka Strkového 16zka
pod podvalom je 300 mm. Osova vzdialenost podvalov je 0,65 m.

Kolaje budu bezstykové. V kolajach (resp. vo vSetkych kolajniciach) budi pred vjazdom a
vyjazdom do/z haly osadené dilatacné zariadenia pre Zliabkové kolajnice. Kryt elektrickovej kolaje
do/z haly bude zo zamkovej dlazby KORZO hr. 70 mm. Od nespevnenych pléch bude oddeleny
cestnym obrubnikom bez skosenia ulozenym v Urovni dlazby. Objazdna kolaj bude s otvorenym
Strkovym 16Zkom.

Smerové a vySkové pomery

Kofaj su navrhnuté kombinaciou priamych Usekov s kruZnicovymi oblikmi bez prechodnic a
prevySeni. Polomery smerovych obldkov st R=19 m a 20 m. Vy3Skové osadenie kolaji je
podmienené vyskou podlahy v halach. Pozdizne sklony kolaji st od 0,0% po 1,0 %. Lomy nivelety
su zaoblené vertikalnymi zakruZovacimi oblukmi s min. polomerom R = 1000m.

Odvodnenie vyhybiek

Stavacie skrine vyhybiek a elektricky ohrev budi odvodnené do jestvujicej kanalizacie v areali
Dopravného podniku. Pre napojenie stavacich skrifi a elektrického ohrevu je treba vybudovat
nové kanalizaéné pripojky. Kanalizacné pripojky od stavacich skrifi a elektrického ohrevu su
navrhnuté z rar PVC hrdlovych kanalizaénych DN 150 — 200. Su zalstené do novych
kanalizacnych Sacht. Spad pripojok je 1,0%.

SO 202-00 Kolaje — nastavovacia a skuSobna hala

Konstrukcia zvrsku

Zliabkové kolajnice Ri60 budi uloZzené bud na beténovej doske, na murikoch alebo na
Zelezobetonovych stipikoch prehliadkovych jam. Do beténovej dosky budi uchytené atypickymi
zvierkami s kotvami g 24 mm dizky 220 mm. Kotvy budu zaliate plastbetonom. Medzi patou
kolajnice a podkladovym beténom bude podkladovy gumeny pas hr. 5 mm. Vzajomna vzdialenost
upeviiovadiel bude 1 000 mm resp. bude zavisiet od vzdialenosti nosnych stipikov. Pred oboma
vstupmi do haly su odvodnovacie zZlaby s mrezou.

Smerové a vySkové pomery
Kolaj v halach je v priamej. Niveleta temena kolaje je zhodna s niveletou podlahy v halach.

SO 203-00 Kolaj ako spatny vodié

Projektova dokumentacia tohto stavebného objektu SO-203-00 Kolaj ako spatny vodi¢ rieSi
prie¢ne a pozdizne vodivé prepojenie kolajnic, s ciefom zabezpedit kolaje elektrickovej trate ako
spatny vodi¢ Vypracovana projektova dokumentacia objektu zahffia vSetky poziadavky kladené
na kolajnice ako spéatné kolajnicové vedenie a to najmd na kolajnicové styky a prieCne
kofajnicové prepojenia. Kolajova trat’ je navrhovana bezstykovymi /zvaranymi/ kolajnicami, kde
styk kofajnic musi byt zvareny tak, Ze odpor styku nie je va¢si ako 250% odporu kolajnice bez
styku.

SO 301-00 Oplotenie

Oplotenie arealu pozostava z dvoch typov rieSenia. Prevazna ¢ast (podla situacie) je navrhnuta
ako oplotenie zo zvaranej ocelovej siete Zn + PVC o vySke 1,9 m upevnenéa na ocelovych stipoch
kotvenych do beténovej patky. Celkova dizka tohto oplotenia je 617,5 m. Druhy typ oplotenia v
dizke 45,0 je na beténovom priebeznom sokli o vyske 0,5 m. Medzi ocelové stipiky je vioZzené
pletivo v ocelovom rame, upevnené do stipikov.
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SO 302-00 Dispe€ing, vypravovia

Dispecing je prizemny objekt v rozmeroch 15,0 x 23,25 m, situovany po lavej strane pristupovej
komunikacie. Sluzi potrebam administrativneho a riadiaceho aparatu vypravovania trolejbusov
ako aj potrebam socialneho zabezpecenia potrieb vodi¢ov. Pre tento UcCel su tu zriadené Satne,
umyvarne, WC pre 130 muZzov a 5 Zien.

SO 303-00 Kolektor kablov

Zo sucasnej meniarne vychadza 37 kablov rozneho napatia NN, VN, napdajacie a spatné kable
pre trolejbusové a elektrickové trate. VSetky tieto kable v su&asnosti aj v budicnosti krizuju
prijazdovu komunikéaciu. V st€asnosti kdble nemaju pod komunikaciou Ziadnu ochranu. Investor
sa rozhodol, Ze v3etky tieto kable, ako aj dalSie — rezerva budd umiestnené pod komunikéciu v
spoloénom kolektore. Za tym G&elom je navrhnuty kolektor o svetlosti 210/215 cm a dizke 14,0
m. Kolektor ma kapacitu 60 kablov, z toho 47 bude obsadenych a 13 poli bude rezerva pre
buduce kablové vedenia. Stucastou kolektora je aj prepojovacia Sachta, ktora je situovana medzi
kolektorom a objektom meniarne. V tejto Sachte sa prevedie vySkové a smerové nastavenie
kablov z meniarne do kolektora. Stavba ma navrhnuté dva otvory pre Ucely vetrania a vchodu do
podzemia. Jeden je situovany (70/90 cm) v strope prepojovacej Sachty, druhy na konci kolektora.

S0-304-00 Nastavovacia a skiSobna hala elektri¢iek

V rdmci obnovy vozového parku elektriiek obstara Dopravny podnik v obdobi rokov 2014 - 2016
$tyridsatpat nizkopodlaznych kibovych elektrigiek s opciou na dal$ich 15 kusov. Jedna sa o
vozidlo 30T — obojsmerna elektriscka a 29T jednosmerna. Elektrisky doda SKODA
TRANSPORTATION, a. s. Plzen. Pre tieto vozidld nem& Dopravny podnik vytvorené podmienky
na ich adrzbu a servis. Okrem rekonStrukcii sucasnych elektrickovych prevadzok v Jurajovom
Dvore je potrebné vybudovat nové pracovisko ,nastavovaciu a skuSobnu linku“ pre servisné
nastavovanie a skuSanie agregatov vratane technologického vybavenia. Hala — linka je vybavena
dvomi montaznymi kanalmi, kazdy o dizke 38,50 m, podla poZiadaviek dodavatela elektrigiek.

Nastavovacia a skuSobna hala nizkopodlaznych elektriCiek je rieSend ako stavebny pristavok
k existujicemu objektu Ustrednych dielni elektriiek. Funkéne aj prevadzkovo je riedeny ako ich
sucast. Z tohto dévodu su oba objekty vzajomne spojené. Zamestnanci nastavovacej a skiSobnej
haly v pocte devat pracovnikov maji rieSené socialne zariadenie (Satne, umyvarne, WC a ostatné
zariadenia) v objekte Ustrednych dielni. Vo vlastnej hale su inStalované umyvadla, pre
kazdodennu potrebu s teplou a studenou vodou. Taktiez napojenie objektu na vykurovanie,
osvetlenie, technologickl elektrotechniku, vzduchotechniku je rieSené z rozvodov a kapacit
ustrednych dielni (poziadavka investora).

S0O-501-00 Arealova dazdova kanalizacia

Pre odkanalizovanie dispecingu a odvedenie dazdovych vdd z komunikécie je navrhnuta nova
aredlova kanalizdcia DN300, ktora sa zausti do jestvujucej Sachty. Na kanalizacii sa vysadia
odbocky 300/200 pre napojenie uliénych vpustov. Material je navrhnuty z rir PVC hrdlovych
kanalizagnych DN300 v dizke 70,73 m. Pre navrhované prevadzkové plochy, komunikéacie a
parkovisko je navrhnuta nova dazdova aredlova kanalizacia, ktora bude odvadzat dazdové vody
do navrhovaného systému vsakovacich blokov. Z kanalizacie sa vybuduje bezpeénostny prepad
DN300, ktory sa prepoji do existujucej dazdovej kanalizacie DN800, vedenej na vychodnej strane
rieSeného Uzemia. Kanalizacia DN800 odvadza dazdové vody kanalizaénou pripojkou DN800 do
verejnej kanalizacie — zberaca vo Vajnorskej ulici. Jednotlivé vetvy daZzdovej kanalizacie budu
spojené do hlavnej vetvy, ktora bude zalstena do odlu¢ovaca ropnych latok. Odluc¢ova¢ RL bude
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umiestneny v zeleni v blizkosti vsakovacich blokov. Odlu¢ova¢ ropnych latok je navrhnuty na
maximalny prietok dazdovych vod podla odvodnovanej plochy (12.527 m2):

Q =1,3027 ha x 142 l/s/ha x 0,8 = 147,99 I/s

Na tento prietok je navrhnuty odluéovaé RL typ KL150/3-SlI.
Navrhnuty odluéovaé RL mé kapacitu Qkap = 150 I/s.

Uginnost odluovada ropnych latok je podra Gdajov vyrobcu takéa, Ze zvyskovy obsah
uhlovodikovych latok je v odpadovej vode mensi ako 0,1 mg/l.

S0-502-00 Kanalizacia splaskova (dispeé€ing)

Pre odvadzanie splaskovych a dazdovych véd z objektu Dispecingu je navrhnuti nova arealova
kanalizacna pripojka DN150, ktora sa napoji do novonavrhovanej arealovej kanalizacie, vedenej
pred objektom dispecingu. Kanaliza¢né potrubie bude odvadzat splaSkové vody od hygienickych
zariadeni. Dazdové vody zo strechy objektu budu zaustené volne na terén. Pripojka je navrhnuta
z rar PVC DN150 v celkovej dizke 21,5 m po reviznu $achtu RS1. Do reviznej Sachty sa prepoji
vnutorna kanalizacia Dispecingu. Na potrubi sa z dévodu revizie osadi revizna Sachta typova zo
skruzi @ 1000mm.

Roéné mnoZstvo odpadnych vod:
1. Splaskové odpadné vody 4.227 m3/rok

2. Dazdové vody zo strechy 233 m3/rok
Spolu: 4.460 m3/rok

SO 503-00 Vodovodna pripojka (dispecing)

V suc¢asnosti sa v priestore navrhovaného Dispecingu nenachadza potrubie pitného vodovodu.
Pre navrhovany Dispecing je preto navrhnuta nova vodovodna pripojka DN40 (PE d50), ktora sa
napoji na existujaci pitny vodovod, vedeny do objektu Meniarne.

SO 504-00 Uzitkovy vodovod (poziarny)

Na z&klade predpokladanej potreby poZiarnej vody pre zabezpelenie ProtipoZiarneho
zabezpecenia rieSeného Uzemia je v areali navrhnuty novy nadzemny hydrant DN100, ktory sa
napoji na jestvujuci UZitkovy vodovod. PoZiarny hydranty zabezpec€i potrebu poZiarnej vody Q =
12 1/s.

SO 505-00 Prekladka arealovej kanalizacie

Pre navrhovanu objazdnu kofaj sa navrhuje prekladka existujlcej arealovej kanalizacie DN300.
Existujlce Sachty jSa a jSb sa zruSia a navrhuju sa nové Sachty S3 a S6. Celkova dizka prekladky
aredlovej kanalizacie DN300 je 135,85 m.

SO 601-00 Trolejové vedenie trolejbusov

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO-601-00 Trolejové vedenie trolejbusov rieSi
nové trolejové vedenie trolejbusov pre projektované vonkajSie odstavné plochy trolejbusov
vozovne Jurajov Dvor v rdmci modernizécie prevadzkovych pléch v tejto vozovni. Nové trolejové
vedenie trolejbusov na vonkajSich odstavnych plochach vozovne Jurajov Dvor sa realizuje ako
pruzné - nekompenzované vedenie, pouZzitim projektovaného trolejového vodic¢a 2 x Cu 100 mm?2.
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PouZije sa systém trolejového vedenia s pruznym zavesom nosnym lanom dizky 4m, v oblikoch
pruznym kyvadlovym zavesom dizky 500 mm, ktory je zaveseny na prieénych previsoch a
izolacnych konzolach g = 55 mm, kotvenych na projektovanych ocelovych trubkovych trakénych
stoziaroch. V ramci montaze sa osadi 90 ks novych projektovanych stoziarov - nadzemna vyska
8,5 m.

V ramci montaze sa namontuje celkom 9 ks projektovanych elektrickych tahovych motoréekovych
vyhybiek s elektrickym krizom, z toho vyhybka E9 - celkom 1 vyhybka je symetricka ES10°,
vyhybka E1 je nesymetricka EP20° a vyhybky E2, E3, E4, E5, E6, E7, E8 - celkom 7 vyhybiek s
nesymetrické vyhybky EL20°. Projektované vyhybky sa elektrické motoréekové tahové vyhybky
s elektrickym krizom trolejového vedenia trolejbusov ovladané radiom. Umiestnenie izolacie vo
vyhybkach urci prevadzkovatel - DPB a.s. Ovladanie projektovanych elektrickych vyhybiek rieSi
objekt SO- 602-00 Ovladanie vyhybiek. Celkovy pocet ovladanych elektrickych vyhybiek je 9 ks.

TaktieZ sa v ramci montaZe namontuje celkom 9 ks projektovanych zjazdnych tahovych vyhybiek
s krizom 20°, z toho vyhybky Z1, Z2 - celkom 2 vyhybky sd nesymetrické vyhybky ZL20° a
vyhybky Z3, Z4, Z5, Z6, Z7, Z8, Z9 - celkom 7 vyhybiek su nesymetrické vyhybky ZP20°.
Umiestnenie izolacie vo vyhybkach uréi prevadzkovatel - DPB a.s. V ramci montaze sa tiez
namontuju 2 krizenia elektri¢ka - trolejbus XET38° a XET50°. Umiestnenie izolacie v krizeniach
uréi prevadzkovatel - DPB a.s. Celkova dizka jednostopého trolejového vedenia 2 x Cu 100 mm?
je2110 m.

S0-602-00 Ovladanie vyhybiek

Projektova dokumentéacia stavebného objektu SO-602-00 Ovladanie vyhybiek rieSi ovlddanie
projektovanej elektrickej tahovej symetrickej vyhybky ES10° - &islo vyhybky E9 - celkom 1
vyhybka, elektrickej tahovej nesymetrickej vyhybky EP20° - €islo vyhybky E1 - celkom 1 vyhybka
a elektrickych tahovych nesymetrickych vyhybiek EL20° - €isla vyhybiek E2, E3, E4, E5, E6, E7,
E8 - celkom 7 vyhybiek trolejového vedenia trolejbusov na projektovanych odstavnych plochach
trolejbusov vo vozovni Jurajov Dvor. Projektované vyhybky su elektrické motoréekové tahové
vyhybky s elektrickym krizom 10° a 20° trolejového vedenia trolejbusov. Celkovy pocet
ovladanych elektrickych vyhybiek je 9 ks.

S0-603-00 VonkajSie osvetlenie vozovne

Predmetn& projektova dokumentécia objektu SO-603-00 VonkajSie osvetlenie vozovne rieSi
vonkajSie osvetlenie navrhovanych prevadzkovych a odstavnych pléch trolejbusov vo vozovni
Jurajov Dvor. Rozsah vonkajSieho osvetlenia je dany rozsahom navrhovanych prevadzkovych a
odstavnych pl6ch trolejbusov, ako aj rozsahom navrhovaného trolejového vedenia na tychto
plochach, nakolko vonkajSie osvetlenie je umiestnené na trakénych stoZiaroch trolejového
vedenia trolejbusov.

Navrhované vonkajSie osvetlenie prevadzkovych a odstavnych pléch trolejbusov je navrhované
jednostrannou osvetlovacou sistavou projektovanymi vybojkovymi svietidlami typu B - SITECO
SR100 1x150W SHC - celkom 10 ks a typu A - SITECO SR100 1x100W SHC - celkom 58 ks,
ktoré budld umiestnené na projektovanych ocelovych trubkovych trakénych kombinovanych
stoziaroch typu TSRK (nadzemnd vySka 8,5 m) na jednoramennych vyloZnikoch typu VT 2R-15A-
15° - celkom 32 ks, na dvojramennych vyloznikoch typu VT 2R-15D-15° - celkom 12 ks a na
trojramennych vyloznikoch typu VT 2R-15E-15° - celkom 4 ks, osadenych kolmo na komunikéaciu.
Zavesna vyska svietidiel bude 10 m.

Rozvod vonkajSieho osvetlenie je navrhovany kablovym vedenim CYKY-J 4x10 mm? z
projektovaného rozvadzaca vonkajSieho osvetlenia RVO, ktory sa umiestni na odstavnych
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plochach. Pri krizovani komunikacii a odstavnych pléch sa kablové vedenie ulozi do chraniciek z
rur FXKVR 2110 mm.

Celkovy pocet navrhovanych osvetlovacich bodov je 48 ks, celkovy pocet projektovanych
svietidiel je 68 ks.

S0-604-00 Napéjacie vedenie trolejového vedenia vozovne

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO-604-00 Nap4jacie vedenie trolejového vedenia
vozovne rieSi napajanie elektrickou energiou nové trolejového vedenia trolejbusov pre
projektované vonkajSie odstavné plochy trolejbusov vozovne Jurajov Dvor v rdmci modernizacie
prevadzkovych pléch v tejto vozovni.

Trolejové vedenie navrhovanej vozovne (odstavnych pléch) Jurajov Dvor je navrhované napéjat
elektrickou energiou dvomi samostatne napajanymi Usekmi. Samostatne napédjany Usek
trolejového vedenia /U2/ bude tvorit' trolejové vedenie na prijazdovej komunikacii /od haly fahkej
udrzby/ a trolejové vedenie nad polovicou odstavnych pléch zo strany vjazdu. Druhy samostatne
napdjany Usek /U1/ bude tvorit trolejové vedenie druhej polovice odstavnych pléch zo strany
vyjazdu, véitane komunikacie vyjazdu po parkovisko osobnych vozidiel. Oba napdjacie Useky
budud napajané kablovymi vedeniami plusovej a minusovej polarity z meniarne Jurajov Dvor.

Navrhované napdjacie vedenie sa realizuje projektovanym kablovym vedenim plusovym
+1xAYKCY 1x500 mm? a minusovym -1xAYKCY 1x500 mm?. Pri krizovani komunikacii sa
kablové vedenie uloZi do chranigiek z rar FXKVR @110 mm. Celkova dizka kéblového
napajacieho vedenia AYKCY 1x500 mmz2je 1 180 m.
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S0-605-00 Prelozka napéjacich kablovych vedeni DPB

Stavebny objekt SO 605-00 Prelozka napéjacich kablovych vedeni DPB pozostava z dvoch €asti
a to z prelozky napajacich vedeni vyustujacich z meniarne Jurajov Dvor do arealu vozovne, kde
doéjde ku krizovaniu s navrhovanou komunikaciou vjazdu do areéalu odstavnych pl6ch trolejbusov
a z prelozky jestvujucich napajacich kablovych vedeni, ktoré krizuji navrhované odstavné plochy
trolejbusov.

1. Kablové napjacie vedenia vychadzajuce z meniarne do priestoru navrhovanej komunikacie:

Vzhladom na to, Ze kablové vedenia musia byt v slUstavnej prevadzke je nutné v predstihu
vybudovat stavebnu Cast kolektora s kablovymi lavkami. Kolektor je stéastou objektu SO 303-
00. Nasledne sa po vybudovani stavebnej ¢asti kolektora /pred realiz&ciou jeho stropu/ sa zah4ji
realizacia prelozky kablov, ktora bude budu pozostavat z vymeny kablovych vedeni +a - polarity
vzdy po jednotlivych napgjacich uUsekoch. Z jednotlivych napajacovych rozvadzacov a
rozvadzaca spatnych kéblov sa najskor uloZia nové kable v kdblovych kanaloch meniarne a v
kolektore az do miesta prespojkovania novych vedeni s jestvujacimi vedeniami. Pri vypnutom
stave prislusného napgjaca sa v bez napatovom stave vykona prespojkovanie novych a
jestvujucich kablov prislusného napajacieho Useku.

2. Kablové napéjacie vedenia nachadzajluce sa v mieste navrhovanych odstavnych pléch
trolejbusov:

Prelozka kablového napajacieho vedenia pre napéajanie trolejového vedenia elektrickovej trate na
Vajnorskej ulici, napajacich Usekov 307 a 308, je navrhovana novymi kablovymi vedeniami +2x
AYKCY 1x500 pre usek 307 a +2x AYKCY 1x500 pre Usek 308, z meniarne Jurajov Dvor aZ do
miesta prespojkovania tychto novych vedeni s jestvujicimi napajacimi vedeniami /za vyjazdom z
arealu k ulici Pri Dvore. K&blové vedenie sa po vylsteni z meniarne uloZi do novej trasy pozdiz
oplotenia aredlu aZz do miesta prespojkovania. Elektromontazne prace spojené z prelozkou
kablovych napéjacich vedeni v mieste odstavnych pléch trolejbusov budu realizované v stave bez
napatia a prespojkovanie na jestvujice vedenia bude realizované za vypnutého stavu vedenia.
Celkovéa dizka navrhovanych napéjacich a spatnych kablov je 3.428m

S0-606-00 Kablovéa pripojka NN pre dispeéing

Projektova dokumentéacia objektu SO-606-00 Kablova pripojka NN pre dispecing rieSi kablovu
pripojku NN pre navrhovany dispecing vo vozovni Jurajov Dvor. Pre zasobovanie elektrickou
energiou objektu dispe€ingu sa vybuduje kablova pripojka NN. Kablova pripojka sa realizuje
kablovym vedenim AYKY-J 4x120 mm? z existujiceho NN rozvadza¢a 1R1 trafostanice v
meniarni Trnavka a ukonéi sa v projektovanej rozpojovacej a istiacej skrini PSR4, umiestnenej
pri vonkajSej stene objektu dispeéingu. Celkova dizka projektovaného kéablového NN vedenia
AYKY-J 4x120 mm? je 90 m.

S0-607-00 Kablova pripojka NN pre vonkajSie osvetlenie

Projektova dokumentécia objektu SO-607-00 Kéblova pripojka NN pre vonkajSie osvetlenie riesi
kablovu pripojku NN pre vonkajSie osvetlenie vozovne (navrhované vonkajSie odstavné plochy
trolejbusov) vozovne Jurajov Dvor. Pre napojenie projektovaného rozvadzaca vonkajSieho
osvetlenia RVO (rozvadzac je sucastou objektu SO-603-00) na elektrick( siet NN sa vybuduje
kablova pripojka NN vedenim CYKY-J 4x35 mm? z projektovanej rozpojovacej a istiacej skrine
PSR4 (skrina je sucastou objektu SO-606-00), umiestnenej pri vonkajSej stene objektu
dispecingu. Pri krizovani komunikéacii sa kablové vedenie ulozi do chranigiek z rar FXKVR @110
mm. Celkova dizka projektovaného kablového NN vedenia CYKY-J 4x35 mm? je 125 m.
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S0-608-00 Trolejové vedenie elektri€iek - exteriér

Projektova dokumentécia stavebného objektu SO-608-00 Trolejové vedenie elektriCiek - exteriér
rieSi trolejové vedenie elektriCiek na kolaji do navrhovanej nastavovacej a skuSobnej haly
elektriiek a tiez na novej objazdnej kolaji okolo Ustrednych dielni elektriiek vo vozovni Jurajov
Dvor. Rozsah nového trolejového vedenia je dany rozsahom novych elektrickovych kolaji.

Nové trolejové vedenie elektri¢Giek nad novonavrhovanymi kolajami sa realizuje ako pruzné -
nekompenzované vedenie, pouZitim projektovaného trolejového vodi¢a Cu 150 mmz2. Pouzije sa
systém trolejového vedenia s nosnym lanom MINOROC dizky 4 000 mm, v obliku so zavesom
bocnym drziakom, ktory je zaveseny na prieCnych previsoch a izolaénych ramenach, kotvenych
na existujucich, projektovanych v tomto objekte a projektovanych v objekte SO-601-00 ocelovych
trubkovych trakénych stoziaroch. V ramci montaze tohto objektu sa osadi 9 ks novych
projektovanych ocelovych trubkovych trakénych stoZiarov celkovej dizky 10 m (nadzemna vyska
8,5 m) - projektovanych v tomto objekte SO-608-00. Celkova dizka nového jednostopého
trolejového vedenia je 380 m. Celkovy pocet projektovanych stoziarov je 9 ks.

S0-609-00 Trolejoveé vedenie elektri€iek - hala

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO-609-00 Trolejové vedenie elektriCiek — hala
rieSi nové trolejové vedenie elektriCiek v projektovanej nastavovacej a skiSobnej hale elektriciek
Vo vozovni Jurajov Dvor.

Projektované trolejové vedenie elektriCiek v nastavovacej a skiSobnej hale elektri¢iek - celkom 1
stopa trolejového vedenia sa realizuje ako pevné vedenie, pouZitim projektovaného trolejového
vodiéa Cu 150 mmz2. PouZije sa systém trolejového vedenia s pevnym zavesom dizky 150 mm,
ktory je zaveseny na prie¢nych previsoch, kotvenych na projektovanych kotvach do muriva v hale.

Trolejové vedenie v hale bude rozdelené na dva samostatné napajacie Useky tym, Zze sa mimo
buducej skusobne umiestni v trolejovom vodici v hale projektovany usekovy izolator. Celkova
dizka nového jednostopého trolejového vedenia je 120 m.

S0-610-00 Napajacie vedenie objazdnej kolaje elektri€iek

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO-610-00 Napéjacie vedenie objazdnej kolaje
elektriCiek rieSi napajanie elektrickou energiou nového trolejového vedenia elektri¢iek objazdnej
kolaje a tieZ napdjanie trolejového vedenia elektriiek v navrhovanej nastavovacej a skusobnej
hale elektriCiek.

Napajanie trolejového vedenia navrhovanej objazdnej kolaje a tiez napajanie trolejového vedenia
elektriC¢iek v navrhovanej nastavovacej a skuSobnej hale elektriciek bude z projektovaného
tratového rozvadzaca plusového TRP 314/3 a minusového TRM 314/1 (rozvadzace su sucastou
objektu SO-605-00) osadenych pri vyusteni kablov z kolektora.

Z tychto rozvadzacov sa uloZi projektované napéjacie vedenie, ktoré sa zausti do projektovanych
tratovych rozvaddzaCov TRP 314/4 a TRM 314/2. Z rozvadzaca minusového TRM 314/2 sa pripoji
na kolajnicu v kdbelovej skrinke malej KSM projektované napdjacie vedenie minusové.

Z rozvadzacCov TRP 314/4 a TRM 314/2 sa uloZi projektované napajacie vedenie plusové a
minusové, ktoré sa zaulsti do projektovanych tratovych rozvadzacov TRP 314/5 a TRM 314/3,
umiestnenych pri nastavovacej a skusobnej hale elektriiek. Z tychto rozvadzacov sa potom v
ramci objektu SO-609-00 napoji trolejové vedenie v hale a tieZ spinaci regulovatelny trolejovy
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napéjac, ktory bude napajat skusobriu v nastavovacej a skiSobnej hale elektri¢iek. Navrhované
napajacie vedenie sa realizuje projektovanym kablovym vedenim plusovym +1xAYKCY 1x500
mm? a minusovym -1xAYKCY 1x500 mm?. Pri krizovani komunikacii a elektrickového telesa sa
kablové vedenie uloZi do chranigiek z rar FXKVR @110 mm. Celkova dizka kablového vedenia
AYKCY 1x500 mm2 je 320 m.

S0-611-00 Signalizacia beznapatového stavu — hala

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO 611-00 Signalizacia beznapatového stavu —
hala, rieSi signalizaciu beznapatového stavu trolejového vedenia pracoviska ¢asti nastavovacej
haly /pracovisko na strane vjazdu elektri¢iek do haly/. Nastavovacia a skiSobna hala elektriiek
pozostava z dvoch pracovisk. Na strane vjazdu do haly bude €ast nastavovacia /priprava pre
skusky, mechanické opravy/, na strane vyjazdu z haly je pracovisko skuSobne elektriiek.
Pracoviska pri vykonavani skusok elektriCGiek budu fyzicky oddelené posuvnou zabranou
oddelujucou skuSobiu od ostatnych pracovisk. SkaSobha elektriCiek je rieSend samostatne v
prevadzkovom subore PS 06.

Zariadenie beznapéatového stavu TV pozostava z:

- Rbnl rozvadza¢ signalizacie beznapatového stavu TV, ktory je umiestneny v
nastavovacej hale, pri vstupe z Ustrednych dielni.

- Rp 0izolaény rozvadzac pripojeny na trolejové vedenie elektrickovej stopy.

- S1.1 a7 S1.2 samotné signalne svietidld beznapatového stavu TV, ktoré su umiestnené
nad trolejovym vedeni jednotlivych trolejbusovych stdp na €elnych stenach nad branami,
signalizuje beznapéatovy stav zelenou farbou.

- S1.3 samotné signalne svietidld umiestnend pri tiahle odpojovaa s napisom
,NEZAPINAT",

- BN efektor IG 5533 — indukény snimag, ktoré su umiestnené pri uzemnovacich nozoch
jednotlivych napajacich odpojovacov.

- Citatky RFID umiestnené pri tiahle odpojovada, koncovych spinagoch dveri vstupov na
ploSiny.

- PC, BUS Master, Dataloger v Rbn1.

Stav je vyhodnoteny ako beznapéatovy len v tom pripade, ak je trolejové vedenie v nastavovacej
hale bez napatia a odpojova¢ v polohe vypnuty — uzemneny. Takto vyhodnoteny stav je
signalizovany prostrednictvom ledkovych svietidiel so zelenym svetlom. V pripade, Ze svietidla
nesvietia sa povazZuje za stav trolejové vedenie pod napatim. Samotné vyhodnotenie
beznapatového stavu sa realizuje elektronikou, umiestnenou vrozvadzadi signalizacie
beznapatového stavu Rbnl.

Bezpecénostné opatrenia pre prace na ploSine:

Vzhladom na to, Ze technologické pracoviskd sa budu nachadzat aj na ploSinach /vo vySke cca
3,40m/, je nutné zabezpecit beznapéatovy stav trolejového vedenia na pracoviskach tak, aby bola
zabezpec€ena ochrana a bezpe&nost pracovnikov Udrzby a oprav elektri€iek. Pre prace na ploSine
je nutné urobit opatrenia, ktoré zamedzia akikolvek moznost prace pri stave ked je trolejové
vedenie pod napatim. Pre zamedzenie vstupu na ploSiny su pred kazdym vstupom na schodisko
zabrany /dvere/ s koncovym spinacom, elektromagnetickym zamkom a c&itackou. Vstup na
ploSinu je povoleny pracovnikovi len vtedy ak je trolej vypnuty a skratovany, nad trolejom svietia
zelené svietidla S1.1 a S1.2 a pracovnik sa cez ¢itacku zaevidoval na povolenie vstupu na
ploSinu.

S0-612-00 Ochranné opatrenia v zéne trolejového vedenia
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Projektova dokumentacia rieSi konkrétne ochranné opatrenia v zone trolejového vedenia, ktoré
je nutné zrealizovat na vodivych zariadeniach pracovisk v navrhovanej nastavovacej a skisobnej
hale elektriiek vo vozovni Jurajov Dvor. Sicastou ochrannych opatreni je aj svetelna
elektroinstalacia uvedenych priestorov a elektroinStalacia elektrického napojenia technologickych
zariadeni. Stc¢astou ochrannych opatreni v zéne trolejového vedenia a pantografového zberaca
su:

- VSetky vodivé kovové Casti potrubi a zariadeni, ktoré sa nachadzaju v zéne.

- V8etky navrhované ocelové konStrukcie lavok a zdvihacie zariadenia, ktoré sa
nachadzaju v zéne.

- Umelé osvetlenie a jeho elektroinStalacia.

- Prevadzkové rozvody silnoprudu elektroinStalcia napojenia technologickych zariadeni.

Ochranné opatrenia nutné pre elektrické rozvody napajania svetelnej elektroinStalacie a druhu
pouzitych svietidiel sU suéastou objektu SO-304-05 ElektroinStalacia. Ochranné opatrenia
napojenia technologickych zariadeni a spotrebi¢ov su suc¢astou prevadzkového suboru PS-05
Nastavovacia a skiSobna hala elektri¢iek - Prevadzkové rozvody silnopradu.

Opatrenia spocivaju v montazi uzemnovacieho vodi¢a FeZn 30x4 mm umiestneného na povrchu
po obvode pracovisk samostatne v nastavovacej ¢asti haly a samostatne v skaSobni, na ktory sa
pripoja vSetky vodivé kovové konsStrukcie a vSetky nezivé kovové €asti technologickych zariadeni
v objekte nastavovacej a skiSobnej haly elektriCiek. Tato uzemrovacia sUstava umiestnena na
povrchu sa prepoji s projektovanou kolajnicou cez opakovatelné prierazky 120 V v kolajovej
skrinke malej KSM. Okrem toho sa uzemnovacia sUstava v skudSobni pripoji na spolo¢né
uzemnenie haly. Opakovatelné prierazky sa umiestnia na stene vo vnutri haly vo vy3ke 0,2m nad
podlahou. Uzemriovaci vodi¢ sa v podlahe od opakovatelnej prierazky do kolajovej skrinky malej
uloZi v ochrannej trubke FXKVR.

S0-613-00 Ohrev kolajovych vyhybiek

Projektova dokumentécia stavebného objektu SO 613-00 Ohrev kolajovych vyhybiek rieSi ohrev
navrhovanych kolajovych vyhybiek elektri€¢iek na Dvore pri Gstrednych dielfiach elektri¢iek vo
vozovni Jurajov Dvor. Ohrev jazykov vyhybiek v zimnom obdobi a je navrhnuty tak, aby bol v
podstate nezavisly na obsluhe a bolo ho mozné ovladat dialkovo systémom prenosu dat
pomocou optického kabla. Ovladacia skrifia ohrevu vyhybky je vybavena prepinacom SA1, ktory
je trojpolohovy:

1. poloha ,,0“ - elektricky ohrev vyhybky je vypnuty
2. poloha ,miestne” - elektricky ohrev vyhybky je ovladany termostatom
3. poloha ,dialkovo* - elektricky ohrev vyhybky je ovladany dialkovo - cez opticky kabel.

Celkovy pocet ohrievanych kolajovych elektrickovych vyhybiek je 2 ks.
S0-614-00 Prelozka vonkajSieho osvetlenia

Predmetna projektova dokumentacia objektu SO-614-00 Prelozka vonkajSieho osvetlenia rieSi
prelozku vonkajSieho osvetlenia objazdnej elektrickovej kolaje okolo Ustrednych dielni elektriCiek.
Rozsah preloZzky vonkajSieho osvetlenia je dany rozsahom prelozky trolejového vedenia na
objazdnej kolaji, nakolko vonkajSie osvetlenie je umiestnené na trakénych stoziaroch trolejového
vedenia elektriCiek.

PreloZzené vonkajSie osvetlenie na objazdnej elektrickovej kolaji je navrhované jednostrannou
osvetlovacou sustavou projektovanymi vybojkovymi svietidlami typu SITECO SR100 1x100W
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SHC, ktoré budu umiestnené na projektovanych ocelovych trubkovych trakénych kombinovanych
stoziaroch typu TSRK ¢&.2E, 3E, 5E (nadzemné& vySka 8,5 m) na jednoramennych vyloznikoch
typu VT 2R-15A-15°, osadenych kolmo na kolaj. Samotné trakéné stoziare ¢. €.2E, 3E, 5E -
celkom 3 ks su suUcastou objektu SO-608-00 Trolejové vedenie elektriciek - exteriér a si vo
vyhotoveni kombinované, teda su upravené pre vonkajSie osvetlenie. Zavesna vySka svietidiel
bude 10 m. Rozvod vonkajSieho osvetlenia je navrhovany kablovym vedenim CYKY-J 4x10 mm?2,
ktory sa na koncoch prelozky zalsti do existujucich osvetlovacich bodov. Celkovy pocet
prelozenych osvetlovacich bodov je 3 ks, celkovy pocet projektovanych svietidiel je 3 ks.

SO 615-00 Prelozka ovladacieho kabla meniarni

Na Uzemi navrhovanej Modernizacie prevadzkovych pléch DPB a.s. — Jurajov Dvor, sa
nachadzaju jestvujuce ovladacie kable meniarni ktoré je nutné prelozit z dévodu budovania
navrhovanej prijazdnej komunikacie na odstavné plochy trolejbusov /v mieste pred meniarfiou/ a
tiez v €asti navrhovanej vystavby odstavnych pl6ch trolejbusov.

Prelozka ovladacieho kabla meniaren Jurajov Dvor — meniarefi Februarka sa navrhuje prelozit
zo skrine dialkového ovladania meniarne Jurajov Dvor az do miesta prespojkovania na jestvujici
ovladaci kabel /za bunkrom/. Trasa kablového vedenia vedie z meniarne cez kolektor a nasledne
pokracuje vo volnom vykope v stibehu s navrhovanymi napajacimi a spatnymi kablami v sibehu
s objazdnou kolajou v zeleni aZ do miesta prespojkovania s jestvujlicim ovladacim kablom. Dizka
kablového vedenia 285 m.

PreloZka ovladacieho kabla meniaren Jurajov Dvor — meniaren Zlaté piesky sa navrhuje preloZit
zo skrine dialkového ovladania meniarne Jurajov Dvor az do miesta prespojkovania na jestvujici
ovladaci kébel pri jestvujicom socidlnom zariadeni. Trasa k&blového vedenia vedie z meniarne
cez kolektor a nasledne pokracuje vo volfnom vykope v sibehu s navrhovanou preloZzkou vedeni
NN /SO616-00/. Za navrhovanym dispecingom prekriZzuje v chrani¢ke navrhovanu prijazdovu
komunikaciu a nasledne sa prespojkuje s jestvujicim ovladacim kéablom. Dizka kéblového
vedenia 120 m.

Prelozka ovladacieho kabla sa bude realizovat su¢asne so stavebnymi objektmi SO 610-00 a SO
616-00.. Podmienkou pre montéaz kéblovych vedeni je vybudovany kolektor. V predstihu je nutné
ulozit nové kablové vedenie a nasledne v ¢ase ur¢enom spravcom.

SO 616-00 Prelozka kablovych vedeni NN

Na Gzemi navrhovanej Modernizacie prevadzkovych pléch DPB a.s. — Jurajov Dvor, sa
nachadzaju jestvujlice kéblové vedenia NN, ktoré je nutné prelozit z dbévodu budovania
navrhovanej prijazdnej komunikacie na odstavné plochy trolejbusov /v mieste pred meniarfou/ a
tiez v Casti navrhovanej vystavby prijazdovej komunikacie do arealu. Navrhované kablové
vedenia budul po vyusteni z jednotlivych poli rozvadzaca 1R1 uloZzené v kablovom kanali /na
podlahe/ pred rozvadza¢om, nasledne pokra¢uju po zvislom roste po vonkajSej stene budovy do
vstupnej komory kolektoru kde sa rozdelia do dvoch tras. Sedem kéblovych vedeni odboduje
hned zo vstupnej Sachty kolektoru do navrhovaného chodnika pristupovej komunikacie az na
koniec navrhovaného chodnika. Pat kablov prekrizuje navrhovanu komunikaciu v kolektore /kable
budd uloZzene na kablovych lavkach/ a po vyusteni z kolektoru budd pokracovat vo volnom
vykope do miest prespojkovania s jestvujicimi kablami. Celkova dizka navrhovanych kéblov &ini:
AYKY-J 4x50 mm? /1kV - 95 m, kablové vedenie AYKY-J 3x150+120 mm? 1kV - 85 m, kablové
vedenie AYKY-J 3x240+120 mm? /1kV — 1260 m.

SO 701-00 Teplovodna pripojka do dispecingu
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Projekt rieSi v ramci modernizacie Udrzbovej zakladne teplovodni pripojku do navrhovaného
objektu Dispecingu - Vypravovne na Jurajovom Dvore. Pre navrh pripojky boli rozhodujuce
poZiadavky na potrebu tepla na vykurovanie, ohrev pitnej vody a na ohrev VZT jednotky.

Parametre teplovodnej pripojky:

- teplotny spad v zime: 90/70°C
- konsStrukény tlak: 0,6Mpa

V aredli dopravného podniku Bratislava Jurajov Dvor sa nachadza existujici nadzemny arealovy
teplovod o teplotnom spade 90/70°C, na ktory sa napoji aj teplovodna pripojka pre novo
navrhovany objekt Dispecingu.

Na vedlajSej budove sa nachadza koniec vetvy teplovodu o dimenzii DN 150 (vid. situécia), na
ktory sa napoji teplovodnd pripojka o dimenzii DN 50, cez uzatvaracie medziprirubové klapky
DN50 PN6. Teplovodna pripojka bude vedena na jestvujicom potrubnom moste hortcovodu az
po zaustenie do objektu dispecingu, kde potrubie teplovodu klesne a zausti sa do technickej
miestnosti dispecingu, kde sa osadia 2x uzatvaraci ventil DN50, 2x vypustaci ventil a 1x ruény
vyvazovaci ventil. Rozvod bude vyspadovany 0,3% spadom a vypustany bude vypustacimi
koh(tmi, na ktoré sa v pripade vypustania napoja gumené hadice, do Gistiacich tvaroviek
vybranych kanaliza¢nych odpadov.

Prevadzkové subory
PS 01 Dozbrojenie meniarne Jurajov Dvor

Pre potrebu napajania navrhovaného trolejového vedenia prevadzkovych ploch trolejbusov, v
aredli Jurajov Dvor je potrebné vytvorit dva samostatné napdjacie Useky. Vzhladom na to, Ze
jestvujlica meniaren ktora obsahuje 15 napajacovych vyvodovych poli N1 az N15 a nema uz
Ziaden volny napajacovy vyvod, je nutné meniarefi dozbrojit o dva nové napajacie vyvodové
polia. Priestor na dozbrojenie meniarne je v meniarni k dispozicii.

Z posudenia jestvujuceho stavu meniarne Jurajov Dvor je zrejmé, Ze meniareft ma este elektricky
vykon na napgjanie dvoch navrhovanych uUsekov trolejového vedenia prevadzkovych pléch
trolejbusov. InStalovany vykon meniarne je na striedavej strane (transformatory 3x 1600 kVA), na
jednosmernej strane (usmerfiovace 3x200 A). Meniaren vSak uZz neobsahuje Ziadne volné
napajacové vyvodové pole, z ktorého by bolo mozné napajacimi a spatnymi kablami napajat
navrhované trolejové vedenie prevadzkovych ploch trolejbusov.

Sucastou prevadzkového suboru bude dodavka a montaz dvoch napajacovych vyvodovych poli
N16, N17, JUR 660/2000A. Pre chod uvedenych zariadeni su navrhnuté potrebné vnuatorné
kablové prepojenia. Pre dialkové ovladanie navrhovanych vyvodovych poli z elektrodispecingu je
potrebné rozSirenie hardvéru a softvéru v skrini dialkového ovladania /DO/ v meniarni ako aj v
elektrodispecingu Dopravného podniku na Olejkérskej ulici. Su¢astou PS budu aj nutné stavebné
Upravy meniarne a doplnenie novych lavok v malom rozsahu pre uloZenie k&blovych vedeni.

PS 02 Nastavovacia a skuSobna hala elektri¢iek — zdvihacie zariadenie

Technologicka ¢ast projektu vySSie uvedeného nazvu bola spracovana na zaklade stavebnych
vykresov, vyrobnych vyborov ako aj fotodokumentéacie a obhliadky staveniska. Reprezentantom
pre stanovenie parametrov vysSie uvedenej technoldgie je nizkopodlazna 5 - ¢&lankova
Stvornapravova elektricka SKODA 30T s nasledujlticimi parametrami:
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L=325m,S=25mV=35m

Vzhladom na to, Ze nastavovacia a skiSobna hala elektriciek sa pristavuje k existujacemu objektu
,Ustrednych dielni“ reSpektuje sa ich dizkové usporiadanie (L — UD = 110 m). Sirkové vndtorné
usporiadanie § = 6 m. Navrhovana hala je rozdelena na dve rovnocenné pracoviska pre elektricky
SKODA 30T . Statia maji montaZne a opravarenské pracoviska usporiadané v dvoch trovniach,
ato:

- kanal medzi kolajami, hibka - 1 600 mm
- kanal mimo kolaji, hibka - 1 000 mm

Znizené Gasti:

- 1600 mm su pristupné na oboch stranach schodiskami
- 1000 mm zo strany UD schodikmi, zo strany vonkaj3ej steny obsluZnou rampou
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Strojné zariadenia

V hale sa nenavrhuju ziadne dielenské priestory a navrhované strojné zariadenie je situované
priamo na jednotlivych linkach. Diagnostické skiSobné zariadenia a ich aplikacia, vzhladom na
novy typ vozidla, budi Specifikované v dalSom stupni projektovej dokumentécie.

Na oboch pracovnych statiach je navrhnuté podla poziadaviek uzivatela mechanizované
zdvihacie zariadenie pre zdvih bremena nad Uroven strechy vozidla.

- zdvihacie zariadenie pre zdvih a prie¢ny posuv G = 1 500 kg, H=6 m
- zdvihacie zariadenie pre zdvih a pozdizny posuv G = 350 kg, H=5,5m

Zariadenia st navrhnuté nad obsluznymi ploSinami zo strany vonkajSej steny.
PS-03 Nastavovacia a skuSobna hala elektri¢iek — ocelové konStrukcie

Po oboch stranach elektricky st navrhnuté obsluzné ocefoveé plosiny vo vyske strechy vozidla
SKODA 30T s nasledujucimi parametrami:

L=325m,$=1,65m,V=45m,s=0,2m; nosnost = Q 450 kg/m?

PloSiny su pristupné obojstranne chodnikmi, ktoré maju vratka s kontrolovanym zamkom
oproti zapnutej troleji. Skladby ploSiny (nosné ocelové konsStrukcie uzatvorené profily — podla
vykresu):

- pozinkované pororosty, 1000/1000/30 a 450/100/30 mm
- uzatvéracia preglejka s =6 mm
- stupnica schodikov pozinkovany pororost 750 x 250 x 40 mm

Plosiny na vonkaj$ej stene st opatrené otvorom na dizke 6 m pre moZnost manipulécie s
bremenom. PloSina je sklopna.

PS-04 Nastavovacia a skiSobna hala elektriiek — potrubné prevadzkové rozvody

Pre navrhované technologické potreby obsluznych stati je navrhnuty rozvod stlaceného
vzduchu s nasledujdcimi parametrami:

- tlak P =10 bar
- mnozstvo M = 900 I/min.
- pocet vyvodov = 20

Predpoklada sa pripojenie na rozvod stla¢. vzduchu Ustrednych dielni cez filtracnl batériu.
VSetky poZzadované energetické vyvody su znakovym spdsobom naznacené na vykresoch, a to:

- volny privod el. energie 400/220 V, 50 Hz
- el. zdsuvka 220/10 A

- el. zdsuvka 24V/10A

- el. zdsuvka 380/16 A

- stl. vzduch dn 15, pm 10

PS-05 Nastavovacia a skuSobné hala elektri€iek - prevadzkové rozvody silnopradu
V hale bude inStalovana trakéna siet - jednosmerna 600V. V priestoroch s elektrickou trakénou

sietou musia byt dodrzané opatrenia v zmysle noriem STN EN 50122-1/2011 a STN EN 50122-
2/2011. Pre napojenie technologickych zariadeni bude v pristavbe osadeny samostatny
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rozvadzaé. Napojeny bude z jestvujuceho objektu Ustrednych dielni elektriciek. Pevne
inStalované zariadenie budi napojené pevnym privodom cez predradeny vypina€. Prenosné
zariadenia budlU napojené pohyblivymi privodmi na zasuvkové vyvody. V prevadzke budu na
jednotlivych pracoviskach umiestnené zasuvkové skrine s umiestnenim a vybavenim podla
potrieb jednotlivych pracovisk. Poziadavky na siet s obdobné ako pre stavebni
elektroinstalaciu.

Meranie spotreby el. energie:

- Faktura¢né meranie — jestvujlci stav
- Podruzné meranie spotreby el. energie- len v pripade poziadavky investora

Vykonova bilancia pre prevadzkové rozvody silnoprudu:

- inStalovany vykon : narast o Pi = 72 kW
- maximalny su€asny odber: narast o Ps = 39 kW

Ochranné pospajanie. V priestore novej pristavby bude v ramci stavebnej inStalovana svorka
hlavného pospajania, na ktord budd v ramci prevadzkovych rozvodov silnopridu pripojené, body
rozdelenia PEN na N a PE v rozvadzacoch, nezivé casti pevne inStalovanych elektrickych
zariadeni, cudzie vodivé ¢asti osadené v ramci technologického vybavenia objektu. Ochrana proti
prepétiam: V rozvadzaci bude inStalovana prepatova ochrana stupna ,B+C".

PS 06 Spinany regulovatelny trolejovy napgjac

Projektova dokumentécia prevadzkového suboru PS 03 Spinany regulovatelny trolejovy
napdjac, rieSi okrem samotného napajania trolejového vedenia v skasobni elektriCiek
bezpe&nym zdrojom umoZriujlcim regulaciu napétia a pradu, aj vSetky signalizacie
prevadzkovych stavov pri praci v skaSobni. Nastavovacia a skiSobna hala elektriiek pozostava
z dvoch pracovisk. Na strane vjazdu do haly bude ¢ast nastavovacia (priprava pre skusky,
mechanické opravy), na strane vyjazdu z haly je pracovisko skuSobne elektri€iek.

Pracoviska pri vykonavani skisok elektriciek budu fyzicky oddelené posuvnou zébranou
oddelujicou skusobnu od ostatnych pracovisk. SkisSobnia elektri¢iek je rieSena samostatne v
tomto prevadzkovom subore PS 06 (umiestneny v objekte objekt skiSobne elektri¢iek). V
skusobni sa budl vykonavat skusky s regulovanym napatim 300 — 1000 V napajanim z troleja a
napatim a pradom 5 kV/10 mA napajanym z mobilného zdroja. V zmysle CSN 33 1345 je nutné
technologicky vyrieSit Styri prevadzkové stavy a to:

1. Stav mimo prevadzky

2. Stav pripraveny k prevadzke
3. Stav pripraveny k zapnutiu
4. Stav v prevadzke

Technologické zariadenie PS 06 skiSobne pozostava z:

- Pofa €. 1 rozvadzaca, ktoré bude vyzbrojené rychlovypinacom, lvyp = 2000 A Un = 660
V v pevnom vyhotoveni. Rychlovypina¢ je vybaveny riadiacim systémom so skratovou
ochranou.

- Pofa & 2 rozvadzala, ktoré bude vyzbrojené stykalmi na privode a vyvode zdroja
izolovaného a regulovatelného trolejového napajaca.

- Poli &. 3 a&. 4, v ktorych bude umiestneny izolovany a regulovatelny trolejovy napajac
DC 300-1000V, 250 kW, max. 420A. Tento zdroj jednosmerného napétia slizi na
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stabilizaciu, regulaciu a galvanicku izolaciu zo vstupného jednosmerného napatia 600 V.
Zdroj je testovany na izolaénu pevnost medzi vstupnymi a vystupnymi svorkami a jeho
izolacna pevnost je DC 4 kV min. 15 min(t.

Uvedeny rozvadzac¢ je umiestneny v samostatnej miestnosti streche haly. Technologické
zariadenie skuSobne bude pozostavat taktiez z mobilného zdroja 5kV/10mA a prenosného
ovladacieho panela. Zdroj napatia 5kV ma skratované vystupy. Zdroj napatia DC 5kV ma
odpojeny napdjaci vstup a vstup prenosného ovladacieho panela. Pre riadenie skusSok a
signalizaciu beznapatového stavu trolejového vedenia bude skidSobrna obsahovat pevny riadiaci
a ovladaci panel Rbn2; s priemyselnym pocitacom a ostatnymi zariadeniami potrebnymi k
vykonavaniu skiSok. Sucastou prevadzkového suboru su aj signalne svietidla a indikaéné
svietidl4, ¢itacky, elektromagnetické zamky s prislusenstvom a ké&blové rozvody.
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A.3 Odsuhlasenie zo strany JASPERS

A.3.1 Prehlasenie DPB, a.s. k nezavislosti Modernizacie udrzbovej zakladne od
sluzieb udrzby poskytovanych dodavatel'mi vozidiel
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Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Mgr. Juraj Méry

generlny riaditel’ sekcie OPII

Nimestie slobody ¢. 6

P.O.BOX 100

810 05 Bratislava
Vié list znacky / zo dia Nasa znacka Vybavuje Bratislava

/2017 Megr. Martin Garaj, PhD. 30.03.2017

Statement DPB, a.s. about the independence of a maintenance base from
maintenance services provided by vebicle suppliers

Na zaklade Vasej ziadosti zo dia 17.03.2017 Vam posielame nasledovné prehlasenie:
Per your request, dated 03/ 17/ 2017 we are sending you the following statement:

Procesy sivisiace s projektom obnovy vozidlového parku Dopravného podniku Bratislava,
akciova spoloénost’ (dalej len ,DPB, as)) s podpornim financovanim zo zdrojov EU zadali
v DPB, as. v priecbehu roka 2012. Ked'Ze v tom ¢éase bol vozidlovy park v podstatnej miere za
hranicou nielen svojej ekonomickej Zivotnosti, ale sa stival aj technicky neudrzatelny - priemerny
vek vozidiel dosiahol v tom obdobi u elektriciek cca 20 rokov a u trolejbusov cca 19 rokov.
Vyznamnym faktorom obnovy vozidlového parku bolo zvyienie §tandardu kvality poskytovanych
prepravnych sluzieb mestského verejného dopraveu, pricom zmena spojend s obnovou mala
koncepény charakrer.

The successful project of fleet renewal for Dopravny podnik Bratislava (bereinafter “"DPB, a.s.”) with the support
of EU funding bas started during 2012, The maintenance of the used vebicles was too expensive becanse of the age
and witleage. The average age of trams was 20 years and trolleybuses was 19 years, An important factor in fleet
renewal was to increase the standard of quality of transport services for inbabitants of the capital city, which was very
well accepred by the public. Fleet changes  had conceptual character what affected significantly the tram and
ttrolleybuses depots as described below.

DPB, a.s. dodivku novych nizkopodlaznych vozidiel od poéiatku sp4jal s nutnostfou
modernizicie udrzbovych zikladni. Koncepcia moderizicie udribovej zikladne pre
nizkopodlainé vozidld bola rozvijani sicasne s koncepciou ndkupu vozidiel a to bez
ohPadu na dodévatePa vozidiel. Nizkopodlazné vozidla sa konitrukéne odlidné od klasickych
vozidiel, hlavne je odlisné umiestnenie komponentov nizkopodlaZznych vozidiel na strechu, oprot
predchadzajice] genericii vozidiel s komponentmi umiestnenymi pod podlahou. Priestorové a
vyskové usporiadania dielenskych priestorov a technologického vybavenia udrzbovej zakladne,

Dopravny pednik Bratislava, a. 5., Olgj 1,814 52 Bratislava , tgl,, +421-2-5950 1411, www.dpb.sk
IE0: 00 492 738, DIC: 2020298788, IC DPH: SK 2020298788, Regisiracia: Okresnj sid Bratislava |, oddiel Sa, viazka & 607/8
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vybudovanej prevazne v 60. a 70. rokoch minulého storoéia principiilne neumoziiovala dalej
poskytovat’ primerani starostlivost’ nizkopodlaznym vozidlim. Prva prezenticia o Modernizacii
drzbovej zikladni DPB, a.s. bola podl'a nadich zdznamov odprezentovana JASPERS a Riadiacemu
orgdnu uz diia 22.4.2013, tj. pred podpisom samotnych zmhiv o Gdribe.

The delivery of new low-floor vehicles has been solved with the necessity of modernization of basic maintenance
from the beginning by the DPB, a.s. Low-floor vehicles are structurally different from ¢ tional velbicles, especially
the different positioning of components of low-floor vebicles to the roof over the previows generation vehicle with
components placed beneath the floor. Spatial and vertical arvangement of worksbop space and technological equipment
of a maintenance base, built mostly in the 605 and 70s of the last century, did not allow in principle continite to
provide appropriate care for low-floor vebicles. The concept of upgrading a maintenance base for low-floor vebicles was
developed simltanconsly with the concept of buying cars and regardless of supplier vebicles. Before signing maintenance
contracts for the modernization of @ maintenance base was project of maintenance base modernization presented to:
JASPERS a the Managing Authority already on 4 April, 2013.

Verejné obstarivanie na nikup obojsmernjch a jednosmerngch elektriciek bolo vyhlisené diia
9. novembra 2012 vo Vestniku verejného obstardvania vedeného Usadom pre verejné obstardvanie
¢ 215/2012 a da 10. novembra 2012 na Urade pre vydavanie publikacii Eurépskej tnie.

Verejné obstardvanie na ndkup trolejbusov bolo vyhlisené dia 10. aprila 2013 vo Vestniku
verejného obstarivania vedeného Uradom pre verejné obstardvanie & 70/2013 pod zn. 5427 -
MST a diia 09. aprila 2013 na Urade pre vydavanie publikicii Eur6pskej anie & 2013/S 069-114633.

Pucblic procurenient for the purchase of hwo-way and one-way tram was annonnced on November 9, 2012 in the

Joxrnal of procurement conducted by the Office for Public Procuremsent no. 215/ 2012 and on 10 Novemsber 2012
at the Publications Office of the Enropean Union.

Public procurement for the purchase of trolleybuses was annonnced on April 10, 2013 in the Journal of
procurement conducted by the Office for Public Procurement no. 70/ 2013 under no. 5427 - MST and on 09 April
2013 1o the Publications Office of the Enrgpean Union no. 2013 [ § 069-114633.

Na zdklade tychto tendrov bolo DPB, a.s. dodanych 60 elektriciek a 120 trolejbusov v silade
so zmluvnymi podmienkami.

Sucast’ou kritérii na vyhodnotenie poniik uvedenych verejnych obstarivani bolo aj kritérium:

- Cena Gdriby 1 elektricky za 1 rok tj. 60 000 km z obdobia ddr¥by poskytovanej
uchddzacom 15 rokov, t.j. za 900 000 km, resp.
Cena udriby 1 trolejbusu za 1 rok, tj. 70000 km z obdobia driby poskytovane)
uchddzacom 8 rokov, t.j. za 560 000 km.

On the basis of these fenders was delivered 60 trams and 120 trolley according to the contract ferms.
Part of the tender criteria was specified in public procurement as:

- Price Matntenance 1 tram for one year - 60 000 ko of the maintenance period granted to applicants 15 years
per 900 000 ks, respectively

= Price Maintenance 1 trolleybus for one year - 70 000 kn of the maintenance period granted to applicants 8
years +for 360 000 k.

Povinnost'ou DPB, as. bolo vytvorit’ podmienky na moznost’ vikonu udrzby, ¢im sme
poskytli rovnaké podmienky pre kazdého uchadzaéa bez ohFadu na teritérium povodu dodivanych
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dopravnych prostredkov. Kazdf uchidzaé mal moznost uviest' vo svojej ponuke svoje

priestorove a technologické vybavenia potrebné pre poskytovanie idrzby v nasich vozovniach.
Responsibility DPB, a.s. was to create conditions for the performance of maintenance, so we have provided the

sanme level of playing field for every candidate, regardless of the tervitory of origin of deliversd vehicles. Each candidate

had the opportunity to state in its tender their regitivenents for equipments and facilities necessary for the maintenance
Services in our depots.

Pre dplnost’ problematiky uvidzame, Ze u# v podmienkach verejného obstarivania - vypocet
nikladov na ddrzbu - bol uvedeny v sit'aznych podkladoch. Pri vipocte kazdf uchidzad mal
uvazovat’ len s tromi premennymi — t..

a) cenou ndhradnych dielov a spotrebného materidlu,

b) poctom hodin vynaloZenej price,

c) cenou 1 normohodiny

a so skutoénost'ou, Ze idrZba sa bude vykonivat v depe obstarivatePskej organizicie
= v Bratislave. So Ziadnymi nakladmi v spojitosti s dostatoénou vybavenostou poskytovanych
priestorov a zariadeni na vikon Gdrzby zo strany uchidzaca nebolo potrebné uvazovar'.

For completeness, we would like 1o pointed out the problems that already in terms of procurement - the calewlation

of maintenance costs - was included in the tender documents. In the calculati of each candidate should consider only
three variables:

a) the cost of replacement parts and supplies;
b) mimser of howrs of labor input;
¢) the price of one man-bonrs

and the fact that maintenance will be performed in depot of DPB, a.s. in Bratiskava, A ny vosts related to the
Jacilities and equeipments in consideration in supplier bid was not required to consider.

Ako sme uZ uviedli, s ipravami depa DPB, a.s. vzhPadom na novii $truktiiru vozidiel
potital, a to bez ohPadu na skuto&nost, &i by tdto bola vykondvand vlastnymi kapacitami,
alebo pododdvatel’sky vyuzitim opénej Easti servisu vozidiel zo strany ich doddvatela.

As already mentioned we took in acconnt at DPB, a.s. depot modernization regardiess of the fact whether this
woitld be carvied ont by our own capacities, or by the capacity of supplier use of option part of vebicles service agreement,

Projekty idrzbovej zikladne DPB, a.s. premietol aj do predmeru Ramcovej investiénej zmluvy
na roky 2014 — 2023, ktord bola podpisand dia 31.01.2014 s hlavnfm mesto SR Bratislavou.

Moderizacia udrzbove) zakladne DPB, as. - 1. etapa bola ukonceni 08.08.2015
a skolaudovana bezodkladne po dokonceni. Tito fiza modernizicie umoziiuje zabezpedit’ vypravu
alahkd ddrzbu vozidiel. V zmysle kipnych zmliv si DPB, a.s. mohol, ale nemal povinnost’
uplamit’ Gdrzbu elekrriciek/trolejbusov u zhotovitePa do 6 mesiacov od schvalenia technickej

sposobilosti prvej elekericky/trolejbusu na previdzku a to formou objednavky.

Projects a maintenance base DPB, a.s. was also reflected in the scope of the Framework Investment Agreenent
Jor the years 2014 - 2023, which was signed on 31.01.2014 with the capital city - Bratislava.
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Modernization of a maintenance base DPB, a.s. - Phase I was completed 08.08.2015 and put into operation
inmiediately after completion. This phase of modernization enables secure expedition and daily maintenance of
vebicles. In terms of sales contracts the DPB, a.s. could, but showld not require to call for maintenance services of
tran [ trolley with the contractor within 6 months from the approval of the technical ability of the first tram [ trolley
1o operate in the form of orders.

DPB, ass. st uplatnil objednavkami ddrzbu a

a) dna 17.12.2013 uzatvoril so spoloénost'ou - SKODA TRANSPORTATION, a.s. Zmluvu
o poskytovani udrzby & ST/S/013/13/SML a Zmluvu o poskytovani tdriby
& 8T/8/012/13/SML a
a dna 30072013 so spoloénostou SKODA ELECTRIC, as. Zmluvu
& ST/03/011/13/SML.

b)

DPB, a.s. ordered maintenance sevices

a) on 12/17/2013 concluded with the company - SKODA TRANSPORTATION, a.s. Contract for the
mainienance activity no. ST/ 8 [ 013/13 / SML and no. ST/ 5/ 012/ 13 | SML and

b) and on 30/07/2013 with the compan ' SKODA ELECTRIC, a.s. Contract no. ST S O3 /01113
/ SML.

Zmluva na udezbu trolejbusov sa k dnesnému diu plni podla dohodnutich zmluvnych
podmienok.

K naplneniu zmluvy na vykon udriby elektri¢iek doposial nepriflo, nakolko DPB, as.
nezabezpedil v zmluvne dohodnutom éase poskytnutie protiplneni, ktorjch dosiahnutie bolo
naviazané na realiziciu Modernizicie idribovej zakladni 1. etapa, ¢o potvrdil aj externy pravoy
posudok vyvoja dodavatePsko- odberatel'ského vzr'ahu.

Contract for the maintenance of trolleybuses is implemented according to the agreed ferms and conditions.

Trams maintenance on trams still has not provided by supplier till now, because the DPB, a.s. Jailed into
banding over in the agreed time, which bas been conditional precedence. The rightness was confirmed by the external
legal opinion made in order of DPB, a.s. as contractual failure.,

Vtomto ¢ase je Pahka ddriba novo dodanjch vozidiel vykondvani kapacitami DPB, as.,
pricom sme v pripade potreby otvoreni myslienke vikonu tidrzby dodivatel'skym spésobom aj
v segmente elekuricick,

Naprick tymto skutofnostiam uvidzame, e rozsah Ziadnej z etdp modernizicie

udribovej zdkladne nemd priamu viizbu na dodavatePsky spdsob vikonu udrzby, ale stivisi
len s moZnost'ou jej uskutotnenia.

At this time. is datly maintenance of new delivered vebicles carvied capaities DPB, a.s., which we keep as open
Jor possible supplier service model for the firture consideration.

Despite these facts, we submiit that the scape of any of the stages of upgrading a maintenance base has a direct
and strict influence to the contractors performance of maintenance, but relates only to the ability perform the
maintenance by anybody.

Pre strednodobi udrzbu a generilne opravy je nevyhnutné realizovat’ aj IL etapu a aj I1L etapu
modernizacie udrzbovej zikladne.
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Predmetom Modernizicie ddrzbovej zikladne — II. etapa je vybudovanie nastavovace]
a skisobnej haly elekuriciek a prevadzkovych pléch trolejbusov.

Rozsah modernizicie od pociatku nadvizuje na Cost — benefit analysis, ktord pre nds
spracovalo KPMG Slovensko.

I arder 1o do medinm-term maintenance and overhaul both types of vebicle 11. stage and the II1. stage of
upgrading of maintenance base need to be iniplemented.

Goal of the I1. stage is to build a setup and test halls trams and trolley buses operating areas. The scope of
niodernization from the beginning was proved by cost-benefit analysis carvied ont for us by KPMG Slvakia,

Vzhladom na uvedené si dovolujeme poukizat’ na nutnost’ adjustovania projekeu 11, ctapy
Modernizicie ddrzbovej zakladni, aby sme predisli nedostatoénému vykonu tudrzby po dosiahnuti
mil'nika 200.000 km najazdenych km novimi nizkopodlaznymi elektrickami.

Vazeni pin generdlny riaditel’, DPB, a.s. ocakiva kladné rozhodnutie Riadiaceho orginu, v ¢o
mozno najskorfom obdobi a v pripade potreby akjchkol'vek vysvetleni sme Vam k dispozicii.

[ hare to put siress on the insufficiency after 200,000 ks is the medinm term-maintenance, which is the reason
Jor no miore delay of in the I1. stage of the modernization of the maintenance base.

We are looking forward to a positive decision regarding the I1. stage in order to continue withaut a delay of onr
services provide fo citisens of Bratislava, therefore we would like you kindly ask to contact us, if you have any
aditional questions or concerns regarding this stage,

Thank you
S pozdravom
With kind regards
A—
lng.;-/'Milan Urban

gup‘i-:r:ih'iy riaditel’ a
predéeda predstavenstva

BRATISLAVA
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kPMG Djcink

Schvalovaci email zo strany JASPERS

From: MAJ VRABELOVA Katarina [mailto:k.vrabelova@eib.org]

Sent: Wednesday, April 5, 2017 11:22 AM

To: Masar, Martin <Martin.Masar@mindop.sk>

Cc: Méry, Juraj <Juraj.Mery@mindop.sk>; Veselovsky, Viktor <Viktor.Veselovsky@mindop.sk>;
DI VOLO Neri <n.divolo@eib.org>

Subject: RE: Statement

Hi Martin,

It is fine with us — where the DPB guarantees that this declaration provided is correct (you are
here more in the position to verify this).

This information should also be included into the Feasibility Study, what scope of maintenance
is (will be) carried out by external contractors and under what conditions.

There is no need for us to check then the updated Feasibility Study, for us this statement is
sufficient. Please proceed on your side.

Thank you & best regards,

Katka&Neri
on behalf of JASPERS SK Transport team

Jaspers Regional Office for Central Europe
A-1040 Wien, Mattiellistral3e 2-4, Austria
phone: +43 (1) 505 36 76 42

mobile: +43 699 19045845

From: Garaj Martin Mgr. [mailto:garaj.martin@dpb.sk]

Sent: Friday, March 31, 2017 4:10 PM

To: juraj.mery@mindop.sk; Martin.Masar@mindop.sk

Cc: n.divolo@eib.org; urban.milan@dpb.sk; k.vrabelova@eib.org; knezovicova.alica@dpb.sk
Subject: Statement

Importance: High

Dear all,

Per your request, dated 03/17/2017 we are sending you the DPB, a.s. statement about the
independence of a maintenance base from maintenance services provided by vehicle
suppliers.

We are looking forward to a positive decision regarding the Il. stage in order to continue
without a delay of our services provide to citizens of Bratislava, therefore we would like you

kindly ask to contact us, if you have any additional questions or concerns regarding this stage.

S pozdravom /Regards,
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': DOPRAVNY PODNIK
(' BRATISLAVA

®

Mgr. Martin Garaj, PhD. 4 » Dopravny podnik Bratislava
veduci Odboru obchodu ®@ Olejkérska 1, 814 52 Bratislava

a strategického rozvoja {' Tel.: +421 25950 1111

Tel.:  +421 (0)2 5950 1594 v Web: www.dpb.sk

E-mail: garaj.martin@dpb.sk

Pred vytla¢enim tohto e-mailu myslite, prosim, na zivotné prostredie.
Please consider the environment before printing this e-mail.
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