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ZavereCna sprava

1. Manazérske zhrnutie

Projekt DPB, Obnova vozového parku elektriCiek v Bratislave — 2. a 3. etapa, ktorého
predmetom je nakup az 30 elektriciek pre Dopravny podnik Bratislava, a. s. (DPB), je
zaradeny do zoznamu narodnych projektov pre sucasné programové obdobie 2014 — 2020
v ramci Operacného programu Integrovana infrastruktira (OPII) v prioritnej osi 3: Verejna

osobna doprava (PO3).

Mesto Bratislava je z dovodu geografickej lokalizacie a statitu hlavného mesta
Slovenskej republiky centrom najvyssieho vyznamu. Bratislava pini funkciu vrcholového
administrativneho, spravneho a politického centra SR a samospravneho kraja. Bratislavsky region
tvori kl'Gcové taziskové urbanizacné osidlenie Slovenska medzinarodného vyznamu, ktoré
disponuje vysokym potencidlom pre trvaloudrzatelny hospodarsky rast. Obyvatel'stvo regionu
na dennej baze migruje za pracovnymi prilezitostami, realizuje cesty spojené
s dochadzanim do skol, uradov a inych institlcii, cesty za turizmom a rekreaciou,
a pod. Bratislava je oblast’ s kazdodennou vysokou migraciou obyvatel'stva, ktoré
nema trvaly pobyt v Bratislave. Odhaduije sa, Ze denne do mesta dochadza az 200 000 l'udi,

a teda v bezny pracovny den sa tu nachadza okolo 650 000 l'udi.

Znacna preferencia IAD pri uspokojovani prepravnych potrieb obyvatel'stva so sebou
prinasa sprievodné negativhe javy v podobe zvysenej miery produkcie externalit
z dopravy (znecistujlce latky, sklenikové plyny, hluk a vibracie) a dopravnych kongescii, nizsej
bezpecnosti cestnej premavky, potreby budovania novych parkovacich ploch, vystavby novych
a rozSirovani jestvujucich cestnych komunikacii, zvySenej periodicity a nakladov na udrzbu
a opravy cestnych komunikacii v stvislosti s rychlejSou kvalitativnou degradaciou vozoviek, ale aj

znizenej funkénosti dopravného systému mesta ako celku.

Riesenie spocCiva v spolocnej koordinovanej snahe vsetkych zainteresovanych
subjektov na vytvoreni takého dopravného systému, ktory by bol trvaloudrzatel'ny,
konkurencieschopny a atraktivny pre uzivatel'ov aj participujice subjekty. Zakladnym
motivom vzniku integrovaného dopravného systému (IDS) je zatraktivnenie verejnej hromadnej
dopravy a vytvorenie podmienok pre priaznivi zmenu delby prepravnej prace v prospech

verejnej osobnej dopravy, najma tej ekologicky prijatel'nej.
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ZavereCna sprava

Elektrickova doprava tvori kostrovy subsystém verejnej osobnej dopravy v Bratislave,
vd'aka svojmu charakteru a vybudovanej infrastruktire (kontinualne prebiehajlcej
modernizacii) spifia vsetky predpoklady vysokokapacitného, spol'ahlivého
a environmentalne priaznivého subsystému dopravy. Elektrickova doprava tvori nosny

systém na 5 bratislavskych radialach:

e Ruzinovska radiala,

e Vajnorska radiala,

e Racianska radiala,

e Dubravsko-karloveska radiala a

e Petrzalska radiala.

Vyznam elektrickovej siete ako nosného systému mestskej hromadnej dopravy v Bratislave
potvrdzuju aj kontinudlne snahy o modernizaciu a predlzovanie jestvujlcich trati, respektive

vystavbu novych.

Vzhl'adom na technicky stav a zastaranost’ vozidiel mestskej hromadnej dopravy
v Bratislave — najma elektriCiek, a na pokracujuce Usilie o modernizaciu jestvujucich
elektrickovych trati a budovanie novych, je logickou nadvaznost'ou snaha o obnovu
vozového parku elektriciek s cielom nasadzovania novych, modernych, bezpecnych
a kapacitnych vozidiel na zmodernizované trate, a nakup novych tak, aby vozovy park DPB, a. s.
disponoval dostatonymi kapacitami a zalohou na zrealizovanie poZadovanych dopravnych

vykonov.

Zo statistickych Gdajov vyplyva, Ze viac ako tretina vSetkych vozidiel mala v roku
2019 vek vyssi ako 20 rokov, d'alSia priblizne tretina ma vek v rozpiti 6-20 rokov a vo
veku do 5 rokov je vo vozovom parku DPB takmer tretina elektriciek. Dal$im atribitom
je technologicka a technicka vybavenost' tychto vozidiel, ktoré uz nemusia vyhovovat’ dneSnym
vysokym Standardom na prvky inteligentnych, integrovanych dopravnych systémov
a v buddcnosti nemusia byt interoperabilné s modernizovanou, alebo novovybudovanou statickou
dopravnou infrastruktirou, ¢o so sebou prinasa obmedzenu schopnost’ ich vyuZitelnost,
respektive znizenie pozitivneho synergického efektu modernej statickej a mobilnej dopravnej

infrastruktury.

Predmetom projektu je obstaranie 30 ks novych jednosmernych nizkopodlaznych

a vel'kokapacitnych elektri¢iek S$tandardnej dizky do 32,5 m vratane tarifného
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a informacného systému (palubny pocita¢, automatické pocitanie cestujucich, komunikacia
s periférnymi zariadeniami mimo vozidla, wifi, a pod.), s cielom zvySenia kapacity prepravného
systému, kvality poskytovanych sluZieb a komfortu cestujucich. Nizkopodlazné vozidla zabezpecia
bezbariérovy pristup k sluzbam mestskej hromadnej dopravy, zvysi sa rychlost’ obratu cestujlcich

a obehovych rychlosti vozidiel.

Hlavhym ciel'om projektu je prostrednictvom obstarania novych drahovych vozidiel
mestskej hromadnej dopravy — elektriciek zvysit' kvalitu poskytovanych sluzieb
Dopravnym podnikom Bratislava na kostrovej sieti subsystému elektrickovej dopravy
a sekundarne prispiet’ k zatraktivneniu bratislavského integrovaného dopravného
systému ako celku s ciel'om pozitivheho vplyvu na del'bu prepravnej prace v prospech
ekologicky priaznivych dopravnych moédov.

Analyza dopravnej ponuky a dopytu naznacuje, Ze trend vyvoja poctu cestujicich MHD
a v samotnej elektrickovej doprave by mal byt rastici. Vzhl'adom na to, Ze nie je k dispozicii
Specificky dopravny model asohladom na v slUcCasnosti nepredvidatelny vyvoj pandémie
s vyraznym vplyvom na dopravné a prepravné vykony, bol pre Ucely posUdenia projektu

spracovany konzervativny teoreticky model prevadzky 30 elektriCiek.

V projektovom zamere sa deklaruje, Ze elektricky budu vyuzivané najma na Vajnorskej radidle,
Racianskej radidle a Dubravsko-karloveskej radidle, konkrétne na linkach ¢. 4, 5 a 6. V ramci
teoretického prevadzkového modelu sa v tomto zmysle uvazovalo s prevadzkou 30
elektriciek, rovhomerne rozdelenych na uvedené linky, v ich plnom prevadzkovom
rozsahu. V stave bez projektu prevadzku zabezpecuje 30 starych elektri¢iek (po generdinej
oprave), Vv stave s projektom 30 novych obstaranych elektriciek, s postupnym nabehom
v priebehu troch rokov (2022-2024). Aplikovany teoreticky model prevadzky elektriCiek teda
nezohl'adnuje v plnej miere aktualne podmienky z hl'adiska vedenia spojov a ich prevadzkovych
parametrov, ktoré si okrem iného ovplyvnené aj modernizaciou infrastruktiry a pandémiou
COVID-19.

Na kazdej linke sa uvazovalo s teoretickou prevadzkou 10 elektricCiek, a to v stave bez
projektu aj s projektom. Vysledny stanoveny dopravny vykon je v oboch scenaroch
rovnaky a stabilny pocas celého referencného obdobia.

Pre vyhodnotenie ekonomickej efektivnosti bolo potrebné stanovit’' aj pocet cestujlcich za rok

prepravenych vramci uvazovaného teoretického modelu prevadzky elektriiek. Pocet
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prepravenych cestujucich bol vypocitany na zaklade udajov o poniukanom prepravhom vykone
(miestokilometre) a Udajov o realnom vyuZiti ponukanej kapacity vozidiel na jednotlivych

posudzovanych linkach.

Vramci teoretického modelu prevadzky sa v stave s projektom uvazovalo aj
s prevedenou dopravou, t. j. s cestujicimi, ktori v stave bez projektu vyuzivaju iny
dopravny mod, resp. subméd MHD, konkrétne individualnu automobilovii dopravu
a autobusy. Podiel prevedenej dopravy medzi uvedenymi dopravnymi médmi bol stanoveny na
50:50, to znamend, Ze polovica uvazovanych presunutych cestujicich vyuzivala v stave bez
projektu IAD a druha polovica autobusy MHD. KedZe nie je k dispozicii relevantny dopravny
model, bol pre urcenie celkového objemu prevedenej dopravy stanoveny konzervativny interval

na Urovni 5 % - 10 % objemu existujlcich prepravenych cestujucich.

Analyza alternativ potvrdila, Ze vybrata realizacna alternativa s investiciou (nakup 30
ks elektriCiek) je jedinou zmysluplnou a efektivhou moznost'ou riesenia aktualnej
nepriaznivej situacie z hl'adiska struktiry vozidlového parku DPB, a.s., ako aj

z hl'adiska napifania ciel'ov a stratégie podniku.

Vramci analyzy nakladov a prinosov sa uvazZovalo s investicnymi vydavkami
realizacnej alternativy projektu na Grovni 89 366 614 EUR bez DPH a vzhladom na to,
Ze dopravca nedokaze sam zabezpecit’ financovanie tohto rozsahu, je projekt vhodnym
adeptom na spolufinancovanie zo strany eurdpskych strukturalnych a investicnych

fondov.
V ramci ekonomickej analyzy boli kalkulované hlavné socioekonomické prinosy:

« Uspora ¢asu cestujucich,
e ZvySeny komfort cestujlcich,
e Znizena miera nehodovosti vplyvom zmeny delby prepravnej prace,
e Znizeny objem produkovanych emisii vplyvom zmeny del'by prepravnej prace,
e Znizena spotreba fosilnych paliv vplyvom zmeny del'by prepravnej prace.
Nasadenie novych, modernych elektriCiek s lepsimi technickymi parametrami spolu

s modernizaciou siete elektrickovych trati umozni dosahovanie vyssSich rychlosti, ktoré

budd mat’ za nasledok usporu casu cestujucich.
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Komfort cestujicich po nahradeni starych vozidiel novymi narastie okamzite, ato
najmd z dévodov hladsSej, plynulejSej jazdy vozidiel, dostupnosti modernych technoldgii
v dopravnom prostriedku, vacsSieho poctu miest na sedenie, jednoduchsSieho nastupovania

a vystupovania aj pre osoby so znizenou mierou orientacie a pohybu v priestore, a pod.

Zvysena atraktivita mestskej hromadnej dopravy sa odrazi aj na zmene del'by
prepravnej prace v prospech MHD, Co so sebou prinesie znizenie poctu automobilov na
dotknutej cestnej sieti. Redukcia intenzit vozidiel sa prejavi v nizSom pocte dopravnych kongescii,
znizenej miere degradacie kvalitativnych parametrov cestnych komunikacii, nizSieho poctu
dopravnych nehdod, mensej spotreby pohonnych hmét na fosilnej baze a menSich emisii

znecist'ujucich latok a sklenikovych plynov.

So zmenou delby prepravnej prace Uzko suvisi pozitivny dopad na obyvatel'stvo a Zivotné
prostredie dotknutého regionu. NizSie emisie externalit z dopravy sa prejavia nahradou starych
vozidiel novymi, ktoré su energeticky efektivnejSie ale aj vplyvom zmeny delby prepravnej prace
po presune Casti cestujucich z IAD. Cestujuci, ktori zmenia svoju preferenciu na
environmentalne priaznivy dopravny mod, nebudd nadalej zahlcovat’ vyrazne
saturované cestné komunikacie, nebudi produkovat’ emisie znecist'ujicich latok

a sklenikovych plynov, odl'ahdi sa infrastruktira statickej dopravy v meste.

Ekonomicka cista sicasna hodnota (ENPV) pri posudzovanom projekte dosiahla,
v zavislosti od miery podielu prevedenej dopravy, pozitivhy interval hodnét
(15395 871 € - 25 786 692 €), Co znameng, Ze Cistd sucasna hodnota benefitov je vyssSia ako
Cistd sucCasna hodnota nakladov. Kladna hodnota ukazovatela ENPV vyjadruje efektivne

vynalozenie zdrojov.

Projekt dosiahol ekonomicki vnitorni mieru navratnosti (ERR) na arovni 7,34 % -
8,92 9%, Co predstavuje vysSie hodnoty ako je ekonomicka diskontna sadzba (5,00 %).
V pripade, Ze sa z kalkulacie eliminuje prevedena doprava, ENPV dosiahne hodnotu 5,76 %, o

znamena, ze projekt zostane ekonomicky efektivny.

Pomer benefitov/nakladov (B/C) je pomer diskontovanych kapitalovych nakladov
a diskontovanych vynosov projektu. Pre posudzovany projekt to znamena, Ze hodnota
kvantifikovanych socio-ekonomickych benefitov dosahuje 1,26 — 1,43-krat vyssiu

hodnotu ako je vyska nakladov.
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Na zaklade dosiahnutych ekonomickych vysledkov konstatujeme, Zze projekt spiia
podmienku ekonomickej efektivnosti. Kapitalové ndaklady, po diskontacii vo vyske
59 504 475 EUR, su nizSie ako dosiahnuté aspory vo vyske 74 900 346 - 85 291 167 EUR,
¢im je dosiahnuta Cista stcasna hodnota 15 395 871 € - 25 786 692 €.

Tym, Ze analyza nakladov a prinosov preukazala ekonomicki realizovatel'nost’

posudzovaného projektu, potvrdila sa aj opravnenost’ na spolufinancovanie z EU.

Projekt obnovy parku elektriCiek v Bratislave prispeje k trvaloudrzatel'nej mobilite na
uzemi mesta, najma na kl'UCovych radidlach, kde budi nové vozidla nasadzované, t. j.
Vajnorskej, Racianskej a Dubravsko-karloveskej radidle. Moderné, vysokokapacitné vozidla
budi schopné zviadnut' aj predpokladany mobilitny narast a zaroven zatraktivnia,
spolu s prebiehajlicou a planovanou vystavbou a modernizaciou siete elektrickovych
trati, systém mestskej hromadnej dopravy v Bratislave, s cie'om pozitivheho vplyvu

na del'bu prepravnej prace v prospech MHD.
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2. Ucel studie

Predmetnd Studia uskutocnitel'nosti bola vypracovana ako komplementarny hodnotiaci material
opodstatnenosti a efektivnosti realizacie projektu: DPB, Obnova vozového parku elektriciek
v Bratislave — 2. a 3. etapa. Projekt je zaradeny do zoznamu narodnych projektov pre sicasné
programové obdobie 2014 — 2020 v ramci Operacného programu Integrovanad infrastruktura
(OPII) v prioritnej osi 3: Verejnd osobnd doprava (PO3). Ziadatelom o nendvratny financny
prispevok (NFP) je Dopravny podnik Bratislava, a.s (DPB). DPB je jedinym poskytovatelom
mestskej hromadnej dopravy (MHD) na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy. Vyhradnym
zakladatelom a akcionarom je hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava. DPB je zaroven
vlastnikom Udrzbovej zakladne a dopravnych prostriedkov vyuzivanych pre zabezpecenie vykonov
v drahovej MHD na zaklade zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme. DPB je v OPII definovany
ako jediny opravneny Ziadatel' na Uzemi hlavhého mesta SR Bratislavy pre oblast’ poskytovania

sluZieb v mestskej hromadnej doprave.

V procese pripravy Ziadosti o nendvratny finanény prispevok (ZONFP) zo zdrojov EU a ndrodnych
zdrojov vznikla v zmysle metodickych postupov riadenia pripravy a predkladania Ziadosti o NFP
potreba predloZenia Studie realizovatelnosti, ktora je nevyhnutnou podmienkou pre priznanie
nenavratného financéného prispevku uréeného na dopravné stavby alebo projekt, pri ktorych su

posudzované variantné rieSenia realizacie projektu.

Projekt je v rdmci programovej Struktlry zaradeny do PO3, spada pod investicnu prioritu 7).
Vwvoj a zlepsovanie ekologicky priaznivych, vrdtane nizkouhlikovych, a nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni” a letiskovej infrastruktury v zaujme podpory udrZatelnej regiondinej
a miestnej mobility a Specificky ciel' 3.2: Zvysenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej
dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov drahovej mestskej hromadnej dopravy
(MHD,).

Ucelom predkladanej &tudia realizovatelnosti je definovat’ zakladné vychodiské projektu, popisat’
genézu projektu, jeho ciele a zhodnotit’ prevadzkové, technologické, socialne, ekonomické
a financné aspekty realizacie navrhovaného investicného zameru. Hlavnym cielom je potvrdit’
socioekonomicku efektivnost’ preferovaného rieSenia spomedzi posudzovanych alternativ

a prostrednictvom analyzy nakladov a prinosov (CBA) posudit’ finanénu a ekonomickd efektivnost’

Obnova vozového parku elektriciek v Bratislave - Studia realizovatelnosti

doaqge



15
ZavereCna sprava
hodnotenych variantov na zaklade datovych vstupov zrealizovanej analyzy ponuky a dopytu
v ramci mestskej hromadnej dopravy v Bratislave a v intenciach platnej rezortnej prirucky pre
spracovanie CBA projektov spolufinancovanych z OPII. Analyza nakladov a prinosov je spolu so
$tudiou realizovatelnosti povinnou prilohou ZoNFP, musia teda byt’ vypracované v stanovenych
metodickych ramcoch s cielom Uspesného schvalenia spolufinancovania projektu z verejnych

zdrojov.

Vysledkom hodnotenia analyzy CBA ma byt preukdzanie optimalnosti vybraného variantu
rieSenia, potreby spolufinancovania projektu z verejnych zdrojov a urcenie vysky NFP
a efektivnosti ~ vynakladanych  prostriedkov  prostrednictvom  protihodnoty v podobe
socioekonomickych prinosov projektu pre dotknuté obyvatel'stvo, cestujlcich a Sirokd verejnost’

VO vSeobecnosti.
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3. Opis projektu

Mesto Bratislava je z dévodu geografickej lokalizacie a Statutu hlavného mesta Slovenskej
republiky centrom najvyssSieho vyznamu s medzinarodnym prepojenim na viedenskd aglomeraciu.
Bratislava plni funkciu vrcholového administrativneho, spravneho a politického centra SR
a samospravneho kraja. Uzemie Bratislavy sa nachadza, v rdmci Eurdpy, v prvej interakénej zone,
kde si zaradené ekonomicky najvyraznejSie Uzemia Eurdpy. Bratislavsky region tvori kl'icové
taziskové urbanizacné osidlenie Slovenska medzinarodného vyznamu, ktoré vdaka
krizovatkovému umiestneniu v priestore taziskovych osi strednej Eurdpy, disponuje vysokym
potencidlom pre trvaloudrzatelny hospodarsky rast. Bratislava je vrcholovym vedeckym,
technickym, vyskumnym, vzdeldvacim, informacnym, kultirnym, zdravotnickym a Skolskym
centrom. VSetky vysSSie uvedené charakteristiky robia z hlavhého mesta SR vyznamné
hospodarske centrum s vitalnou mobilitou obcanov a vysokymi narokmi na dopravny systém.
Obyvatel'stvo regionu na dennej baze migruje za pracovnymi prilezitostami, realizuje cesty
spojené s dochadzanim do $kol, Uradov a inych institlcii, cesty za turizmom a rekredciou, a pod.
Bratislava je oblast’ s kazdodennou vysokou migraciou obyvatel'stva za ucelom prace, ktoré nema
trvaly pobyt v Bratislave. Odhaduje sa, Ze denne do mesta dochadza az 200 000 l'udi a teda v

bezny pracovny den sa tu nachadza okolo 650 000 l'udi.

Zivotna Uroveri obyvatelov aglomerdcie Bratislava je najvy$&ia v SR s &m je prirodzene spojend
aj vysoka miera automobilizacie a preferencia individudlnej automobilovej dopravy (IAD).
S rastUcou zivotnou Uroviou populacie rastd nielen naroky na dopravny systém a jeho kapacitné
moznosti, ale dochadza aj k zmene delby prepravnej prace v osobnej doprave v neprospech
verejnej hromadnej dopravy (VHD). ZvysSujuce sa disponibilné prijmy obyvatel'stva spésobuju, ze
potreby formou IAD. Vysoki mieru preferencie automobilovej dopravy potvrdzuju udaje
z Uzemného generelu dopravy hl. mesta SR Bratislavy (UGD BA), na zéklade ktorych az 37,7 %

obyvatel'ov Bratislavy realizuje svoje cesty prostrednictvom individualnej automobilovej dopravy.
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Preferencia dopravného médu pri realizovani ciest [%]

1,4

H IAD
mVHD

B na bicykli
H peso

H inym mdédom

32,6

Obr. 1 Preferencia dopravného moédu pri realizovani ciest
Zdroj: Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy, str. 54 (hitps.//bratislava.sk/sk/uzemny-generel-dopravy)

Zvysujuci sa pocet osobnych automobilov vytvara vyssSie naroky na kapacitné moznosti cestnej
dopravnej infrastruktary a infrastruktary statickej dopravy. V hlavhom meste sU dopravné
problémy tvorené Uzkymi miestami z ¢asového (dopravné Spicky a sedld) ale aj priestorového
(vstupy a vystupy mesta, hlavné prietahy mestom, dolezité komunikacné spojnice, vyznamné
miesta zaujmu, a pod.) hladiska markantnejSie aj z dovodu kazdodennej vyznamnej migracie
obyvatel'ov regiénu na Uzemie mesta a nizSej priemernej obsadenosti osobnych automobilov (1,5

osoby na automobil') v porovnani s celoslovenskym priemerom.

Znacna preferencia IAD pri uspokojovani prepravnych potrieb obyvatel'stva so sebou prinasa
sprievodné negativne javy v podobe zvySenej miery produkcie externalit z dopravy (znecist'ujuce
latky, sklenikové plyny, hluk a vibracie) a dopravnych kongescii, nizSej bezpecnosti cestnej
premavky, potreby budovania novych parkovacich ploch, vystavby novych a rozSirovani
jestvujucich cestnych komunikacii, zvySenej periodicity a nakladov na Udrzbu a opravy cestnych
komunikacii v suvislosti s rychlejSou kvalitativnhou degradaciou vozoviek, ale aj znizenej funkcnosti

dopravného systému mesta ako celku.

Z vySSie uvedenych pricin sa eurdpske metropoly v zmysle strategickych dokumentov EU usilujU
vytvarat’ integrované, udrzatelné dopravné systémy zalozené na inteligentnych dopravnych

systémoch a najma bezpecnej a dostupnej verejnej hromadnej dopravy, privetivej k zivotnému

' Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy, str. 55 (https://bratislava.sk/sk/uzemny-generel-dopravy)
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prostrediu a obyvatelom. RieSenie spociva v spolocnej koordinovanej snahe vsetkych
zainteresovanych subjektov na vytvoreni takého dopravného systému, ktory by bol
trvaloudrzatelny, konkurencieschopny a atraktivny pre uzivatelov aj participujice subjekty.
Zakladnym motivom vzniku integrovaného dopravného systému (IDS) je zatraktivnenie verejnej
hromadnej dopravy a vytvorenie tak podmienok pre priaznivi zmenu delby prepravnej prace
v prospech verejnej osobnej dopravy, najma tej ekologicky prijatel'nej. IDS by mal zo svojej
podstaty poskytnut’ benefity z oblasti dopravnej, prepravnej a tarifnej cestujicim, dopravcom ale

aj objednavatelom dopravnych vykonov.

Bratislavska integrovana doprava, a.s. (BID, a.s.) bola zriadena v roku 2005 s cielom pripravit’ a
nasledne prevadzkovat' verejnd dopravu v ramci Integrovaného dopravného systému
Bratislavského kraja (IDS BK). Po prvotnych pokusoch o integraciu dopravnych modov
v Bratislave, vznikol v roku 2013 Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji (IDS BK). Od
roku 2015 sa rozsiril na celé Uzemie Bratislavského kraja a na prilahlé mesta a obce v Trnavskom

kraji. V ramci BID figuruju v pozicii objednavatel'ov dopravnych vykonov v IDS BK:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR;
e Bratislavsky samospravny kraj,
e Hlavné mesto SR Bratislava.

V pozicii dopravcov v Integrovanom dopravnom systéme Bratislavského kraja figuruju:

o Dopravny podnik Bratislava, a.s.,
e Slovak Lines, a.s.,

e Zeleznitna spoloénost’ Slovensko, a.s.

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ je jedinym poskytovate'om MHD na
uzemi mesta Bratislava. Prevadzkuje trolejbusovu, autobusovu a elektrickovd dopravu. V IDS
BK je dopravcom s najvacsim dopravnym aj prepravnym vykonom. DPB zabezpecuje na Uzemi
hlavného mesta dopravnu obsluznost’ v ramci vykonov vo verejnom zaujme, pricom hlavnym
cielom je poskytovanie kvalitnych, uzivatel'sky atraktivnych sluzieb mestskej hromadnej dopravy
pri reSpektovani strategickych ciel'ov trvaloudrzatelného, konkurencieschopného a energeticky

efektivneho dopravného systému.

V nasledujlcej tabulke su uvedené realizované dopravné vykony za jednotlivé dopravné mady

z vyrocnej spravy podniku za rok 2019.

Obnova vozového parku elektriciek v Bratislave - Studia realizovatelnosti

doaqge



19
ZavereCna sprava

Objem realizovanych dopravnych vykonov DPB, a.s.

Rok 2017 2018 2019
Ukazovatel' | Vz(vl)km mkm Vz(vl)km mkm Vz(vl)km mkm
Elektricky 6 686 1472 275 6 801 1492 346 6119 1377 975
Trolejbusy 6 041 668 164 5871 651 653 5922 667 197
Autobusy 29 392 2923473 28 553 2 970 205 29 531 3098 073
Spolu 41 119 5063912 41 225 5114 204 41 572 5143 245

Legenda: vz(vl)km — vozidlové/vlakové kilometre; mkm - miestokilometre

Tab. 1 Dopravné vykony DPB, a.s.
Zdroj: Vyrocné spravy DPB, a.s. za roky 2018 a 2019

K medzirocnému poklesu v roku 2019 v subsystéme elektrickovej dopravy doslo z dovodu

......

a cestovnych poriadkov. Po ukonceni vystavby sa predpoklada opéatovny, potencidlne zrychleny
rast vykonov na elektrickovych trasach (v zavislosti od priebehu pandémie COVID-19).

Dizka prevadzkovanej prepravnej siete v roku 2019 [km]

42,7 48,6

M Elektricky
H Trolejbusy

H Autobusy

Obr. 2 Dizka prevadzkovanej prepravnej siete DPB, a.s.
Zdroj: Vyrocna sprava DPB, a.s. za rok 2019 (https.//dpb.sk/sk/verejne-informacie)

Na zaklade prezentovanych Statistickych Udajov je mozné konstatovat, ze drahova doprava sa
v ramci systému MHD podiela na celkovom objeme realizovanych dopravnych vykonov (vozidlové
a vlakové kilometre) v priemere cca. 30 %, avSak na miestokilometrovych vykonoch viac ako
40 %, a to aj napriek tomu, 7e dizka prepravnej siete drahovej dopravy na Uzemi mesta BA tvori
len cca 14 %. Samotny subsystém elektrickovej dopravy sa na vozidlovych kilometroch podiela
za sledované obdobie v priemere cca 16 % a na miestokilometroch takmer 30 %, pricom dizka
prepravnej siete tvori len 6,41 %. Tieto Cisla jednoznacné indikuju, ze elektrickova doprava je
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vyuzivana na najdolezitejSich radidlach systému MHD a poskytuje najvacsiu kapacitu vozidiel
v pomere ku realizovanych vozidlovym (vlakovym kilometrom) na najvytaZzenejSich a z hl'adiska

atraktivity verejnej osobnej dopravy najvyuzivanejSich relaciach.

Elektrickova doprava teda tvori kostrovy subsystém verejnej osobnej dopravy v Bratislave, vd'aka
svojmu charakteru a vybudovanej infrastruktire (kontinudlne prebiehajlicej modernizacii) spifia
vSetky predpoklady vysokokapacitného a spolahlivého subsystému dopravy. Elektrickova doprava
tvori nosny systém na 5 radidlach:

e RuZinovska radiala,

e Vajnorska radiala,

e Racianska radiala,

e Dubravsko-karloveska radiala a

e Petrzalska radiala.

SPOJENA BRATISLAVA: ) )
ROZSIRENIE ELEKTRICKOVYCH TRAS

Zelezna studnika
@ Nové Mesto

Hia
. nlrm

Podunajské
Biskupice

y
% Existujica Zeleznién4 siet /
2
O Existujuca elektrickova

O Novonavrhované trasy ;

Obr. 3 Mapa elektrickovej siete v Bratislave
Zdroj: https.//spojenaba.sk/wp-content/uploads/2017/09/kolajisko-obr-2.jpg

Vyznam elektrickovej siete ako nosného systému mestskej hromadnej dopravy v Bratislave
potvrdzuju aj kontinudlne snahy o modernizaciu a predlzovanie jestvujucich trati, respektive
vystavbu novych. Zoznam zrealizovanych a pripravovanych projektov modernizacie elektrickovej

infrastruktury je uvedeny v nasledujlcej tabul'ke.
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Zoznam projektov modernizacie a vystavby elektrickovych trati v Bratislave

P.cC. Nazov projektu Predpokladany Dizka trate | Pocet dotknutych
harmonogram [km] zastavok
1 | Modernizacia Vajnorskej radialy 2023 - 2025 _ 5+0,5’5_ 12
(jednokol'ajne)
2 Vy_st_avba elve_ktrllckovej trate do 2024 3 6
Pribinova - Kosicka
3 | Modernizacia ruzinovskej radialy 2022-2024 3,75 10

4 | Kolajové prepojenie mestskej
Casti Petrzalka s centrom mesta,

NS MHD 1. etapa Hlavna stanica 2021-2023 3,9 7

— Janikov dvor, prevadzkovy Usek (novovybudované)
Bosakova ulica — Janikov dvor, 2.
Cast’ Bosakova — Janikov dvor

3 | Modernizacia Dubravsko - v prevadzke 6,8 12

karloveskej radialy

Tab. 2 Projekty modernizacie a vystavby elektrickovych trati v Bratislave
Zdroj: PIPIFIFIFT

Samotna vystavba a modernizacia statickej dopravnej infrastruktiry elektrickového subsystému
mestskej hromadnej dopravy v Bratislave musi byt spojena s kontinudlnou obnovou mobilnej
Casti — vozového parku elektri¢iek, nakolko spolu vytvaraju neoddelitelné sucasti. Pre
maximalizaciu dosahovanych pozitivnych efektov vyplyvajicich z technicky, technologicky
a kapacitne vyspelej infrastruktliry je potrebné nasadzovanie modernych elektriciek na nové
(zmodernizované) trate, nakolko synergické efekty vzajomného poOsobenia nasobia pozitivne
efekty v podobe rychlejSej, plynulejSej a bezpecnejSej jazdy vozidiel a znizenej produkcie
externalit z dopravy. Stymto konceptom slvisi aj vbbec schopnost komunikacie novych
modernych systémov zabudovanych vo vozidle a na trati, vyuZivanie telematickych aplikacii
a vytvaranie komplexného inteligentného dopravného systému mestskej hromadnej dopravy ako

Zivého, v redlnom case sa meniaceho a prisposobujliceho organizmu.

Vzhladom na technicky stav a zastaranost’ vozidiel mestskej hromadnej dopravy v Bratislave —

najma elektriCiek ana pokracujuce Usilie o modernizaciu jestvujicich elektrickovych trati

2 https://imhd.sk/ba/doc/sk/15148/Moderniz%C3%A1cia-Vajnorskej-radi%C3%Ally

3 https://imhd.sk/ba/doc/sk/19236/Elektri%C4%8Dkov%C3%A1-tra%C5%A5-Pribinova-Ko%C5%A1ick%C3%A1

4 https://imhd.sk/ba/doc/sk/15147/Moderniz%C3%A1cia-Ru%C5%BEinovskej-radi%C3%A1ly

5 https://imhd.sk/ba/doc/sk/12875/lI-etapa-vystavby-elektricky-do-Petrzalky

6https: imhd.sk/ba/doc/sk/15146/Modernizacia-Karlovesko-dubravskej-radialy ?dfpi=245
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a budovanie novych, je logickou nadvaznostou snaha o obnovu vozového parku elektriCiek
s cielom nasadzovania novych, modernych, bezpe¢nych a kapacitnych vozidiel na
zmodernizované trate, a nakup novych pre v buddcnosti vybudované tak, aby vozovy park DPB
disponoval dostatocnymi kapacitami a zalohou na zrealizovanie pozadovanych dopravnych

vykonov.

Na zaklade Udajov z VyroCnej spravy DPB, a.s. za rok 2019, dopravny podnik disponoval 194

elektrickami, z ktorych az 73 malo viac ako 20 rokov.

Vekova struktira elektriciek DPB, a.s. v roku 2019 [%]

M 0-5 rokov

H 6-10 rokov
H 11-15 rokov
M 16-20 rokov

M nad 20 rokov

11,3

14,4

Obr. 4 Vekova Struktira elektri¢iek DPB, a.s.
Zdroj: Vyrocna sprava DPB, a.s. za rok 2019 (https.//dpb.sk/sk/vereine-informacie)

Zo statistickych Udajov vyplyva, Ze viac ako tretina vSetkych vozidiel ma vek vyssi ako 20 rokov,
dalSia priblizne tretina ma vek v rozpati 6-20 rokov a vo veku do 5 rokov je vo vozovom parku
DPB takmer tretina elektriCiek. V tejto suvislosti je potrebné si uvedomit’, ze 25,7 % vsetkych
vozidiel (80 kusov) ma vek 11 a viac rokov, ¢o indikuje v budlcnosti nevyhnutnost’ obnovy
elektriciek aj v tejto vekovej Strukttre. Dalsim atribGtom je technologické a technické vybavenost
tychto vozidiel, ktoré uz nemusia vyhovovat dneSnym vysokym Standardom na prvky
inteligentnych, integrovanych dopravnych systémov a v budicnosti nemusia byt’ interoperabilné
s modernizovanou alebo novovybudovanou statickou dopravnou infrastruktirou, ¢o so sebou
prinasa obmedzenu schopnost’ ich vyuZitelnost, respektive zniZzenie pozitivheho synergického

efektu modernej statickej a mobilnej dopravnej infrastruktury.
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Vyznam modernizacie vozidlového parku elektri¢iek umocriuje aj fakt, Ze priblizne 30 % vsSetkych

cestujucich prepravenych Dopravnym podnikom Bratislava vyuzilo prave elektricky.

Podiel jednotlivych subsystémov MHD na preprave cestujtcich [%]
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Obr. 5 Podiel jednotlivych subsystémov MHD na preprave cestujlcich
Zdroj: Vyrocné spravy DPB, a.s. (https.//dpb.sk/sk/vereine-informacie)

V absolutnych Cislach predstavuje toto relativne vyjadrenie v priemere 74 501 tis. cestujlcich za
sledované obdobie rocne prepravenych elektrickovym subsystémom MHD z celkovych priemerne

248 465 tis. cestujucich prepravenych ro¢ne DPB, a.s.

Projekt DPB, Obnova vozového parku elektriCiek v Bratislave — 2. a 3. etapa je teda
v zmysle uvedeného logickym pokracujucim Usilim obnovy vozového parku elektriciek v Bratislave
ako neoddelitelnej sucasti subsystému elektrickovej dopravy v MHD s cielom maximalizacie
pozitivnych efektov pre cestujlcich, obyvatel'stvo, zicastnené riadiace subjekty a v kone¢nom

dobsledku aj Zivotné prostredie mesta.

Predmetom projektu je obstaranie 30 ks novych jednosmernych nizkopodlaznych
a vel'kokapacitnych elektri¢iek $tandardnej dizky do 32,5 m vratane tarifného a informa&ného
systému (palubny pocita¢, automatické pocitanie cestujlcich, komunikacia s periférnymi
zariadeniami mimo vozidla, wifi, a pod.), s cielom zvySenia kapacity prepravného systému, kvality

poskytovanych sluzieb a komfortu cestujucich. Nizkopodlazné vozidld zabezpecia bezbariérovy
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pristup k sluzbam mestskej hromadnej dopravy, zvysi sa rychlost’ obratu cestujlcich a obehovych
rychlosti vozidiel’.

V zmysle predlozeného zameru projektu je nasadzovanie obstaranych vozidiel planované najma
na Vajnorskej, Racianskej a Dubravsko-karloveskej radidle, o predstavuje linky ¢. 4, 5 a6
mestskej hromadnej dopravy. Na tychto radidlach sU k dispozicii obratiska, vzdy na oboch

koncoch linky MHD, ¢o umoZznuje bezproblémovl prevadzku jednosmernych elektriciek, ktoré su
predmetom hodnoteného projektu.

Raca-Komisarky
.

Pichovka ./
Zahumenice, Drevona ./
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Obr. 6 Nasadzovanie novych vozidiel — linky MHD

Zdroj: Zamer narodného projektu
(https.//www.opii.gov.sk/download/b/zamery/20RV/obnova vozoveho parku elektriciek bratislava 3 etapa.pdf)

7

https://www.opii.gov.sk/download/b/zamery/20RV/obnova_vozoveho _parku_elektriciek_bratislava_3_etapa
.pdf
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Opodstatnenost’ a dolezitost’ implementacie projektov tohto druhu je vyjadrena aj moZnostou
uchadzania sa obstaravatela o spolufinancovanie nakupu vozidiel mestskej hromadnej dopravy
z verejnych prostriedkov (EU a SR).

Projekt je zaradeny do zoznamu narodnych projektov v ramci OPII, v prioritnej osi PO3 Verejna
osobna doprava, spada pod investi¢nl prioritu 7). Vyvoj a zlepsovanie ekologicky priaznivych,
vratane nizkouhlikovych, a nizkouhlikovych dopravnych systémov vratane vnutrozemskych
vodnych ciest anamornej dopravy, pristavov, multimodainych prepojeni a letiskovej
infrastruktury v zaujme podpory udrzatelnej regionainej a miestnej mobility a Specificky ciel’ 3.2:
2Zvysenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych
prostriedkov drahovej mestskej hromadnej dopravy (MHD).

Ulel aciele OPII, stlad so strategickymi dokumentmi v oblasti dopravnej politiky EU a SR
a relevancia projektu vo vztahu k tomuto OP sU detailnejSie popisané v kapitole Zakladné

vychodiska projektu a Strategicky kontext projektu.

Projekt nadvazuje na uz zrealizované nakupy novych elektriciek, prostrednictvom ktorych DPB
nakupil 30 novych jednosmernych a 30 obojsmernych elektriciek v celkovej hodnote. 152,1 mil.
EUR.

Zoznam projektov zameranych na obnovu mobilnej zdkladnej mestskej hromadnej dopravy

Dopravného podniku Bratislava je uvedeny v nasledujlcej tabul'ke.

Zoznam projektov modernizacie vozidlového parku MHD DPB

P.C. Nazov projektu Operacny Pocet Investicné
program | elektriCiek naklady
[EUR]
1 | DPB, Obnova vozového parku elektriciek OPD 45 115 350 000
DPB, Obnova vozového parku elektriciek
v Bratislave — opcia na 15 ks jednosmernych OPII 15 36 750 000
elektriciek
3 | DPB, Obnova vozového parku elektriciek v
Bratislave — 2. a 3. etapa OPII 30 107 239 937

Tab. 3 Zoznam projektov modernizacie vozidlového parku MHD DPB
Zdroj: Vyrocné sprdavy DPB, a.s. za roky 2018 a 2019

V Case spracovania tejto Studie realizovatelnosti sa projekt nachadza vo faze verejného
obstaravania dodavatel'a predmetu zakazky.
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adost o
Zaradenie Projektovd Verejné qur:glal;‘rI\ilrSn nenavratny SR
projektu do OPII priprava obstaravanie A /4 f|r)ancny / vozidiel
prispevok

Obr. 7 Zivotny cyklus projektu
Vyhlaseniu verejného obstaravania predchadzalo zaradenie projektu do zoznamu narodnych

projektov OPII na zaklade predlozeného zameru narodného projektu, spracovanie potrebnej
projektovej dokumentacie a vyhlasenie verejného obstaravania na dodanie predmetu zakazky.
Daléim krokom by malo byt vyhodnotenie predloZenych ponlk, vyber Uspe$ného uchadzaca
a podpis zmluvy s dodavatel'om. Proces pripravy a predkladania Ziadosti o nenavratny financny
prispevok moze prebiehat’ pocas celej doby zZivotného cyklu projektu — od jeho zaradenia do
zoznamu narodnych projektov a splnenia zakladnych podmienok konkrétneho vyzvania (Casova
opravnenost’ aktivit, opravneny ziadatel, atd’.) avSak musi byt ukonceny pred ukoncenim
vSetkych hlavnych aktivit projektu, ateda vtomto pripade dodanim predmetnych vozidiel

mestskej hromadnej dopravy.

V nasledujucich podkapitolach budi zadefinované zaklade vychodiskové dokumenty projektu
a stlad projektu s relevantnymi stratégiami EU a SR v oblastiach dopravnej politiky, Zivotného

prostredia, mobility a trvaloudrzatelného rozvoja.

3.1 Zakladné vychodiska projektu

Medzi zakladné vychodiska projektu patria redlne sformulované potreby (odporucania) obstarania
vozidiel mestskej drahovej hromadnej dopravy v dokumentoch zameranych na planovanie
a rozvoj dopravného systému v Bratislave a prirodzena nadvaznost' na iné zrealizované alebo

planované projekty.

Vyznam aucel modernizacie statickej a mobilnej zakladne dopravnej infrastruktiry
v Bratislavskom regidne bol popisany v niekol'kych dokumentoch, zameranych, v rozlicnej miere
podrobnosti a segmentacie, na dopravny systém hlavného mesta Bratislavy (pripadne SirSieho
Uzemného zamerania). V kazdom z uvedenych materidlov je elektrickova (drahova) doprava
v ramci mestskej hromadnej dopravy (a aj integrovaného dopravného systému Bratislavy)

definovana ako dolezity element celého systému s potrebou d'alSieho rozvoja a modernizacie jeho
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prvkov ako aj cielenej preferencie vo vztahu k volbe dopravného prostriedku zo strany
obyvatel'ov.

Strategické koncepcné materialy popisujice vSeobecnu rovinu problematiky dopravného systému

mestskej hromadnej dopravy v Bratislave st uvedené na nasledujicom obrazku.

Uzemny generel
dopravy hl. mesta
SR Bratislava (2015)

Studia
realizovatelnosti -
Strategické
rozvojové zamery
podniku DPB (2013)

Koncepcia rozvoja
mestskej hromadnej
dopravy v Bratislave

(aktualizacia 2016)

DPB, Obnova
vozového parku
elektriciek v
Bratislave — 2.
a 3. etapa (2021)

Obr. 8 Strategické vychodiskové dokumenty
FS Strategické rozvojové zamery podniku DPB (2013)

Prvotnd potreba venovat' pozornost’ strategickému rozvoju statickej aj mobilnej infrastruktury
mestskej hromadnej dopravy v Bratislave bola sformulovana v stadii uskutocnitelnosti pod
nazvom: ,Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost, Strategické rozvojové zamery
podniku, Stddia uskutocnitel'nosti* vypracovana v roku 2013 spolocnostou KPMG Slovensko spol.

S.r.o.
Jednym z hlavnych identifikovanych problematickych okruhov bol:

e Nevyhovuijuci stav trati a vozidlového parku dopravného podniku, na rieSenie ktorého boli
stanovené strategické ciele a opatrenia v podobe:
e Modernizacie trati a generdlnej opravy dopravnych prostriedkov doplnené postupnym

nahradzanim starych dopravnych prostriedkov novymi, ktoré su kvalitnejSie.

V case spracovania stidie bola deklarovana priemerna Zivotnost’ elektriciek na Grovni
priemerne 93 % ich Zivotnosti a konstatovana nevyhnutna potreba radikalnej obnovy

alebo modernizacie vozidlového parku v horizonte najblizSich rokov, s cielom zamedzit' vyuzivaniu
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vozidiel po dobe ich Zivotnosti a znizit' bezpecnostné rizikd a komfort cestujlcich, vyplyvajice

z prevadzkovania moralne a technicky zastaranych vozidiel.
l’JzemnV generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy (2015)

V spracovanom Uzemnom genereli hlavného mesta SR Bratislavy (UGD), ktory podrobne
analyzoval oblast’ izemného rozvoja dopravného systému BA, sa nachadza niekolko kl'icovych
vychodisk potvrdzujlcich opodstatnenost’ realizacie projektu modernizacie mobilnej infrastruktdry
mestskej hromadnej dopravy v hlavhom meste. UGD bol spracovany v roku 2015 Centrom
dopravniho vyzkumu, v.v.i. v Brne. Hlavnym cielom UGD BA bola analyza st¢asného stavu
anavrh rieSeni pre rozvoj dopravného systému hlavného mesta s ohladom na sucasné
a vyhl'adové potreby mesta vo vztahu k trvaloudrzatelnému rozvoju dopravného systému na
zaklade predpokladaného socio-demografického, hospodarskeho a priestorového rozvoja Uzemia

hlavného mesta.

V zakladnych vychodiskach UGD je elektrickova doprava definovana ako nosny systém
verejnej hromadnej dopravy na Uzemi mesta s potrebou dalSieho rozvoja statickej i mobilnej
infrastruktury. V ramci dokumentu pretrvava nutnost’ modernizacie vozového parku elektriciek,
sformulovana uz v studii realizovatelnosti strategickych rozvojovych zamerov dopravného
podniku Bratislava, priom je prizvukovany vysoky priemerny vek vozového parku na Urovni 27
rokov. Obnova mobilnej zakladne elektri¢iek DPB je v tomto dokumente spajana s modernizaciou
infrastruktdry elektrickovej dopravy, vystavbou novych trati a synergickymi efektmi vyplyvajacimi
z nasadzovania novych slUprav na nové technicky a technologicky vyspelejSie trate a z nich
prameniacich prinosov pre cestujucich a obyvatelov. Délezitou castou je aj deklarovana
preferencia elektrickovej dopravy ako nosného systému mestskej hromadnej dopravy v BA
a potrebnd zmena delby prepravnej prace v prospech ekologicky priaznivejSich drahovych

dopravnych systémov, najma elektrickovu a trolejbusovi dopravu.
Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave (aktualizacia 2016)

Povodna Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 bola
schvalena v roku 2013. V roku 2014 bol schvaleny Dopinok ¢. 1, ktory obsahoval nové
poziadavky na rieSenie elektrickovych a trolejbusovych systémov. V priebehu roka 2015
boli spracované dalSie dopinky a v roku 2016 doslo k aktualizacii Koncepcie zohl'adriujlicej zavery
a odporuc¢ania zo spracovaného Uzemného generelu dopravy, ktory sa stal zakladnym

Uzemnoplanovacim podkladom v oblasti dopravy pre hlavné mesto Bratislava.
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Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave je strategickym materidlom v oblasti
rozvoja dopravnej infrastruktiry mestskej hromadnej dopravy postavenom na dostupnych
poznatkoch a zaveroch z Uzemného generelu dopravy. Cielom materidlu je odporucit’ také
nastavenie systému mestskej hromadnej dopravy, veduce k pozitivnej zmene del'by prepravnej
prace v prospech verejnej hromadnej dopravy anajma drahového subsystému, ako
environmentalne prijatelného a trvaloudrzatelného druhu dopravy s ohladom na preferenciu
nizkouhlikovych dopravnych systémov. Dokument analyzuje sUcCasny stav a pomenuva Uzke
miesta a oblasti s potencidlom pozitivneho vplyvu na dopravny systém a mobilitu v meste

Bratislava.

Elektrickova doprava je v Koncepcii povazovana za nosny dopravny systém
v oblastiach Dubravka, Karlova Ves, Raca, Ruzinov a vychodna priemyselna zéna, na
ktorych sa aj napriek sucasnému negativnemu vyvoju delby prepravnej prace v prospech
individualnej automobilovej dopravy podarilo elektrickovej doprave udrzat’ konstantny podiel
dopravnych vykonov. Poukdzané je na pripravované investicné (infrastruktirne) akcie, ktoré
vytvaraju podmienky pre preferenciu ekologicky priaznivej elektrickovej dopravy, zaroven vsak
prindsaju zvysené poziadavky na pocet modernych vozidiel pre zabezpecenie predpokladanych
dopravnych vykonov. Modernizacia arozvoj drahovych trati dopravnej infrastruktary su
povazované za nevyhnutné investicie ,ktoré maji mimoriadnu dolezitost’ z hl'adiska zlepsenia
dopravnej obsluznosti Uzemia mesta hromadnou dopravou, ale aj z hladiska znizenia

prevadzkovych nakladov MHD zavedenim ekologickej elektrickej trakcie.

Material definuje prioritu v budovani a modernizovani infrastruktiry v oblasti kolajovych
a trolejbusovych subsystémov MHD, vysledkom ktorych sa predpoklada postupné utimovanie
autobusovej dopravy a vyvazenie pomeru dopravnych vykonov elektrickej trakcie k autobusovej
na 1:1 zo sucasnych 0,6:1,8.

Operacny program Integrovana infrastruktara®

Operacny program Integrovana infrastruktira predstavuje programovy dokument Slovenskej
republiky pre Cerpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore dopravy, v oblasti

zlepSovania pristupu k informacnym a komunikacnym technoldgiam a zlepSenia ich vyuzivania

a kvality a v oblasti zameranej na vytvorenie stabilného prostredia priaznivého pre inovacie pre

8 https: //www.opii.gov.sk/strategicke-dokumenty/op-integrovana-infrastruktura
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vSetky relevantné subjekty a podporu zvySenia efektivnosti a vykonnosti systému vyskumu,
vyvoja a inovacii, ako zakladného piliera pre zvySovanie konkurencieschopnosti, trvalo

udrzatel'ného hospodarskeho rastu a zamestnanosti.

Globalnym ciel'om OPII je podpora trvalo udrzatel'nej mobility, hospodarskeho rastu,
tvorby pracovnych miest a zlepSenie podnikatel'ského prostredia prostrednictvom rozvoja
dopravnej infrastruktiry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej

spoloc¢nosti.
OPII sa zameriava na plnenie dvoch tematickych ciel'ov a to:

e podpora udrzatelnej dopravy a odstranovanie prekazok v kl'Géovych sietovych
infrastruktirach;

e ZzlepSenie pristupu k IKT a zlepSenie ich vyuzivania a kvality.
Ciel'om OPII v oblasti doprava je okrem iného aj zameranie sa na rozvoj dopravnej infrastruktury,
ktory vychadza predovsetkym z poziadaviek na dobudovanie chybajlcich kl'G¢ovych miest na
dopravnej infrastruktire a zlepSenie kvality existujlcej infrastruktiry, najma cestnej a zeleznicnej
dopravy, so zameranim na zvySovanie bezpecnosti, spolahlivosti, pristupnosti a efektivnosti
dopravy. Intervencie do vystavby novej a modernizacie existujicej dopravnej infrastruktiry by
okrem rieSenia naliehavych otdzok na dopravnej sieti mali prispiet’ k hospodarskemu rastu a

tvorbe pracovnych miest.

Projekt je v sulade s prioritou podporovania oblasti verejnej osobnej dopravy a udrzatel'nej
mestskej mobility predovsetkym velkych sidelno-urbanistickych aglomeracii, a to
prostrednictvom podpory integracie dopravnych systémov a obnovy mobilnych prostriedkov
zabezpecujucich Zeleznicnii osobnii a mestski hromadna (drahovil) prepravu
cestujucich.

V ramci OPII je definovanych 13 prioritnych osi, projekt obnovy vozového parku elektriciek
v Bratislave je zaradeny do 3 PO Verejna osobna doprava. Globalny ciel OPII sa napifia
prostrednictvom sustavy Specifickych cielov, pricom jednym z nich je aj ZvySenie atraktivity
a pristupnosti verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov drahovej
mestskej hromadnej dopravy (MHD).
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Ocakavane dosahované meratel'né ukazovatele vplyvom implementacie projektu si nasledovné:

e P0222 Pocet novych mobilnych prostriedkov drahovej mestskej hromadnej dopravy
(elektricky, trolejbusy) vhodnych tiez pre cestujlcich s obmedzenou mobilitou,
e P0144 Pocet cestujlicich prepravenych drahovou MHD v mestach Bratislava, Kosice, Zilina,
PreSov a Banska Bystrica.
Projekt bol zaradeny do zoznamu narodnych projektov na zaklade predlozeného zameru
narodného projektu, v ktorom je okrem iného deklarovana aj prislusnost’ narodného projektu
k relevantnej Casti operacného programu, opravnenost’ konkrétneho prijimatela pomoci, ¢asova
a finan¢nd opravnenost’ aktivit projektu a ocakdvany stav a prispevok projektu k napifianiu
meratelnych ukazovatelov reprezentujucich meratelné napifianie stanovenych cielov OPII vo
vztahu k strategickému kontextu na narodnej a eurdpskej Urovni. Samotny fakt akceptacie
predlozeného zameru projektu a jeho zaradenie zo strany Ministerstva dopravy a vystavby SR
a Centralneho koordinacného organu do zoznamu relevantnych projektov pre predkladanie
Ziadosti o nenavratny financny prispevok su dokazom relevantnosti projektu na uchadzanie sa
o spolufinancovanie z Eurdpskych Strukturalnych a investicnych fondov a jeho prispevku

k napifianiu strategickych cielov EU a SR.

3.2 Strategicky kontext projektu

Investicnym zamerom projektu nakupu elektriCiek pre DPB je obnova mobilnej zakladne pre
vytvorenie podmienok bezpecnej, rychlej, ekologickej a udrzatel'nej mestskej hromadnej dopravy
v hlavhom meste Bratislava. Projekt je svojim zameranim v zhode s kl'i¢ovymi dokumentmi
v oblasti dopravnej politiky, energetickej a environmentalnej udrzatel'nosti a trvaloudrzatelného
rozvoja arastu EU a SR. Na nasledujicom obrazku je zndzornend hierarchickd postupnost’
strategického rozmeru projektu na nadnarodnej a ndrodnej Urovni a urCujlice ramcové

dokumenty.
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N
e Stratégia Eurdpa 2020
e Priority Eurdpskej Komisie na roky 2019-2024
J
e Narodny program reforiem SR 2020 A
* Partnerskd dohoda SR na roky 2014-2020
A e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 )

e VVztah projektu k programovej strukture OPII
e Kli¢ové indikatory vykonnosti

Obr. 9 Hierarchia strategického rozmeru projektu
Zdroj: https.//ec.europa.eu/archives/growthandjobs 2009/pdf/complet sk.pdf

DalSie dokumenty, ktoré maju svojim zameranim, vytydenymi prioritami a cielmi, navrhovanymi

opatreniami, alebo agendami strategicky sUvis s projektom obstarania vozidiel drahovej mestskej

dopravy (elektri¢iek) v Bratislave, s uvedené v nasledujucej tabulke. Z dovodu velkého poctu

materidlov s opakujicim alebo prelinajucim sa obsahovym vymedzenim, su blizSie popisané iba

kl'icové strategické dokumenty.

Zoznam strategickych dokumentov

.C. Eurdpska aroven

Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru —  Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajlce zdroje (2011)

2. | Spolocné vytvorenie konkurencieschopnej mestskej mobility efektivne vyuzivajicej zdroje
(2013)

3. | Parizska globalna klimaticka dohoda (2015)

4. | Transformujme nas svet: Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj (2015)

5. | Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu (2016)

6. | Europa v pohybe: Agenda socialne spravodlivého prechodu na ekologicku, konkurencieschopntl
a prepojenu mobilitu pre vSetkych (2017)

7. | Nizkoemisna mobilita sa stava skutoCnostou Eurdpska Unia, ktora chrani planétu, posiliuje
postavenie spotrebitel'ov a obranuje svoj priemysel a pracovnikov (2017)

8. | 8. véeobecny environmentalny akény program Unie na roky 2019 — 2024 (2019)

P.C Narodna droven

1. | Navrh Vizie a stratégie rozvoja Slovenska do roku 2030 - dlhodoba stratégia udrzatelného
rozvoja Slovenskej republiky — Slovensko 2030

2. | Narodné priority implementacie Agendy 2030

3. | Narodny investi¢ny plan SR na roky 2018 — 2030 (pilotna verzia)

4. | Koncepcie mestského rozvoja Slovenskej republiky do roku 2030
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5. | Stratégia hospodarskej politiky SR do roku 2030

o

Zelensie Slovensko, stratégia environmentalnej politiky SR do roku 2030

7. | Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy Slovenskej republiky do roku 2020
(2014)

Tab. 4 Zoznam strategickych dokumentov na eurépskej a narodnej trovni

Stratégia Europa 2020

Zakladnym dokumentom formujicim kl'G¢ové priority, ciele a iniciativy na Urovni Spolocenstva je
Stratégia Eurdpa 2020, ktora bola schvalend v marci 2010 a prijatd na summite v jani 2010.
Popisuje predchadzajlci vyvoj a aktudlny stav v EU, dotyka sa svetovej krizy a opatreni na
zmiernovanie jej dopadov, zdo6raznuje ulohu jednotného trhu, vazby na politiku stdrznosti a
nastroje vonkajSej politiky. Upozoriiuje na potrebu reformy finanéného systému, nevyhnutnost’

rozpoctovej konsolidacie a koordinacie v ramci hospodarskej a menovej Unie.

Stratégia Eurépa 2020 definuje 3 zakladné priority, vytyCuje 5 hlavnych cielov a 7 iniciativ,

pricom v kontexte posudzovaného projektu su relevantné nasledovné.

eudrzatelny rast - podporovanie ekologickejSieho a konkurencieschopnejsieho
hospodarstva, ktoré efektivnejsie vyuziva zdroje

ezmena klimy a energetika: znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 % v
porovnani s Uroviiami z r. 1990 (alebo o 30 % za priaznivych podmienok), zvysit
podiel obnovitelnych zdrojov energie na konec¢nej spotrebe energie o 20 %, zvysit
energetickd Uc¢innost minimélne 0 20 % )

eEurdpa efektivne vyuZivajluca zdroje - podpora oddelenia hospodarskeho rastu od
vyuZivania zdrojov, podpora prechodu smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu,
zvySenie vyuZivania energie z obnovitelnych zdrojov, modernizaciu odvetvia
dopravy a podporu energetickej U¢innosti

Obr. 10 Sulad projektu s agendou stratégie Eurdpa 2020
Implementacia projektu napomoéze k dosahovaniu stanovenych cielov, nakolko v pripade

drahovych vozidiel na elektrick(i trakciu je mozné, v zavislosti od zdroja energie, uvazovat’

s velmi_nizkou az nulovou produkciou sklenikovych plynov, navyse nové moderné vozidla maju

vySSiu_energetickd ucinnost, nedochadza k takym stratam elektrickej energie ako tomu je pri

technicky a technologicky zastaranych vozidlach.
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Priority Europskej Komisie na roky 2019-2024

V novembri 2019 bola vacsSinovym pomerom clenov Eurdpskeho parlamentu zvolena nova
predsednicka Eurdpskej Komisie (EK) spolu s Komisarmi, ¢oho vysledkom bolo vstupenie
navrhovanych kandidatskych politickych usmerneni pre EK do platnosti. Z hl'adiska
posudzovaného projektu je relevantna najma Eurdpska zelena dohoda (Eurdpsky ekologicky

dohovor).

Eurdpska zelend dohoda predstavuje plan Eurdpskej komisie na ekologickd transformaciu
hospodarstva Eurdpskej Unie v zaujme udrzatel'nej budicnosti. Cely svet vratane Eurdpy sa bude
musiet’ vysporiadat’ s Coraz CastejSimi a narocnejsimi vyzvami v oblasti zivotného prostredia a
zmeny klimy. Prave Eurdpska zelena dohoda by mala predstavovat’ nastroj ako celit’ danym

vyzvam a premenit’ ich na prilezitosti.

Primarnym cielom Eurdpskej zelenej dohody je zabezpedit' aby do roku 2050 bola Eurdpa vobec
prvy klimaticky neutralny kontinent. Dany dlhodoby ciel' znamena, ze do roku 2050 sa Cisté
emisie sklenikovych plynov vyprodukované clenskymi Statmi Eurdpskej Unie budu rovnat’ nule.
Dohoda si rovnako dava za ciel’ oddelit’ hospodarsky rast od vyuZzivania zdrojov a zabezpecit, ze
pripravované zmeny budl spravodlivé a inkluzivne, pricom sa nezabudne na Ziadneho jednotlivca

Ci region.

Mobilizacia vyskumu
a podpora inovacie
Transformdcia
ZvySenie ambicil EU v oblasti e b b Al Ambicia nulového znedistenia
Kiimy na roky 2030 a 2050 zéujme udrzatefnej pre netoxické prostredie
budtcnosti

\

Bezpetné dodavky Cistej a 5 Zachovanie a obnova
cenovo dostupnej energie Europs) ekosystémov a biodiverzity

1 ekologicky 1
Mobilizacia priemysiu dohovor Z farmy na stol: spravodiivy,
v zaujme cistého a obehového zdravy a ekologicky potravinovy
ospodarstva \ systém

Wstaqu a renovécja elem\_me Urychlenie prechodu na
vyuzivajica energiu a zdroje udrZatelna a inteligentn mobilitu

Na nikoho nezabudnut

Financovanie transformécie < > >
(spravodliva transformacia)

EU ako Eurépsky klimaticky
svetovy lider pakt

Obr. 11 Eurdpska zelena dohoda
Zdroj: https.//eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?gid=1588580774040&uri=CELEX:52019DC0640
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Realizacia projektu ndkupu novych elektri¢iek pre mesto Bratislava bude prispievat’ k napifianiu

ciela udrzatelnej a inteligentnej mobility s ambiciou nulového znecistenia pre netoxické

prostredie vzhladom na spotrebu vyhradne elektrickej energie. Inteligentna mobilita vyplyva

z technického vybavenia novych dopravnych prostriedkov, vyplyvajucich z poziadaviek

obstaravatela na moderné dopravné prostriedky, ktoré je mozné zaclenit' do integrovaného

dopravného systému, zabezpecit' relevantné informacie pre cestujucich zobrazovacimi jednotkami

v dopravnom prostriedku, poskytnut’ kvalitné internetové pripojenia a univerzalne nabijacie porty

v dopravnych prostriedkoch.

Narodny program reforiem SR 2020

Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2020 sa zameriava na dlhodobejsi proces priprav
Strukturalnych reforiem a popisuje opatrenia, ktorymi SR reaguje na Specifické odporucania Rady

EU pre Slovensko.

V oblasti investicii do infrastruktiry je Specifické odporucanie Rady nasledujiice:
Zacielit' hospodarsku politiku slvisiacu s investiciami na zdravotnd starostlivost, vyskum
ainovacie, dopravu, najma na jej udrzatel'nost, na digitalnu infrastruktiru,
energetickd Gcinnost’, konkurencieschopnost’ malych a strednych podnikov a socidlne byvanie,
ato s ohladom na regiondlne rozdiely. Vo verejnom obstaravani zvysit' uplatiovanie kritérii

kvality a nakladov Zivotného cyklu.

Planovanymi Specifickymi opatreniami relevantnymi pre projekt si: Investicie do
verejnej dopravy a jej ekologizacia znizia znecistenie Zivotného prostredia. Podpora
mestskej mobility a Zeleznicnej dopravy vytvori podmienky na presun dopravy
z individualneho motorizmu na hromadné formy dopravy. Ciellom je najma
zlepsSovanie parametrov dopravnej infrastruktiry, budovanie prestupnych terminaloyv,

zachytnych parkovisk a modernizacia vozidlového parku.

Medzi planované opatrenia v Strukturalnych témach, s relevanciou vo vztahu k projektu, ktoré sa
zavazuje vlada SR pinit’ podl'a Programového vyhlasenia patri: ZlepSenie verejnej dopravy
(Narodny plan dopravnej obsluhy verejnou osobnou dopravou, navrh zakona
o verejnej osobnej doprave). Spracovanie narodného planu dopravnej obsluhy reflektujuceho
na vyvoj mobility, podla ktorého sa bude objednavat’ cestovny poriadok pre verejni osobnu
Zelezniénu dopravu. Tento plan definuje aj menej narocné investicné zamery v Zeleznicnej

infrastrukture aj rozvoj vozidlového parku pre naplnenie dlhodobych strategickych zamerov.
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Vo vazbe na kvalitnd a efektivhu dopravu vlada SR planuje pripravit' zakon o verejnej osobnej
doprave, ¢im sa vytvoria podmienky pre zjednotenie tarifnych prepravnych podmienok medzi
Zelezni¢nou, primestskou autobusovou dopravou a mestskou hromadnou dopravou a stanovia sa
pravidla a Standardy tejto dopravy. Cielom je umoznit’ cestovat’ na jeden prepravny doklad
a zabezpelit' koordinaciu osobnej vlakovej, primestskej autobusovej a mestskej hromadnej
dopravy. Planovanim a efektivnejSou spoluprdcou medzi Stdtom, ZSR a dopravcami dojde

k skvalitneniu osobnej vlakovej prepravy pre obcanov.

Realizaciou projektu déjde k napifianiu $pecifickych opatreni ako reakcie na odportania Rady

v rozsahu investicii do verejnej dopravy, jej ekologizacie, znizenia znecistenia zivotného

prostredia, podpory mestskej mobility a zmenu delby prepravnej prace zIAD na VHD

a modernizacie vozidlového parku.

Partnerska dohoda SR na roky 2014-2020

Finanénym nastrojom na realizaciu Strukturalnych politik predstavenych v Narodnom programe
reforiem sU Eurdpske Strukturalne a investicné fondy. Koordinacia jednotlivych Elenskych krajin
EU a integracia Strukturdlnych politik je zabezpecena prostrednictvom spolo¢nej Stratégie Eurdpa
2020. Spomedzi piatich kl'i€ovych oblasti je z hl'adiska posudzovaného projektu relevantna:
Infrastruktiara pre hospodarsky rast a tvorbu pracovnych miest.

V partnerskej dohode sa uvadza, Zze SR disponuje nedobudovanou, technicky a kvalitativne
zastaranou infrastruktirou, ktora sa negativnym spdsobom premieta v oblastiach hospodarstva,
v znizovani emisii  sklenikovych plynov a nedostatonom zvySovani  energetickej
efektivnosti/podielu obnovitelnych zdrojov. Tvori prekdzku v mobilite obyvatel'stva a znizuje

atraktivitu uzemia.

Identifikacia bariér rozvoja dopravnej obsluznosti a opatreni na ich odstranenie vychadza
z detailnych sektorovych analyz jednotlivych dopravnych modov, Strategického planu rozvoja
dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej
dopravy SR do roku 2020 a Strategického planu rozvoja a Udrzby ciest II. a III. triedy. KI'G¢ovymi
problémami, slvisiacimi s posudzovanym projektom su: neefektivne fungujice sluzby
verejnej osobnej dopravy, nefungujica integrovana doprava a nevybudovana
infrastruktira nemotorovej dopravy. V ramci vysSie uvedenej oblasti budi v zmysle Dohody
kumulativne investicie z Kohézneho fondu EU a ndstroja CEF smerované primarne do

udrzatel'nej dopravy (hlavne do Zeleznic a kol'ajovej dopravy).
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V dokumente sa uvadza, Zze v ramci mestskej hromadnej dopravy sa v SR prevadzkuje
elektrickova doprava v dvoch mestach, a to v Bratislave a v KosSiciach. Trolejbusova doprava
funguje v Bratislave, Kosiciach, PreSove, Ziline a Banskej Bystrici, zvy$né vykony su
zabezpecované autobusovou dopravou. V mestskej hromadnej doprave (dalej len ,MHD") je
najvacsim problémom podfinancovanie mestskych dopravnych podnikov a z neho vyplyvajuci zly
stav kolajového zvrsku a trolejbusovych drah, meniarni, zastarany vozovy park, nizke
percento nizkopodlaznych vozidiel, nedostatocné standardy kvality a dopravnej
obsluznosti, chybajlce samostatné vyhradené pruhy pre MHD a inteligentné dopravné systémy.
Zastaranost’ autobusovej MHD ma kvoli vysokym emisiam PM a NOx podiel na nevyhovujlcej

kvalite ovzdusia, predovsetkym v mestach s riadenou kvalitou ovzdusia.

Na zaklade partnerskei dohody o vyuZivani zdrojov z ESIF boli pridelené prostriedky pre

jednotlivé odvetvia hospodarstva alokované do prislusSnych operacnych programov. Projekt je

zaradeny do zoznamu narodnych projektov OPII, ktorého Specifické ciele a meratel'né

ukazovatele su zamerané na odstraniovanie vyssie uvedenych kl'i¢ovych problémov.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 je strategickym dokumentom dlhodobého
charakteru, ktory si kladie za ciel' nastavit’ efektivny smer rozvoja dopravného sektora a urcuje

sposob realizacie jeho rozvojovej vizie.

Vo verejnej osobnej a udrzatelnej lokalnej a regiondlnej dopravy boli v oblasti infrastruktiry
identifikované problémy s obnovou vozidlového parku, ktory shvisi najma s vysokym
priemernym vekom vozidiel v mestskej hromadnej doprave. Opatrenie suvisiace
s rieSenim identifikovaného problému v kontexte posudzovaného projektu je zabezpecenie

moznosti obnovy vozidlového parku v zodpovedajicej kvalite.

3.3 Ciele projektu a kl'icové ukazovatele vykonnosti projektu

Ciele projektu je mozné rozdelit na Specifické projektové ciele, ktorych vysledky su
adresované priamo dotknutému bratislavskému regionu, hlavnému mestu Bratislava a ich
obyvatelom a zainteresovanym subjektom do procesu objednavania, koordinacie a prevadzky
verejnej osobnej dopravy v bratislavskom regione a strategické ciele, ktorych vysledky su

prispevkom projektu k napifianiu strategickych cielov v oblasti relevantnych politik EU a SR.
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Hlavhym ciel'om projektu je prostrednictvom obstarania novych drahovych vozidiel

mestskej hromadnej dopravy — elektriciek zvysit’ kvalitu poskytovanych sluzieb

Dopravnym podnikom Bratislava na kostrovej sieti subsystému elektrickovej dopravy

a sekundarne prispiet’ k zatraktivneniu bratislavského integrovaného dopravného

systému ako celku s ciel'om pozitivheho vplyvu na del’'bu prepravnej prace v prospech

ekologicky priaznivych dopravnych maédov.

Specifické projektové ciele

Specifické projektové ciele budl napifiané v prevadzkovej faze projektu, ked’ dojde k nasadeniu

obstaranych vozidiel do realnej prevadzky na dolezitych elektrickovych linkdch MHD BA, jedna sa

0.

Zvysenie cestovnej rychlosti (skratenie jazdnych dob vozidiel) — prevadzka
modernych vozidiel umozni vplyvom vysSej technickej rychlosti vozidiel dosahovat aj
vyssie cestovné rychlosti,

Poskytnutie dostatocnej kapacity vozidla v casoch prepravnej Spicky -
prevadzka modernych, vysokokapacitnych vozidiel poskytne dostatocni prepravnu
kapacitu aj v ¢asoch dopravnej Spicky a vytvori tak priestor pre uspokojenie prepravnych
potrieb mestskou hromadnou dopravou cestujlcim, ktori st nuteni v si¢asnom stave
zvolit’ iny dopravny mdd z dovodu nedostatocnej kapacity vozidla v ¢ase vzniku prepravnej
potreby,

Zvysenie komfortu a kultiry cestovania verejnou dopravou — moderné elektricky
zvysSia celkovu uroven komfortu a cestovania vplyvom lepsich technickych parametrov
a technologického vybavenia vozidla

ZvysSenie spol'ahlivosti a presnosti mestskej hromadnej dopravy (aj vplyvom
presunu cestujlicich z IAD a znizenia vyskytu dopravnych kongescii) -
v integrovanom dopravnom systéme, kde je dolezitd Casova nadvdznost' jednotlivych
spojov, prispeju nové elektricky k vyssej spolahlivosti a presnosti systému MHD. Obnova
vozidlového parku zmeni preferenciu vol'by dopravného modu Ciastocne v prospech MHD
a tym prispeje k mensiemu vytaZeniu cestnych komunikacii,

Zlepsenie podmienok dostupnosti verejnej hromadnej dopravy osobam
s obmedzenou schopnost'ou pohybu a orientacie — moderné elektricky budu nielen

vysokokapacitné a nizkopodlazné ale aj vybavené dalSimi prvkami ulahcujlci bezbariérovy
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nastup a vystup cestujdcich osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,
ktori v siCasnom stave pri vyuzivani starSich vozidiel maju tieto Ukony znacne stazené az
znemozneng,

e Zvysenie bezpecnosti a plynulosti dopravy — moderné vozidla budi vybavené
inteligentnymi systémami a komunikaénymi a bezpecnostnymi prvkami pre zvySenie
bezpecnosti jazdy cestujucich, vozidla aj ostatnych Gcastnikov premavky. Zvysenie
plynulosti dopravy je mozné chapat’ jednak z pohladu rychlejsich rozbehov a brzdeni
vozidla (teda samotna plynulost’ subsystému elektrickovej dopravy) a na druhej strane
vplyvom presunu cestujucich z IAD na MHD aj plynulost’ cestnej premavky z dévodu
odl'ahcenia cestnych komunikacii,

e Racionalizaciu prevadzkovych nakladov - obnovou vozidlového parku dojde
k poklesu nakladov na opravy a Udrzbu vozidiel (najma tych vyradenych), zaroven nové
vozidla budd obmedzeny c¢as podliehat’ zaruke a garantovanému servisu,

e Vytvaranie inteligentnych integrovanych dopravnych systémov - modernég,
technicky a technologicky vyspelé vozidla su spolu s modernou stabilnou infrastruktarou
a inteligentnymi dopravnymi systémami kl'iCovymi prvkami IDS, ktory chce tvorit’ kostru
dopravného systému velkych metropol a byt" konkurencieschopny IAD a dostatocne
atraktivny,

o Ekologizaciu mestskej hromadnej dopravy vplyvom nahradenia zastaranych
vozidiel MHD - nahradzanie starych vozidiel novymi s vySSou energetickou ucinnostou
vedie k zniZeniu energetickej narocnosti na vykon rovnakych dopravnych vykonov

o Ekologizaciu dopravného systému ako celku vplyvom zatraktivhenia systému
VHD a pozitivhemu vplyvu na del'bu prepravnej prace v prospech ekologicky
prijatel'nejsie druhy dopravy - nasadenie novych vozidiel povedie k zvySeniu
atraktivity systému verejnej hromadnej dopravy v Bratislave, s ¢im je spojeny aj presun
cestujucich z individualnej automobilovej dopravy a Uspora externalit z dopravy vyvolana
zmenou preferencie dopravného mddu v prospech ekologicky prijatelnejsiu drahovu
dopravu,

e Znizenie zat'aze obyvatel'stva externalitami z dopravy (znecist'ujicimi latkami
a sklenikovymi plynmi) vplyvom zvysenia energetickej ucinnosti vozidiel
a zmeny del'by prepravnej prace — nasadenie novych, energeticky Gc¢innejsich vozidiel

jednak zniZi energetickli naroCnost’ pri realizacii rovnakych dopravnych vykonov
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a zvySenou atraktivitou dbjde k presunu cestujucich zIAD na VHD, co povedie

v kone¢nom dobsledku k menSiemu poctu vozidiel na cestnych komunikaciach a nizSim

emisiam znecist'ujucich latok a sklenikovych plynov

ZniZenie zat'aze obyvatel'stva hlukom a vibraciami — nasadenie novych modernych

vozidiel spolu s modernizaciou trati povedie k znizeniu hluku a vibraciam z dévodu hladsej,

plynulejsej jazdy vozidiel.

Zvysenie disponibilnych kapacit statickej dopravy - nasadenie modernych,

vysokokapacitnych vozidiel povedie k zmene del'by prepravnej prace v prospech verejnud

hromadnu dopravu, ¢o v kone¢nom dosledku bude znamenat’ znizenie intenzit vozidiel

cestnej premavky a aj zvysenie kapacit statickej dopravy na parkovanie vozidiel.

Strategické ciele

Obnova vozidlového parku elektriCiek prispeje aj k niektorym mil'nikom stanovenych v kl'icovych

strategickych dokumentoch Eurdpskej Unie suvisiacich so znizenim produkcie CO2, klimatickymi

zmenami a uhlikovou neutralitou ato zdovodov vytvarania moderného, kapacitného,

inteligentného systému verejnej dopravy atraktivneho pre obyvatelov.

Prispevok projektu k napifaniu strategickych ciel'ov EU

P.cC. Ciel’ Relevancia k dokumentu

1 | znizit zavislost EU od dovazanej ropy, dosiahnut
mestskl dopravu v podstate bez emisii CO2 v
hlavnych mestskych centrach do roku 2030 a znizit' | Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho
uhlikové emisie z dopravy o 60 % do roku 2050 dopravného priestoru — Vytvorenie

2 | Znizit' vyuZivanie benzinovych a naftovych &ut v konkurencieschopného dopravného
mestach o polovicu do roku 2030, a postupne ich | systému efektivne vyuZivajlce zdroje
Uplne vyradit’ do roku 2050 a dosiahnut’ mestsku
mobilitu bez CO2 do roku 2030;

3 | udrzanie zvySovania globalnej priemernej teploty

vyrazne pod 2 °C v porovnani s predindustrialnymi
Uroviiami a snazit sa na jeho obmedzenie na
urovni do 1,5 °C

do roku 2030 dosiahnut' Cisté zniZzenie emisii
sklenikovych plynov v porovnani s rokom 1990
aspon o 55 %

Parizska globalna klimaticka dohoda

Tab. 5 Zoznam strategickych ciel'ov
Zdroj: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX%3A52011DC0144

https.//www.consilium.europa.eu/sk/policies/climate-change/paris-agreement,
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KI'iCové vykonnostné indikatory projektu

Projekt je zaradeny do zoznamu narodnych projektov Operacného programu Integrovana
infrastruktura, v prioritnej osi PO3 Verejna osobna doprava, spada pod investicnl prioritu 7).
Vwvoj  a zlepsovanie ekologicky priaznivych, vrdtane nizkouhlikovych, a nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktury v zaujme podpory udrZatelnej regiondinej
a miestnej mobility a Specificky ciel' 3.2: Zvysenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej
dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov drahovej mestskej hromadnej dopravy
(MHD,).

Vzt'ah k programovej Struktire operacného programu determinuje jeho legitimitu Ziadat’
o spolufinancovanie projektu z verejnych zdrojov a jasne urcuje ocakavany stav po implementacii
projektu a pozadované meratel'né ukazovatele, ktoré musia byt’ v zmysle metodického rdmca pre

riadenie a predkladanie ziadosti o nendavratny financny prispevok kvantifikované a dosahované.

Pre projekt DPB, Obnova vozového parku elektriCiek v Bratislave — 2. a 3. etapa
v zmysle jeho prislusnosti k PO 3 OPII a Specifického ciela 3.2 sU definované nasledujlce

meratel'né ukazovatele.

Kl'iCové indikatory vykonnosti (meratelné ukazovatele projektu)

P.C. Meratel'ny ukazovatel’ Indikativna Suvisiaci programovy

hodnota ukazovatel’

1 | P0222 Pocet novych mobilnych 30 ks 00190 Pocet novych mobilnych
prostriedkov  drahovej mestskej prostriedkov  drahovej  mestskej
hromadnej dopravy (elektricky, hromadnej  dopravy  (elektricky,
trolejbusy) vhodnych tiez pre trolejbusy) vhodnych tiez pre
cestujlcich s obmedzenou cestujlcich s obmedzenou mobilitou
mobilitou

2 | PO144 Pocet cestujucich | 8 400 000/rok N/A
prepravenych ~ drahovou = MHD
v mestach Bratislava, KoSice, Zilina,

PreSov a Banska Bystrica

Tab. 6 Kl'i¢ové indikatory vykonnosti (meratelné ukazovatele projektu)

Zdroj: Zamer nadrodného projektu
(https.//www.opii.gov.sk/download/b/zamery/20RV/obnova vozoveho parku elektriciek bratislava 3 etapa.pdf)

Meratelny ukazovatel P0222 bude dosahovany samotnou implementaciou projektu, kedy
v zmysle uzatvorenej zmluvy bude UspeSny uchadzac povinny vyvinut' a dodat’ 30 ks elektriCiek

v pozadovanom case, technickych Specifikaciach a kvalite.
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Indikativna hodnota meratelného ukazovatela P0144 je progndzovanou hodnotou deklarovanou
ako priemerny rocny objem cestujlcich, ktori bud( obstarané elektricky vyuzivat' na

uspokojovanie svojich prepravnych potrieb.

4. Klucove aspekty projektu

4.1 Institucionalne a administrativne aspekty projektu

Projekt je zaradeny do zoznamu narodnych projektov v ramci Operacného programu Integrovana
infrastruktura, v prioritnej osi PO3 Verejna osobna doprava, spada pod investicnl prioritu 7).
Vwvoj a zlepsovanie ekologicky priaznivych, vrdtane nizkouhlikovych, a nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov,
multimodainych prepojeni a letiskovej infrastruktdry v zaujme podpory udrZatelnej regionainej
a miestnej mobility a Specificky ciel' 3.2: Zvysenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej
dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov drahovej mestskej hromadnej dopravy
(MHD,).

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’

Dopravny podnik Bratislava, a.s. v Case spracovania tejto Studie realizovatelnosti pripravoval
Ziadost’' o nenavratny financny prispevok pre posudzovany projekt na zaklade metodického ramca
pripravy ZoNFP a podl'a podmienok stanovenych vo vyzvani platnom pre predmetny projekt. DPB,
akciova spolocnost’ je jedinym opravnenym Ziadatel'om o spolufinancovanie projektov z OPII na
Uzemi hlavného mesta SR pre oblast’ poskytovania sluzieb v mestskej hromadnej doprave, ¢o ho
predurcuje na iniciovanie aktivit tohto druhu vo vztahu k projektom zameranym na rozvoj

verejnej osobnej dopravy na Uzemi hlavného mesta SR.

Hlavné (daje o institucii (v rovine predkladania ziadosti o nenavratny financny prispevok

Ziadatel'ovi) zodpovednej za celkovu pripravu a implementaciu projektu su uvedené nizSie.
Nazov spolo¢nosti: Dopravny podnik Bratislava, akciova spoloc¢nost’
Sidlo: Olejkarska 1,
Bratislava 815 52
1CO: 00 492 736

DIC: 2020298786
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IC DPH: SK2020298786 podl'a §4
Datum zaloZenia:  12.12.1993
Den zapisu do OR: 20.04.1994
Pravna forma: Akciova spolocnost’
Zakladné imanie: 42 984 806 EUR
Statutarny orgén:  predstavenstvo
Ing. Martin Rybansky — predseda predstavenstva
Ing. Michal Halomi — ¢len predstavenstva — CIO
Ing. Michal Donoval — podpredseda predstavenstva — CTO
Akcionar: 100 % Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava.
Primacialne namestie 1,
Bratislava 814 99

Zakladnym predmetom cinnosti podla stanov je vykonavanie pravidelnej verejnej cestnej
hromadnej mestskej dopravy 0s6b v sulade s R&mcovou zmluvou o sluzbach vo verejnom zaujme
a zabezpecCeni mestskej hromadnej dopravy oséb v hlavhom meste Slovenskej republiky
Bratislave na roky 2014 - 2023, ktorej prilohou je zastupitel'stvom mesta schvalovany Rocny
projekt organizacie MHD v Bratislave.

Okrem zakladného predmetu Cinnosti uvadza obchodny register aj dalSie, z ktorych st uvedené
len vybrané sulvisiace priamo s vykonom cinnosti mestského dopravcu: vyroba a opravy
motorovych a dopravnych prostriedkov, vyroba, inStalacia, oprava a vyvoj trakénych vozidiel,
vykonavanie dopravnych stavieb, pravidelna verejna cestna hromadna mestska doprava osob,

prevadzkovanie mestskych drah, verejna cestna hromadna nepravidelna doprava.

DPB poskytuje vykonava mestski hromadnud dopravu na zaklade Ramcovej zmluvy
o sluzbach vo verejnom zaujme a zabezpeceni mestskej hromadnej dopravy osob
v hlavhom meste Slovenskej republiky Bratislave na roky 2014 — 2023, Cinnosti spojené
s realizaciou dopravnych vykonov vo verejnom zaujme vykonava v zmysle uvedenej zmluvy a jej
platnych dodatkov medzi DPB, a.s. a Hlavhym mestom SR Bratislavou ako objednavatelom
dopravnych vykonov v MHD v Bratislave. Podla dodatku ¢. 8 Zmluvy bolo za rok 2019
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realizovanych 41 234 tis. vlakokilometrov a 5 119 104 tis. miestokilometrov, v roku 2020 boli
vykony na Urovni 40 416 tis. vlakokilometrov a 4 903 066 tis. miestokilometrov. Dopravné vykony

realizované v roku 2020 boli redukované z dovodu opatreni stvisiacich s pandémiou COVID-19.

Obstaravané nové, moderné, vysokokapacitné drahové vozidla mestskej hromadnej dopravy —
elektricky, budl nasadzované na linkach DPB, a.s do vykonu dopravnych vykonov vo verejnom

zaujme objednavanych na zaklade platnej zmluvy Hlavnym mestom SR Bratislavou.

Predpokladana uhrada za sluzby vo verejnom zaujme za rok 2019 bola na urovni 72 040 tis. EUR
a za rok 2020 88 593 tis. EUR. Podla informacii uvedenych vo vyrocnej sprave za rok 2019 bol
dosiahnuty hospodarsky vysledok v roku 2018 71 tis. EUR a v roku 2029 -646 tis. EUR. DPB, a.s.,
ako subjektu, ktorého 100 % vlastnikom je hlavné mesto Bratislava, v pripade zaporného
hospodarskeho vysledku prinalezi prevadzkova dotacia od akcionara v pripade, Ze k takato

dotacia bude schvalena mestskym zastupitel'stvom.

Hospodarsky vysledok Dopravného podniku Bratislava, a.s. [tis. EUR]
Rok Prevadzkové naklady Vynosy Hospodarsky vysledok
2018 118 708 118 779 71
2019 128 200 127 554 -646

Tab. 7 Hospodarsky vysledok DPB,a .s.
Zdroj: VWyrocna sprava DPB, a.s. za rok 2019 (https.//dpb.sk/sk/vereine-informacie)

Na zaklade planu kilometrickych vykonov MHD na rok 2020 pripadalo na elektricky spolu 8 058
tis. vozidlovych kilometrov (6 529 po redukciu z dovodu pandémie COVID-19), z celkovych
43 753, resp. 41 559 tis. vozidlovych kilometrov po redukcii. Z hl'adiska ponukanej kapacity sa
jednalo 01458 611, respektive 1221981 tis. miestokilometrov, pripadajucich na elektricky
z celkovo 5 248 604, resp. 4 903 066 tis. miestokilometrov za cel( prevadzkovanu siet’ liniek MHD
DPB, a.s. Vyhl'ady na roky 2021 a 2022 uvazuju s 8 940 000 vozidlovymi kilometrami elektriCiek
z celkovych 43 942 000 v roku 2021 a 8 939 000 vozidlovymi kilometrami z celkovych 43 906 000
v roku 2022.

DPB je pravnickou osobou, na ktord ma Hlavné mesto SR Bratislava priamy rozhodujlci vplyv na
zaklade vlastnickeho prava, finanéného podielu a pravidiel, ktorymi sa Dopravny podnik
Bratislava, akciova spolocnost’ spravuje a vykonava Cinnosti uvedené v § 9 ods. 6 a 7 zakona
C. 343/2015 o verejnom obstaravani a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich

predpisov. Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ je obstaravatelom podla § 9 ods. 1
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pism. a) zakona ¢. 343/2015 o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov

v zneni neskorsich predpisov.®

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ postupuje ako verejny obstaravatel’ podla § 8
ods. 5 zakona €. 343/2015 o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov, ak verejny obstaravatel’ poskytne Dopravnému podniku Bratislava,
akciova spolocnost’ ako obstaravatel'ovi financné prostriedky na dodanie tovaru, na uskutocnenie
stavebnych prac alebo na poskytnutie sluzieb, ktoré sivisia s ¢innostou podla § 9 ods. 3 az 9
zakona €. 343/2015 o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov, ktorych predpokladana hodnota je nizSia ako financny limit ustanoveny pre
zadavanie nadlimitnych zakaziek obstaravatel'om alebo ide o tovary, stavebné prace alebo sluzby,
ktoré nesuvisia s ¢innostou podla § 9 ods. 3 az 9 zakona ¢. 343/2015 o verejnom obstaravani a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov. 1°

Na projekt bolo vyhlasené verejné obstaravanie pod Cislom 43491-MST vo Vestniku verejného
obstaravania €. 247/2020 dna 23.11.2020. V Case spracovania tejto Studie realizovatelnosti

neboli este ponuky uchadzacov vyhodnotené.

DPB, a.s disponuje dostatocnymi odbornymi personalnymi a technickymi kapacitami a know-how
v slvislosti s pripravou, implementaciou a riadenim projektu prostrednictvom Utvarov
generalneho riaditela, infrastruktirneho Useku, ekonomického Useku a prevadzkového uUseku.
Uvedené Utvary, Useky a jednotlivi zamestnanci aich pracovnd agenda sU spojené najma
s pripravou  projektu, zabezpeCenim investicii potrebnych na zrealizovanie projektov,
zrealizovanim verejného obstaravania, spracovanim Ziadosti azmldv o NFP, a dalSimi

relevantnymi ¢innost'ami tykajucimi sa pripravy, implementacie a riadenia projektu.

V predlozenom zamere narodného projektu Ziadatel (DPB, a.s.) garantuje, Zze pre uspesSnu
implementaciu zostavi projektovy tim zlozeny z odbornych a administrativnych pracovnikov, ktori
budu participovat’ na priprave a realizacii projektu. Okrem uvedeného projektového timu budid do
projektu zapojeni aj pracovnici Useku ekonomiky azamestnanci externého subjektu
vykonavajlcim riadenie projektu. Proces pripravy a realizacie samotného verejného obstaravania

bude tiez realizovany internymi kapacitami ziadatel'a.

9 https://dpb.sk/sk/verejne-informacie

10 https://dpb.sk/sk/verejne-informacie
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VSetci pracovnici a experti, ktori sa budlu na projekte podielat, maji dostatocné vzdelanie,
skusenosti a prax pre realizaciu projektu. Kl'iCové pozicie a ich zodpovednosti v ramci realizacie

narodného projektu su nasledovné:
Projektovy manazér

e zodpoveda za celkovl administraciu a implementaciu projektu,

e zodpoveda za pripravu, riadenie a zabezpecenie implementacie projektu,

e riadi a kontroluje ¢innost’ administrativneho a riadiaceho personalu,

e zodpovedda za dodrZiavanie casového harmonogramu, podrobného opisu projektu a
rozpoctu narodného projektu v sulade so zmluvou o poskytnuti NFP,

e zodpoveda za pripravu planu riadenia rizik pred zacatim realizacie projektu,

e zodpoveda za riadenie rizik projektu,

e zodpoveda za vypracovanie monitorovacich sprav, ziadosti o platbu a ich predkladanie na
riadiaci organ (d‘alej tiez ako ,RO"),

e predklada na RO navrhy na pripadné zmeny narodného projektu,

e poskytuje RO sucinnost’ pri vykonavani kontrol na mieste,

e komunikuje s projektovym manazérom RO.
Financény manazér

e zodpoveda za celkové financné riadenie projektu,

e zodpovedd za opravnenost vydavkov a dodrziavanie rozpoCtu projektu, vratane
dodrZiavania pravidiel platnej legislativy SR,

e zodpoveda za pripravu Ziadosti o platbu a ich predkladanie manazérovi projektu,

e zodpoveda za dodrziavanie terminov na predkladanie Ziadosti o platbu,

e komunikuje s finan¢nymi manazérmi na RO,

e predklada podklady za financné riadenie do monitorovacich sprav narodného projektu a
predklada ich manazérovi monitorovania,

e predklada manaZérovi projektu pripadné navrhy na zmenu narodného projektu.
Manazér pre verejné obstaravanie

e zodpoveda za spracovanie oznamenia o vyhlaseni VO,
e zodpoveda za Specifikaciu formalnych a obsahovych naleZitosti oznameni;

e zodpoveda za pripravu sutaznych podkladov,
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e asistencia pri otvarani ponuk, pri vyhodnoteni spinenia podmienok Ucasti (vratane institdtu
vysvetlenia a doplnenia predlozenych dokladov) a pri vyhodnocovani ponuk (vratane
institutu vysvetlenia ponuky) podl'a zakona o VO,

e priprava a distriblicia zapisnic, priprava Zziadosti o vysvetlenie a/alebo doplnenie
predlozenych dokladov/ponuky, priprava zdévodnenia pre vylicenie uchadzaca/ponuky,
asistencia pri reviznych postupoch (ak su uplatnené),

e asistencia pri otvarani ponuk a hodnoteni ponuk podla zdkona o VO, priprava oznamenia
o vysledku,

e vypracovava informacie o vysledku vyhodnotenia ponuk a Spravy o zakazke podla zakona
o VO,

e komunikuje s manazérom pre VO na RO,

o predklada VO na RO a UVO.

Manazér pre dopravu

e zodpoveda za pripravu, zber Udajov a kontrolu Uplnosti a obsahovej spravnosti projektu,
e kontroluje sulad projektu s realizaciou,

e zodpoveda za monitoring priebehu a progresu projektu,

e posudzuje a vyhodnocuje zmenové konania, naklady naviac, resp. dodatky k zmluve,

e zodpoveda za vyhodnocovanie ¢asového a technického pokroku projektu.
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Ministerstvo dopravy a vystavby vystupuje v procese Cerpania eurdpskych zdrojov pre
programové obdobie 2014-2020 v pozicii riadiaceho organu (RO OPII)pre projekty zaradené do
Operacného programu Integrovana infrastruktira. RO OPII v spolupraci s opravnenymi
Ziadatelmi o NFP zadefinoval Zoznam narodnych projektov OPII a Zoznam velkych projektov
OPII pre programové obdobie 2014 — 2020. Ziadatel mdZe vypracovat’ a predloZit’ ZoNFP len na
zaklade vyzvania, ato pre projekty, ktoré si zaradené v zozname narodnych projektov OPII

alebo v zozname vel'kych projektov OPIL.

Riadiaci organ je organom Statnej spravy povereny Slovenskou republikou na realizaciu
operacného programu a zodpoveda za riadenie programu v sulade so zasadou riadneho
finanéného hospodarenia podla ¢lanku 125 vSeobecného nariadenia. Riadiaci organ je menovany

pre kazdy operacny program. V podmienkach SR v stlade s § 7 zakona o prispevku z ESIF uréuje
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jednotlivé Riadiace organy vlada SR, ak v tomto ustanoveni nie je uvedené inak. Ak je to ucelné,

Riadiaci organ moze konat’ aj prostrednictvom Sprostredkovatel'ského organu.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR zo svojej pozicie riadiaceho organu Operacného programu
Integrovana infrastruktira posudzuje predloZzené Ziadosti o nenavratny finanény prispevok
v intenciach zakladnych programovych dokumentov a metodickych priruciek pre riadenie ESIF,
pripravu, predkladanie a hodnotenie ZONFP, a uzatvéranie zmliv o NFP. Kazdy predlozeny
projekt, ktory spifia zakladné poziadavky opravnenosti na spolufinancovanie z OPII — ma
vypracovany a predlozeny zamer projektu, je zaradeny do zoznamu narodnych projektov,
predloZzend ZoNFP je spracovand korektne a Uplne po formélnej aj obsahovej stranke musi
nasledne prejst administrativnym overenim zo strany RO OPIL. V pripade, Ze je ZoNFP Uspesne
administrativne overena, RO OPII iniciuje proces odborného hodnotenia odbornymi hodnotitel'mi
spifiajucimi vsetky stanovené podmienky a zaradenymi do zoznamu odbornych hodnotitelov. Po
odbornom hodnoteni je vydané rozhodnutie riadiaceho organu o schvaleni/neschvaleni,
pripadnom potrebnom doplneni ZoNFP. V pripade, 7e je ZONFP schvélend dochadza k podpisu
zmluvy o nenavratny financny prispevok medzi Ministerstvom dopravy a vystavby SR a Uspesnym
Ziadatelom, nadobudajucim Statut prijimatela pomoci, ktord urcuje podmienky poskytnutia

prispevku a stanovuje prava a povinnosti zic¢astnenych stran

4.2 Socioekonomické aspekty projektu

Predmetom projektu je obstaranie novych, modernych, vysokokapacitnych mestskych drahovych
vozidiel — elektriciek, ktoré budi nasadzované na vybranych linkach MHD BA. Implementacia
projektu je vysledkom kontinualnej koordinovanej rozvojovej stratégie DPB, a.s., ktory sa usiluje
o modernizaciu statickej aj mobilnej zakladne dopravnej infrastruktiry s ciefom poskytovania
kvalitnejSich sluzieb verejnej osobnej dopravy pre obyvatelov a navstevnikov hlavného mesta
a o zatraktivnenie mestskej hromadnej dopravy a integrovaného dopravného systému

Bratislavského kraja ako celku.

Urbanistické koncepcia Bratislavského kraja v UPN VUC (Gzemny plan regiénu) je zaloZend na
navrhu rozvoja sidelnych pdlov. Na regionalnej urovni sa odporuca zriadenie sidelnych polov v
dvoch systémovych rovinach: hlavné mesto Bratislava a autondmne regionalne terciarne centra
(mesta kraja). Tieto centra regidnu si vymedzené mestami leZiacimi na radialno — okruznom
regionalnom komunikanom systéme — Malacky, Pezinok a Modra a Senec. Mesta Malacky,

Pezinok a Senec predstavuju centra subregionalneho vyznamu s moznost'ou plnenia regionalnych
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funkcii. Vyznamnou zloZzkou pri rozvoji sidiel a ich postavenia v osidleni je aj ich rekreacna
a turistickd funkcia. TaZiskd osidlenia v BSK si okrem iného charakteristické aj spojovou
hrani¢nou polohou vodéi susediacim Statom. Priestorom programového Uzemia su rozvojové osi
prvého stupria povazskej (Bratislava — Trnava — Trendin — Zilina) a zahorskej niZiny (Bratislava —
Malacky — Kity — Hranica CR) a smerom na podunajskd niZinu a rozvojové os druhého stupnia
(Bratislava — Dunajska Streda). Hlavné rozvojové smery Bratislavského samospravneho kraja su
dané radidlnym dopravnym systémom, ktory je v zasade urcovany jeho geomorfologickymi

podmienkami.

Vzhladom na funkciu mesta Bratislava presahuje jeho gravitacny mobilitny potencial Gzemie
Bratislavského kraja a zasahuje aj do susedného Trnavského kraja (TTSK). Rozvoj TTSK
v celoStatnych a nadregiondlnych suvislostiach ma vyrazne aglomeracné vézby, a to na najma
smer Bratislava a Malacky. Bratislava ako hlavné mesto a Bratislavsky kraj maju vzhladom na
svoju polohu a urbanisticko-ekonomické usporiadanie Specifické naroky na dopravny systém
regiénu. Obyvatelia denne migruju za pracou, do skol, na Urady, atd., pricom vacsSina z nich
dochadza prave do hlavného mesta. Vplyvom narastajicej mobility a preferencie individualnej
automobilovej dopravy bolo potrebné navrhnit' a nastavit’ taky systém (integrovany) verejnej
hromadnej dopravy, ktory by svojou kapacitou, rychlostou, atraktivitou bol konkurencieschopny
pre TIAD. Na nasledujucom obrazku je znazorneny denny predpokladany pocet dochadzajlcich

obyvatel'ov do Bratislavy z jednotlivych okresov.

Dochadzkoveé toky podla okresov

5

DOCHADZAJUCICH

DO BRATISLAVY

138 921 —— g
ey . \{\\\\ \ —

BRATISLAVS

Obr. 12 Dochadzkové toky cestujlcich do Bratislavy
Zdroj: Vyrocnd sprdva BID za rok 2019 ( https://www.bid.sk/download/B20200817T000000047. pdf

Dolezitym ukazovatelom je aj demografia obyvatel'stva, ktord bola analyzovand v Studii

demografického potencidlu hlavného mesta Slovenskej republiky. Na zaklade vysledkov bude
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podla stredného (readlneho) scenara mierne rast’ poCet obyvatel'ov Bratislavy, menit’ sa bude aj

podiel ekonomicky produktivnych obyvatel'ov mesta.

Prognodza poctu obyvatelov Bratislavy
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Obr. 13 Progndza poctu obyvatel'ov Bratislavy
Zdroj: Studia demografického potencidlu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
(https://bratislava.blob.core. windows. net/media/Default/Dokumenty/Str% C3 %A 1nky/Chcem % 20vediet/ % C5%A0t % C3%BA
dia%20demografick % C3%A9ho % 20potenci% C3%A1lu%20Bratislavy. PDF)

Demograficky vyvoj ma zasadny vplyv nielen na kapacitné naroky na dopravny systém, ale
poskytuje aj niekol'ko indicii aplikovatelnych na prognézu budiceho mobilitného spravania
obyvatel'ov a vyuzitelnost’ systému verejnej hromadnej dopravy. Z prognézovanych dat vyplyva
trend ndrastu poctu poproduktivnych obyvatelov a pokles produktivnych obyvatelov (do grafu
boli zahrnuté vekové Struktury 0-19 ako predproduktivni, 20-64 produktivni a 64 a viac
poproduktivni obyvatelia). V tejto slvislosti je mozné vyslovit predpoklad, ze najma
poproduktivni obyvatelia vyuzivaji na uspokojenie svojich prepravnych potrieb mestsku
hromadnu dopravu, pricom ju volia aj pri kratSich cestach. Je potrebné poznamenat, Ze
demograficky vyvoj sa tyka iba obyvatelov hlavného mesta a nie celého Bratislavského kraja,
avSak prezentované data indikuju postupné narastajuce kapacitné poziadavky na systém

mestskej hromadnej dopravy.

V pripade Bratislavského kraja si obmedzujicimi faktormi pri volbe dopravného mddu skor
infrastrukturne, dopravné, a iné ako socioekonomické dovody a to najma z dovodu, Ze Bratislava
patri medzi vysoko rozvinuté regiény a zivotna Uroven obyvatel'stva siaha vysoko nad priemer
Slovenskej republiky, o com svedc¢i aj pocet automobilov pripadajucich na jedného obyvatela
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(rodinu), preferencia individualnej automobilovej dopravy, obsadenost’ vozidiel, a iné dopravné
ukazovatele. Pre dalsi vyvoj budld teda urcujice skor infrastruktirne faktory dopravnej siete,
urbanisticky vyvoj, rozmiestnenie novych investicii, ako vyska priemernej mzdy v kraji alebo
podobny ekonomicky ukazovatel. VSetky tieto premenné zasadnym spdsobom vplyvaju na
mobilitné spravanie obyvatel'ov regidnu, je vSak uz v sUcasne situacii mozné konstatovat, Ze
dopravny systém Bratislavského kraja je znacne vytazeny a poddimenzovany a neunosnu situaciu
v individualnej automobilovej doprave je potrebné riesit. Popri moznych restrikénych opatreniach
je logickym rieSenim vytvorenie a nastavenie integrovaného dopravného systému verejnej
dopravy, ktory zabezpeci dopravni obsluznost’ potrebnych obci a poskytne pre obyvatelov
atraktivnu, rychlu, kvalitnu, flexibilnd a komfortn( alternativu voci IAD. S tymto cielom bola

zalozena Bratislavska integrovana doprava, zastresujlca a koordinujlica IDS BK.

Zakladné udaje o Integrovanom dopravnom systéme Bratislavského kraja

Rok 2017 2018 2019

Pokrytie Uzemia (ha) 249 970 249 970 257 120
Pocet obyvatel'ov 652 214 652 214 718 431
Pocet obci 95 95 96
- z toho miest 7 7 8
Dopravcovia 3 4 4
MHD 1 1 1
Primestska autobusova 1 1 1
doprava

Zelezni¢na doprava 1 2 2
Pocet zon 50 50 51
Regionalne 48 48 49
mestské 2 2 2

Tab. 8 Zakladné Udaje o IDS BK
Zdroj: Vyrocné sprava BID, a.s. za rok 2019 (https://www.bid.sk/download/B20200817T000000047. pdf)

Na zaklade prezentovanych Udajov je mozné konstatovat, Zze IDS BK zabezpecuje dopravnu

.....

realizuje svoje cesty za pracou alebo inych dévodov prave na Uzemi hlavného mesta.

Dopravny podnik Bratislava, a.s. je jednym z dopravcov poskytujlcich prepravné sluzby
cestujicim v ramci IDS BK a jedinym operujicim na Gzemi hlavného mesta. Uzemny generel
dopravy predpoklada rastuci podiel verejnej hromadnej dopravy, na nasledujucom obrazku je

uvedeny podiel dopravnych mddov pre vnutorni dopravu v meste.
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Podiel dopravnych médov na vnutornej doprave
Bratislavy [%]
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Obr. 14 Podiel dopravnych médov na vnutornej doprave BA
Zdroj: UGD B, strana 177 a 178 (https://bratislava.sk/sk/uzemny-generel-dopravy)

Popri vnutornej doprave je v pripade IDS BK doleZita aj externa zdrojova a cielova doprava,
nakolko existuje znacné mnozstvo cestujucich, ktori denne dochadzaji do hlavného mesta
z rOznych dovodov. Prave tato skupina obyvatel'stva kladie vysoké naroky na integrovany
dopravny systém, zaroven je vSak velkym potencidlom pre zmenu delby prepravnej prace
v prospech VHD. Vytvorenie atraktivheho IDS, ktory svojimi parametrami bude
motivovat’ obyvatel'stvo k prechodu z IAD na verejné dopravné mady je kl'icové pre
znizenie externej ciel'ovej a zdrojovej dopravy. Na dosiahnutie tohto ciela je vSak
potrebné systematicky rozvijat' a modernizovat’ cely IDS, budovat' a modernizovat’ dopravnu
infrastrukturu jednotlivych mddov, modernizovat’ vozidlové parky dopravcov, budovat’ systémy
Park and Ride na periféridach a nastavit' také podmienky a Standardy pre vsSetky participujice
subjekty aby systém ako celok bol kvalitativne a funkéne vyvazeny napriec sluzbami vSetkych
dopravcov IDS tak, aby polas prepravy cestujuci neregistroval kvalitativne rozdiely pri zmene

dopravného subsystému v rdmci VHD.

Projekt obnovy vozidiel mestskej drahovej dopravy — elektriciek DPB ako vyhradného
poskytovatel'a prepravnych sluzieb na Uzemi mesta Bratislava a vyznamného dopravcu v IDS BK
prispeje, na zaklade vysSie uvedenych skutoCnosti a progndz k trvaloudrZatelnej mobilite na
Uzemi mesta, najmd na kl'G¢ovych radidlach, kde budi nové vozidld nasadzované, t. j.
Vajnorskej, Racianskej a Dubravsko-karloveskej radidle. Moderné, vysokokapacitné vozidla budu

schopné zvladnut aj predpokladany mobilitny narast a zaroven zatraktivnia, spolu
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s prebiehajlcou a planovanou vystavbou a modernizaciou siete elektrickovych trati, systém
mestskej hromadnej dopravy v Bratislave, s cielom pozitivheho vplyvu na del'bu prepravnej prace
v prospech VHD. Cieleny efekt na dopravny systém je predpokladany aj v nizSom zatazeni
cestnych komunikacii a tym padom infrastruktiry statickej dopravy ale aj pomalSej degradacie
kvalitativnych parametrov cestnej infrastruktiry. Vzhladom na Specifickost’ IDS BK, z dévodu
dominantného gravitacného postavenia hlavného mesta je pre Ziaducu zmenu del'by prepravnej
prace a tym vytvorenia udrzatelnej mestskej mobility dolezZité aby bola zabezpecena kontinudlna
modernizacia a rozvoj infrastruktlry vSetkych zainteresovanych dopravcov v IDS, o €o sa usiluje
aj Bratislavska integrovand doprava ako zastresujuci subjekt prostrednictvom nastavenia

Standardov kvality systému.
Hlavnymi socioekonomickymi dopadmi projektu budu:

« Uspora ¢asu cestujcich,

e ZvySeny komfort cestujlcich,

e (Odlahcenie cestnej siete hlavného mesta,

e Znizena miera nehodovosti vplyvom zmeny del'by prepravnej prace,

e Znizeny objem produkovanych emisii vplyvom zmeny del'by prepravnej prace,

e Znizena spotreba fosilnych paliv vplyvom zmeny delby prepravnej prace.

Nasadenie novych, modernych elektriCiek s lepSimi technickymi parametrami spolu
s modernizaciou siete elektrickovych trati umozni dosahovanie vyssich rychlosti,
ktoré budi mat’' za nasledok Gsporu casu cestujucich vplyvom zvysenej cestovnej

rychlosti.

Komfort cestujucich po nahradeni starych vozidiel novymi narastie skokovito, a to najma
z dovodov hladsej, plynulejsej jazdy vozidiel, dostupnosti modernych technoldgii v dopravnom

.....

pre osoby so znizenou mierou orientacie a pohybu v priestore, a pod.

Zvysena atraktivita mestskej hromadnej dopravy sa odrazi aj na zmene del'by
prepravnej prace v prospech VHD. Cast’ obyvatelov, ktori by v si¢asnom stave vyuZili iny
dopravny mdd, vplyvom moznosti uspokojenia ich prepravnych potrieb novymi modernymi
vozidlami MHD, prestipia na systém verejnej dopravy, Co so sebou prinesie zniZzenie poctu
automobilov na dotknutej cestnej sieti. Redukcia intenzit vozidiel sa prejavi v nizSom pocte

dopravnych kongescii, znizenej miere degradacie kvalitativnych parametrov cestnych
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komunikacii, nizSieho poc¢tu dopravnych nehoéd, mensej spotreby pohonnych hmot na fosilnej

baze a mensich emisii zneCist'ujucich latok a sklenikovych plynov.

So zmenou delby prepravnej prace Uzko suvisi pozitivny dopad na obyvatel'stvo a Zivotné
prostredie dotknutého regionu. NizSie emisie externalit z dopravy sa prejavia nahradou starych
vozidiel novymi, ktoré su energeticky efektivnejSie ale aj vplyvom zmeny delby prepravnej prace
po presune Casti cestujucich z IAD. Cestujuci, ktori zmenia svoju preferenciu na
environmentalne priaznivy dopravny mod, nebudd nadalej zahlcovat’ vyrazne
saturované cestné komunikacie, nebudi produkovat’ emisie znecist'ujicich latok
a sklenikovych plynov, odl'ah¢i sa infrastruktira statickej dopravy v meste

a obyvatelia pocitia znizeny dopad hluku a vibracii.

4.3 Prevadzkové aspekty projektu

Elektrickova doprava je v Bratislave zabezpecovana na kolajovej sieti s rozchodom 1000 mm od
r. 1895. Sicasnd dizka kolajovych trati je takmer 42,7 km obojkol'ajne, z &oho cca 75 % je
vybudovanych na vlastnom telese. Kol'ajovu siet’ tvori v stcasnosti okruh v centralnej Casti mesta
po trase nabreZia, cez Safarikovo ndmestie, Sturovu ulicu, Nadmestie SNP, Kapucinsku ulicu
a tunel. Ustrednym bodom pre napédjanie vietkych radial je ndmestie SNP. Tato zékladna kostra
je doplnend prepojovacimi vetvami (Mostova a Jesenského ulica, Vazovova ulica, Americké
namestie) a nadvazujui na nu odbocné vetvy smerujlice na Hlavnu stanicu a zelezni¢nu stanicu

Nové mesto.

Dopravny podnik Bratislava, ako jediny dopravca posobiaci na Uzemi hlavného mesta Bratislavy
bude zodpovedny za prevadzkovu alokaciu novych vozidiel na jednotlivé elektrickové linky. Podl'a
zameru narodného projektu budd nové vozidlda nasadené najmé na Vajnorskl, Raciansku
a Dubravsko-karloveskd radialu, na linky ¢. 4, 5 a 6, v sulade so zakladnou premisou alokacie
novych vozidiel na zmodernizovanl infradtruktiru. Stddia sa z hladiska prevadzky elektriciek
primarne opiera o zamer projektov, posudzuje stav, ktory bol aktualny v dobe pripravy zamerov,
ateda nezohladnuje v plnej miere sucasné podmienky z hl'adiska vedenia spojov a ich
prevadzkovych parametrov, ktoré st okrem iného ovplyvnené aj modernizaciou infrastruktary, Ci
pandémiou COVID-19. Je mozné predpokladat, Zze v Case obstarania elektriiek a ich uvedenia

do beZnej prevadzky uz bude vedenie liniek a ich parametre opat’ iné.
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Linka ¢. 4 spaja zapadnu cast mesta — Dubravku aKarlovu Ves s centrom mesta

a severovychodnou Cast'ou — Zlaté piesky. V sicasnosti sa na linke nachadza 36 zastavok.

m
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Obr. 15 Trasa elektrickovej linky ¢. 4
Zdroj: DPB, a.s. Priloha VII-C — DPB prevadzkovy koncept alokacie novych elektriciek

Podl'a dostupnych Udajov DPB za rok 2019, boli na linke €. 4 nasadzované elektricky typu K2S,
Skoda 29T ForCity Plus, Skoda 30T ForCity Plus, T3, T3AS, T3CS/SU, T3P, T3P-VAR, T3S-A,
T6A5, T6A5 A a T6A5-CS. Spolu bolo zrealizovanych 1469 773 vlakovych kilometrov
a 309 756 705 miestokilometrov. Vzhl'adom na vekovu struktiru vozového parku nasadzovaného
na linke ¢. 4 je mozné konstatovat, Ze viac ako 369 000 vlakovych kilometrov a 77 931 899

miestokilometrov bolo vykonanych elektrickami s priemernym vekom 20 a viac rokov.

Linka €. 5 (doCasne nepremava) spaja rovnako zapadnu Cast’ mesta — Dubravku a Karlovu Ves so
severnou — Racou. V Useku od Dubravky — Pri kriZi po zastavku Kral'ovské Udolie (povodne Park
Kultdry) ma trasu totoznu s linkou €. 4, nasledne sa odpaja do tunela popod Bratislavsky hrad

a pokracuje do Race. Na linke sa nachadza 39 zastavok.

Obnova vozového parku elektriciek v Bratislave - Studia realizovatelnosti

doaqge



56
ZavereCna sprava

m

Obr. 16 Trasa elektrickovej linky €. 5
Zdroj: DPB, a.s. Priloha VII-C — DPB prevadzkovy koncept alokacie novych elektriciek

Podl'a dostupnych udajov DPB za rok 2019, boli na linke €. 5 nasadzované elektricky typu K2S,
Skoda 29T ForCity Plus, Skoda 30T ForCity Plus, T3, T3AS, T3P, T3P-VAR, T3S-A, T6A5, T6A5
A a T6A5-CS. Spolu bolo zrealizovanych 1348 765 vlakovych kilometrov a 156 049 713
miestokilometrov. Vzhl'adom na vekovu Struktdru vozového parku nasadzovaného na linke €. 5 je
situacia ohl'adom veku vozidiel ovela horSia ako tomu je na linke ¢.5, ked’ze viac ako 1 290 000
vlakovych kilometrov a 149 353 977 miestokilometrov  bolo vykonanych elektrickami

s priemernym vekom 20 a viac rokov.

Linka €. 6 (doCasne nepremava) spaja zapadni mestskl Cast’ — Karlovu Ves s centrom mesta.
V Useku od Karlovej Vsi po zastavku Kral'ovské udolie (povodne Park Kultiry) ma trasu totoznu

s linkou €. 4 a 5. Na linke sa nachadza 15 zastavok.
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Obr. 17 Trasa elektrickovej linky €. 6
Zdroj: DPB, a.s. Priloha VII-C — DPB prevddzkovy koncept alokdcie novych elektriciek

Podl'a dostupnych Udajov DPB za rok 2019, boli na linke ¢. 6 nasadzované elektricky typu K2S,
Skoda 29T ForCity Plus, Skoda 30T ForCity Plus, T3P a T3P-VAR. Spolu bolo zrealizovanych
520 306 vlakovych kilometrov a 117 092 386 miestokilometrov. Vzhl'adom na vekovu Struktdru
vozového parku nasadzovaného na linke €. 6 je situacia pomerne priazniva, ked'ze viac ako 80 %
dopravnych vykonov bolo zrealizovanych relativne novymi elektrickami typu Skoda 29T a 30T
ForCity Plus, stale vSak viac ako 89 000 vlakovych kilometrov a 20 000 000 miestokilometrov bolo

vykonanych elektrickami s priemernym vekom 20 a viac rokov.

Linka ¢. 6 vytvara dopravnu vazbu Safarikovo ndm. (centrum mesta) — Karlova Ves v smerovani
dopytovo silnejsSieho prudu rano v smere do centra mesta, vo vecernom obdobi do Karlovej Vsi.
Linka ¢. 6 je linkou kapacitu posilfiujicou len v ¢ase zvySenych prepravnych narokov mimo

vol'nych dni.

Na nasledujucom grafe je zobrazeny podiel realizovanych dopravnych vykonov na hodnotenych
linkach v zavislosti od veku nasadzovanych vozidiel v roku 2019. Jednoznacne najhorsia situacia
bola na linke ¢. 5, kde viac ako 96 % realizovanych dopravnych vykonov bolo uskuto¢nenych
vozidlami starSimi ako 20 rokov. DPB, a.s. ako dopravca vytvara kazdorocne plan obehov vozidiel
na jednotlivych linkach, preto stcasny stav nemusi koreSpondovat’ s rokom 2019, je ale zrejmé,
Ze na linkach ¢. 4, 5 a 6 bolo viac ako 1 749 000 vlakovych kilometrov realizovanych pocas roku

2019 vykonanych vozidlami starSimi ako 20 rokov.
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Linka ¢. 4 Linka €. 5
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Obr. 18 Podiel dopravnych vykonov realizovanych na linkach €. 4, 5 a 6 podla veku vozidla
Zdroj: Statistické data Dopravného podniku Bratislava, a.s za rok 2019

Obnova vozidlového parku v ramci 2. a 3. etapy projektu poskytne DPB, a. s. dostatocné kapacity
pre optimalizaciu vozidlovej zakladne realizovanu s cielom poskytovania kvalitnych prepravnych
sluzieb. V rdmci 2. etapy projektu by malo byt obstaranych 10 novych vozidiel, ktoré by mohli
byt prioritne alokované prave na linku MHD €. 5, ktora je z hl'adiska veku elektriCiek kriticka. Na
tejto trati s poskytované prepravné sluzby zabezpeCované v prevaznej vacSine vozidlami
s vekom nad 20 rokov. Na linke €. 5 vyZaduje bezny prevadzkovy stav nasadenie 17 elektriciek,
Co vytvara vzhladom na priemerny vek vozidiel na tejto linke potencial pre efektivne vyuzitie
novych vozidiel obstaranych v 2. etape projektu s priamym dopadom na kvalitu poskytovanych
sluzieb a spol'ahlivost’ MHD.

Daldich 20 elektri¢iek, dodanych v 3. etape projektu, by mohlo byt vyuZitych ako nahrada
zostavajucich starSich vozidiel na linkach ¢. 4, 5 a 6. Je potrebné poznamenat, Ze na tychto
linkach v sicasnosti premavaju aj elektricky, ktorych vek nevyzaduje ich nahradenie a Uplne
vyradenie z kapacit vozového parku dopravcu. V pripade, Ze by sa DPB, a.s. rozhodol na tychto
linkach poskytovat’ prepravné sluzby vyhradne novymi kapacitami s cielom kontinualneho

poskytovania najvysSej kvality sluzieb a konzistentnosti v nasadzovanych vozidlach, moze
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nahradené vozidla s niz&im vekom vyuzit' ako zalohy na tychto linkach. DalSou moZnostou je ich
relokacia na iné linky, kde m6zu nahradit’ starSie vozidla s vysSim vekom, ktoré by mohli byt
nasledne vyradené. Podla Obr. 4 je v mobilnej zakladni dopravcu 37,6 % elektriciek nad 20
rokov, Co predstavuje v absolitnych cislach 73 vozidiel. Tato sucasna situacia vytvara dostatocny
priestor pre efektivne vyuZitie vSetkych novoobstaranych vozidiel v zavislosti od prevadzkovej
potreby subsystému elektrickovej dopravy. Obstaranie novych vozidiel teda neznamena
automaticky nahradenie a vyradenie 30 starSich vozidiel na linkach €. 4, 5 a 6, ale priestor pre
optimalizaciu vozového parku a zaloh aj z dovodu vyssej prevadzkovej spolahlivosti omladeného

vozového parku elektriCiek na celej sieti liniek subsystému elektrickovej dopravy.

V ramci tejto Studie realizovatelnosti je posudzovany teoreticky prevadzkovy scendr nasadenia
novych vozidiel, redlna alokacia na jednotlivé linky bude zavisiet' od prevadzkovej potreby
a vyvoja dopravnej situacie a dopravného dopytu v ¢ase dodania novych vozidiel na zaklade
poziadaviek mestského systému verejnej dopravy a nastavenia prevadzkového konceptu zo
strany dopravcu, ktory v danom case a na zaklade svojich potrieb a skdsenosti bude zo svojej
pozicie schopny najrelevantnejsie posudit’ potrebu a efektivitu alokacie vozidiel na jednotlivé linky
s cielom celkovej optimalizacie mobilnej zakladne elektri¢iek a poskytovanych sluzieb pre

cestujucu verejnost.

Dal$im prevadzkovym aspektom je deponovanie a vypravovanie vozidiel. Zabezpelenie
obsluznosti elektrickovou dopravou z Dubravskej radidly do centra mesta; resp. ukoncenie
dopravnej obsluznosti z centra mesta do Dubravskej radidly logisticky zabezpecuju spoje, ktoré
pri vyjazdoch a dojazdoch vykonavaju neproduktivne kilometre (bez prepravy cestujlcich; resp.
s prepravou cestujucich ale bez ich dopytu). DPB disponuje v sucasnosti 2 vozoviiami pre
subsystém elektrickovej dopravy, a to Vozovina Trnavka a vozovia Krasnany, ktorych lokalizacia

je znazornena na nasledujicom obrazku.

Neproduktivne kilometre na trase liniek su vozidlovymi kilometrami realizovanymi na trase linky
v smere acase nizkeho dopytu, ktoré su vyvolané nutnostou prejazdu linky jej trasou
v smerovani do/z vozovne. ZabezpeCenie prepravného smeru z koncovych bodov radial,
v rannych hodinach, si tak vyZaduje neefektivne jazdy vlakov z Vajnorskej a RacCianskej radialy
cez centrum mesta a Dubravsko-karloveskej radidly, Ruzinovskej radidly ako aj Petrzalskej
radidly. Zabezpecenie prepravného smeru z centra mesta do jednotlivych radial, vo vecernych

hodinach, v nadvéznosti na zacatie nocnej dopravy, si opatovne vyzaduje neefektivne jazdy
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vlakov z Dubravsko-karloveskej radialy, Ruzinovskej radialy ako aj Petrzalskej radialy cez centrum
mesta a cez Raciansku, resp. Vajnorski radialu do vozovni. Vzhladom na radidlnu siet
elektrickovej dopravy a prerozdelenie vypravy do dvoch existujlicich vozovni ato vozovia
Trnavka vo vychodnej Casti mesta a vozovia Krasiany v severnej Casti mesta nie je deponovanie

logisticky postacujlce pre zapadnu Cast’ mesta.

m

[ i3 =

Obr. 19 Lokalizacii elektrickovych vozovni
Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a.s.

Zabezpecenie obsluznosti elektrickovou dopravou z Karloveskej radidly do centra mesta; resp.
ukoncenie dopravnej obsluznosti z centra mesta do Karloveskej radidly logisticky zabezpecuju
spoje, ktoré pri vyjazdoch a dojazdoch vykonavaju neproduktivne kilometre (s prepravou
cestujucich, ale bez ich dopytu).

Z pohl'adu zabezpecenia prevadzkového vykonu su dolezité aj personalne kapacity dopravcu. DPB

disponoval v roku 2018 2 689 zamestnancami, z ktorych 294 bolo vodicov elektriCiek.
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Pocet a vekova struktira zamestnancov DPB, a.s.

Evidencny stav DPB, a.s. Rok a pocet zamestnancov

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Zamestnanci celkom 2 855 2 820 2 7% 2718 2724 2728 2 689
z toho :
vodici elektriciek: 259 261 254 267 282 294 294
z toho do 30 rokov 31 32 38 51 52 52
30-50 rokov 132 123 114 111 124 124
nad 50 rokov 98 99 115 120 118 118

Tab. 9 Vekova struktira zamestnancov DPB, a.s.
Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a.s.

Dopravny podnik Bratislava pristupil v priebehu roku 2019 k stabilizacnym opatreniam vo vztahu
k vodicom vozidiel mestskych vozidiel, s cieflom garancie poskytovania kvalitnych, pravidelnych
sluzieb. Vdaka ustaleniu poctu vodi¢ov doslo k radikalnemu zlepSeniu vo vyprave vozidiel.
Stabilizacné a motivacné opatrenia sposobili medzirocny narast vyplatenych mzdovych
prostriedkov vo vyske 6 398 tis. EUR. Spolocnost’ dosiahla priemerni mzdu zamestnanca 1 437
EUR, priemernd mzdu vodic¢a 1 548 EUR. Medziro¢ne vzrastla priemerna mzda vodica o 14,5 %,

priemerna mzda Udrzbara o 20,6 %.

4.4 Technologické aspekty projektu

Dopravny podnik Bratislava vykonava riadenie a koordinaciu MHD, ako aj prevadzku a udrzbu
mobilnej Casti zakladne a je zodpovedny za poskytovanie kvalitnych prepravnych sluZieb v stlade
so Standardmi IDS BK a za zabezpeclenie prevadzkyschopného stavu elektri¢iek pri dodrzani

bezpecnostnych a prevadzkovych noriem a kvalitativnych standardov.

Dopravny dispecing DPB, a. s. slUzi v nepretrzitej prevadzke 24 hodin denne. Hlavnou ¢innost'ou
dopravného dispecingu je riadenie a koordinacia premavky prostriedkov MHD, rieSenie
mimoriadnych udalosti, dopravnych nehdd a Skodovych udalosti. Do kompetencii dopravného
dispeCing spada aj kontrola vykonnej dopravnej sluzby. Kontrola prostriedkov Mestskej
hromadnej dopravy je zabezpeCena kontrolnym systémom pre monitorovanie, riadenie

a vyhodnocovanie prostriedkov mestskej hromadnej dopravy.

Operacné stredisko dopravy je podporované pocitacovymi technoldgiami. Dopravny dispecer sa
rozhoduje na zaklade skutocnych, neskreslenych a objektivnych informacii. Podpora rieSenia pri
vzniku nepravidelnosti v doprave na zaklade monitorovania (lokalizacie) vozidiel na trati

v realnom Case a porovnania polohy s grafikonom ma operator dopravy (dopravny dispecer)
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k dispozicii neprerusované a spolahlivé spojenie s vozidlom MHD ako aj s technologickymi

vozidlami.

Operativnym riadenim je zabezpecena spolahlivost, dochvilnost’ verejnej dopravy, pracovisko
dispecingu sleduje polohu vozidla v redlnom case (GPS poloha vozidla, nadvaznost’ spojov
s priamym prehl'adom o odchylkach od cestovného poriadku, zaroven sleduje dalSie informacie
o vozidlach MHD).

Dopravny podnik zabezpecuje nasledujlce Cinnosti v svislosti s Udrzbou a opravami elektriCiek.

Starostlivost’ o elektricky

Periodicita

Rozsah

Charakter

DO
(denné osetrenie)

denne/max.
400 km

Cistenie, vizudlna
zariadenia na
zbera¢, karoséria,
koles3, test
osvetlenia, kontrola naplne
kvapalin, doplnenie piesku.
Oprava zistenych chyb.

vnutorné
kontrola:
streche,
podvozky,

denné
oSetrenie

KP
(kontrolna prehliadka)

25 000 km
+ 20%

detto ako DO, navyse:
kontrola kablov a hadic,
tesnosti prevodoviek, timicov,
Cistenie od prachu, kontrola
dotiahnutia spojov el. a mech.
Casti, pripojenia konektorov.
Vymena prevod. Oleja.
Vonkajsie umyvanie. Oprava
zistenych zavad.

'ahka udrzba

SO
(stredna oprava)

200 000 km
+ 20%

detto ako KP, navySe umytie
podvozkov, vymena brzd.
obloZeni,  nastavenie  Vvoli
dorazov, demontdz, poistenie
a oprava brzd, vymena
hydraul. oleja brzd. jednotiek,
kontrola ozubenia
prevodoviek, vymena hadic
chladenia motorov.

t'azka udrzba

VO
(vel'’ka oprava)

600 000 km
+ 20%

detto ako SO, navyse
vyviazanie podvozkov,
defektoskopia ramu, vymena
gumovych prvkov, demontaz-
oprava-montaz komponentov.

tazka udrzba
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Starostlivost’ o elektricky Periodicita Rozsah Charakter
1 800 000 km odstrojenie karosérie, a
GO + 20% podvozkov, demontaz

interiéru  komplet, vymena | tazka udrzba

vacsiny  komponentov  za

nove.

Tab. 10 Cinnosti vykonavane v stvislosti s opravami a drzbami elektriciek
Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a.s.

(generalna oprava)

Pravidelna Udrzba a opravy elektriCiek v DPB sa vykonavaju v dvoch vozovniach s 'ahkou Udrzbou
a jednou prevadzkou Ustrednych dielni (tazka udrzba). Vozovna elektriCiek Trnavka zabezpecuje
udrzbu a deponovanie 60 nizkopodlaznych elektriCiek a 52 elektriciek typu T3. Dielfia je vybavena

Styrmi kol'ajami pre 8 vlakov.

Prevadzka Ustrednych dielni elektriciek v areadli vozovne Jurajov Dvor vykonava opravy vsetkych
typov elektri¢iek v rozsahu vysSich stupniov. Modernizacia Ustrednych dielni sa predpoklada

v ramci 2. etapy projektu modernizacie Udrzbovej zakladne.

Vozovia elektriCiek Krasmany zabezpecCuje Udrzbu a deponovanie 114 elektricCiek p6vodnych

vSetkych typov. Dielfa l'ahkej Udrzby pozostava z haly denného oSetrenia s dvoma kol'ajami.

Modernizacia sa predpoklada v ramci 3. etapy projektu modernizacie udrzbovej zakladne.

Vozovna denné osetrenie I'ahka Gdrzba t'azka udrzba
Cistenie | prehliadka malé bezné | umyvanie | prehliadka | SO | VO | GO
poruchy | zavady KP
Trnavka v v v v v v v v v
Krasiany v v v v v v x x x

Tab. 11 Pocet zamestnancov zodpovednych za Udrzbu a opravy vozového parku DPB
Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a.s.

Podl'a dostupnych Statistickych Gdajov disponoval DPB, a.s. v roku 2018 160 udrzbarmi elektriciek
zabezpecujucimi prevadzkyschopny a Standardov a normam vyhovujlci stav vozového parku
drahovych vozidiel — elektriciek.
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5. Analyza ponuky adopytu vramci mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave

DPB, a.s. je jedinym poskytovatelom sluzieb MHD na Uzemi hlavného mesta SR. Pociatky
mestskej dopravy v meste siahaju az do roku 1895. V dalSich rokoch presla mestska doprava
a samotny podnik niekol’kymi zmenami. DPB ako akciova spolocnost’ bol zaloZzeny 23.12.1993.
Jedinym zakladatel'om a zaroven akcionarom spolocnosti je Bratislava. Hlavnou c¢innost'ou DPB je
zabezpecenie hromadnej dopravy na Uzemi hlavného mesta SR na zaklade Zmluvy o sluzbach vo
verejnom zaujme. Nosnou ulohou je prevadzkovat' linky na Gzemi hl. mesta. Okrem toho DPB
prevadzkuje primestské linky Bratislava — Chorvatsky Grob, Bratislava — Marianka a pravidelné

medzinarodné autobusové linky Bratislava — Wolfsthal — Hainburg a Bratislava — Rajka.

Bratislava je oblast’ s kazdodennou vysokou migraciou obyvatel'stva za ucelom prace, ktoré nema
trvaly pobyt v Bratislave. Odhaduje sa, Ze denne do mesta dochadza az 200 000 ludi a teda
ako aj sluzby medzimestskej integrovanej dopravy. Dopravny podnik Bratislava poskytuje na
Uzemi mesta na vykrytie tohto dopytu dopravné sluzby v rocnom objeme 41,572 mil. vlakovych
kilometrov (vlkm), z toho autobusové linky 29,531 mil. vikm, elektrickové linky 6,119 mil. vikm
a trolejbusové linky 5,922 mil. vlkm (rok 2019). Prepravné sluzby, so zohladnenim kapacit
dopravnych prostriedkov, predstavuju objem rocnych vykonov (kapacit) na Uzemi hlavného
mesta SR Bratislavy 5 143,245 mil. miestokilometrov (mkm); z toho autobusové linky 3 098,073
mil. mkm, elektrickové linky 1 377,975 mil. mkm a trolejbusové linky 667,197 mil. mkm (2019).

5.1 Dopyt po sluzbach MHD

Trhovym segmentom DPB, a. s. je konecny spotrebitel — osoba cestujlica denne obvykle za
Skolskymi povinnostami, za pracou, za inymi povinnostami, ¢i kultirnym vyZitim z miesta

bydliska, ktoré méze byt mimo hranic Bratislavy, resp. v samotnej Bratislave.

V samotnej Bratislave vyznamnou skupinou vyuZivajucou MHD je obyvatel'stvo s trvalym pobytom
v tomto meste. NajkoncentrovanejSie zije obyvatel'stvo v mestskej Casti Bratislava 1, pricom
vSak najviac obyvatelov zije v mestskej Casti Bratislava 2. Z hladiska dopravy najvacsie

prepravné prudy smeruji z a do mestskej Casti 2 ako i z a do mestskej Casti 5.
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Z hl'adiska vekovej Struktiry v obyvatel'stve s trvalym pobytom v Bratislave previada kategéria
obyvatel'stva v produktivnom veku vo vsetkych castiach mesta, ¢o vytvara predpoklad pre

kazdodenné vyuzitie MHD trhovym segmentom.

Tretiu skupinu tvoria navstevnici. Bratislavsky kraj je najnavstevovanejSim regidnom na
Slovensku. V roku 2018 prilakal 1 460 130 navstevnikov, ¢o je viac ako 26,1 % z celkového poctu
turistov na Slovensku. Zahranicni turisti tvorili viac ako 65 % vsSetkych navstevnikov. Medzi
najpocetnejdie skupiny patrili Cesi, Nemci, Rakusania, Briti a Poliaci. Kultirne vyZitie v regidne
kniznic (2018, SU SR). Pri 3 082 284 prenocovaniach bola priemerna dizka prenocovania 2,1 nodi,
¢o je najmenej v SR, z ¢oho vyplyva vyrazna mobilita navstevnikov kraja a dopyt po prepravnych

sluzbach.

Vyvoj vyuzitia MHD sa najjednoduchsie sleduje podla predaja cestovnych listkov. Z hladiska
vyvoja predaja poctu listkov dochadza vo vyvoji sledovanych rokov ku kolisavému vyvoju

s tendenciou mierneho rastu vyuzivania mestskej hromadnej dopravy.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
PCL-7 dnové 2972 18 601 22 983 26 222
PCL-30 drove 461 192 472 115 486 271 511 962 565 008 574 739 586 627
PCL-90 driove 284 507 272 650 254 347 255179 256 938 247 137 239 888
PCL-365 dnové 11 300 11 245 10 968 17 402 21393 22 278 24781
PCL CELKOM 756 999 756 010 751 586 787 515 861 940 867 137 877 518
JCL bez SMS 25766944 | 26 611 148 | 25980 240 | 27 357 333 | 29457 733 | 29457 733 | 29 059 731
JCL SMS 4107138 | 4564735| 5015558 | 5570153 | 5684295 | 5457646 | 5455355
JCL CELKOM 29874082 | 31175883 | 30995 798 | 32927 486 | 34 925054 | 34915 379 | 34 515 086

Tab. 12 Pocet predanych listkov podla druhov
Zdroj: DPB, a. s.

Specifikom trhu je, Ze vyvojovy trend vo vyuZiti MHD nie je zavisly od ceny listkov, o naznaluje
vyvoj cien v nizSie uvedenej tabulke. Kym priemernd cena predplatného listka na 365 dni
v rokoch 2015 az 2017 rastie, jeho nakup taktiez nepretrzite rastie. A naopak pri predplatnom
cestovnom listku na 90 dni, kde priemerna cena postupom rokov 2015-2017 mierne klesa, pocet
predanych listkov ma klesajucu tendenciu.
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
PCL-7 dnové * * * 5,58 5,36 5,50 5,66
PCL-30 drové 0,00 18,06 17,73 17,33 16,55 16,29 16,26
PCL-90 drové * * * 43,64 43,29 43,07 43,02
PCL-365 dnové * * * 104,83 162,51 167,13 133,88
PCL CELKOM 29,97 29,51 29,06 27,74 27,90 27,51 27,19
JCL bez SMS 0,55 0,56 0,56 0,56 0,49 0,51 0,50
JCL SMS * * * * 0,93 0,93 0,91
JCL CELKOM 0,59 0,60 0,60 0,61 0,56 0,57 0,56
Tab. 13 Vyvoj priemernych cien Standardnych druhov listka
Zdroj: DPB, a. s.
Pocet 0sOb prepravenych MHD v jednotlivych rokoch ma variabilny priebeh.
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Prepraveni
cestujici 251993 413 | 230 680 182 | 248 556 755 | 251 077 510 | 246 506 498 | 243 043 687 | 247 114 128

Tab. 14 Pocet prepravenych osob 2012-2018
Zdroj: DPB, a.s., statisticky udaj podla evidovanych mkm a koeficientov

Celkovo na zaklade skimanych charakteristik trhového segmentu je trend vyvoja
postavenia spolocnosti DPB, a.s. na trhu mierne rastici s prilezitostnym poklesom

avsak bez ohl'adu na vyvoj cien cestovnych listkov v rozmedzi skimaného priestoru.

5.2 Postavenie submodov MHD v dopravnom systéme hlavhého mesta
VacSina (viac ako 60 percent) cestujucich, ktori vyuZivaju sluzby MHD, cestuje autobusmi.

Autobusy su naijflexibilnejSie dopravné prostriedky, ich nakladova efektivnost’ na prevadzku je

SV V.

v porovnani s elektrickami a trolejbusmi. TieZ s najmenej ekologickym dopravnym prostriedkom
z tychto troch typov.

Z hl'adiska ponukanych a vyuzitych miest na prepravu je vyvoj MHD nasledovny:

M('t?:t?;’f;;“ 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Elektricky 1264978 | 1201696 | 1312599 | 1415233 | 1472275| 1492346 | 1377975
Trolejbusy 523000 | 577498 | 628102| 657666| 668164 | 651653 | 667 197
Autobusy 2820272 | 2885244 | 2905312 | 2905469 | 2923473 | 2970205 | 3098073
Spolu 4608340 | 4664438 | 4846 013 | 4978 368 | 5063 912 | 5114 204 | 5 143 245

Tab. 15 Vyvoj vykonov individualnych submédov MHD
Zdroj: DPB, a.s.
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""('t?:t"’;’f;;“ 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Elektricky 27,4% 26,1% 28,5% 30,7% 31,9% 32,4% 29,9%
Trolejbusy 11,4% 12,5% 13,6% 14,3% 14,5% 14,1% 14,5%
Autobusy 61,2% 62,6% 63,0% 63,0% 63,4% 64,5% 67,2%

Tab. 16 Podiel individualnych submddov MHD z hl'adiska ponukaného vykonu
Z tabuliek vyplyva, Ze podiel elektrickovej dopravy sa pohybuje na urovni zhruba 30 %
ponukanych vykonov MHD, autobusy pokryvaju takmer dve tretiny vykonov. Jednym z cielov
projektov zameranych na modernizaciu parku elektriiek je prave redukovat' objem vykonov

realizovanych autobusovou MHD.

Elektrickova doprava tvori kostrovy systém mestskej hromadnej dopravy v hlavhom meste SR.
Vdaka svojmu charakteru a vybudovanej infrastruktire spifia vsetky predpoklady nosnej
a spolahlivej dopravy. Elektrickova doprava tvori nosny systém na 5 radidlach: Ruzinovska
radidla, Vajnorska radiala, Racianska radidla, Dubravsko-karloveska radidla a Petrzalska radiala
s vetvenim v centralnej mestskej oblasti cez Obchodnl ul. a Spitalsku ul. s okruhom cez
Safarikovo ndm. a odbocovacou vetvou na Hlavnl stanicu a tromi spojovacimi vetvami: Nam.

SNP, Americké nam. a Vazovova.

Celkova dizka kolajovej siete je 42,728 km s prepravnou dizkou liniek 184,089 km, ktor(
zabezpecuje spolu 9 liniek. Do vypravy je na linky alokovanych 95 vozidiel a d‘alSich 5 vozidiel je
zaloznych. (Pozn.: Udaje zachytdvaji stav pred zaciatkom vyluk spojenych s modernizéciou

Dubravsko-Karloveskej radialy)

Problémovymi oblastami celej siete elektrickovej dopravy v hlavhom meste SR Bratislave su:

e nevyhovujluca dopravna infrastruktira,

e nizka rychlost,

e vysoka hluénost’ a vibracie,

e nedostatocne vybudované bezbariérové pristupy,

e zastaranost’ vozidlového parku s vysokym poctom portch a vypadkov, (niektoré vozidla uz
nespifiaju kvalitativne parametre a Standardy kladené na prevadzku MHD —
bezbariérovost’, klimatizacia),

e zastarané trak¢né vedenie.

V pripade neprijatia vhodnych opatreni indikuje tento stav dalSie znizenie dopytu po vyuzivani

sluZzieb MHD a zvySenie podielu vyuZivania IAD vo vztahu k MHD.
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Kvalita parku elektriCiek je jednym z vyznamnych faktorov, ktoré maju vplyv na atraktivitu tohto
submoédu MHD.

El(ezk;;l;;(v nad 20 20-16 15-11 10-6 do5
T3 14 9 8 2 2
T6 56 2
T3 vym. karosérie 5
K2 vym. karosérie 3 13 13 7
29T 30
30T 30
Elektricky spolu 73 22 28 9 62

Tab. 17 Vekova struktura elektriCiek DPB, a.s.
Zdroj: DPB, a. s.

Z tabulky je zrejmé, Ze park elektriciek DPB, a.s. je zastarany, pricom az 73 elektriciek bolo
v roku 2019 v prevadzke viac ako 20 rokov. Dopravny podnik si samozrejme uvedomuje situaciu
a j&j vplyv na atraktivitu elektrickovej dopravy v Bratislave a najma prostrednictvom eurdpskych
Strukturalnych fondov sa snazi obnovit’ park kol'ajovych vozidiel. Dopravny podnik Bratislava, a.s.
realizoval projekty obnovy vozového parku elektriciek financované v ramci OPD 2007-2013 a OPII
2014-2020 z kohézneho fondu EU. Projekty sa zamerali na rozvoj elektrickovej dopravy
prostrednictvom obstarania celkom 60 elektriciek. Z toho v ramci OPD 2007-2013 bolo
nakupenych 30 obojsmernych elektriCiek a 15 obojsmernych elektriCiek, ktoré boli dodané do
konca r. 2015. Z OPII 2014-2020 bolo nakupenych 15 jednosmernych elektriCiek, ktoré boli
dodané do konca roka 2016.

Celkova dizka siete MHD v roku 2019 predstavovala 666,6 km, z toho 42,7 km je elektrickova
dopravna siet, 48,6 km trolejbusova a 575,3 km autobusova. Prepravna dizka liniek dosahovala
2 092,9 km, z toho 103,2 km elektrickova, 222,6 km trolejbusova a 1767,1 km autobusova. Na
dizku elektrickovych liniek mala vplyv vyluka z dévodu modernizicie dubravsko-karloveskej
radialy.

Elektrickova doprava je zabezpecovana na kol'ajovej sieti s rozchodom 1000 mm. Stcasna dizka
kol'ajovych trati je takmer 39,2 km obojkolajne, z ¢oho cca 75 % je vybudovanych na vlastnom
telese. Kolajovu siet’ tvori v sucasnosti okruh v centralnej Casti mesta po trase nabrezia, cez
Safarikovo ndmestie, Stirovu ulicu, Némestie SNP, Kapucinsku ulicu a tunel. V stcasnej dobe je
Ustrednym bodom pre napdjanie vsetkych radidl namestie SNP. Ide o nasledovné radialy:

Karlovesko-dubravska, Racianska, Vajnorska a Ruzinovska. Tato zakladna kostra je doplnend
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prepojovacimi vetvami (Mostova a Jesenského ulica, Vazovova ulica, Americké namestie) a

nadvazuju na fnu odbocné vetvy smerujice na Hlavnu stanicu a zelezni¢nd stanicu Nové mesto.

Celkovy pocet elektrickovych Usekov je 73. Celkova dizka jednostopového vedenia elektriciek je

88,213 km. Celkovy pocet elektrickovych otociek je 8. (zdroj: DPB, a. s.)

5.3 Konkurencia

Na bratislavskom trhu je mozné identifikovat’ 3 zakladné segmenty konkurencie k mestskej
hromadnej doprave:

e Individualna nemotorova doprava

e Individudlna automobilova doprava

e Taxi sluzba

Do individuginej nemotorovej dopravy radime najma bicyklov( dopravu. Na Uzemi hlavného
mesta Bratislava je zatial' vybudovana nedostatocna cyklisticka siet’ v Bratislave bez adekvatneho
prepojenia jednotlivych Stvrti a s vyndtenym napojenim na cestné komunikacie. Bicyklova
preprava predstavuje len zhruba 1 % z osobnej prepravy v Bratislave, ale po vybudovani
kvalitnej cyklistickej infrastruktiry bude jej podiel postupne narastat'.

Vyvoj individudinej automobilovej dopravy sledujeme najma na zaklade poctu vozidiel
evidovanych v Bratislavskom kraji, ako aj v samotnej Bratislave.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

PoCet osobnych

- 317 680 328 231 342 553 359 674 377 800 396 052 395 696
vozidiel v BSK

Registrované
sukromné osobné 159 524 130 777 153 925 156 920 160 847 164 177 168 881

auta v Bratislave

Tab. 18 Pocet evidovanych vozidiel
Zdroj: Ministerstvo vnutra, SUSR

Postupny rast poctu osobnych vozidiel v kraji napoveda, Ze podiel IAD v del'be prepravnej prace

ma stupajucu tendenciu.

V Bratislave je dobre rozvinuta aj tzv. ina prepravna sluzba, kde zarad'ujeme najma taxi sluzbu
ale aj sluzby Uber. Na Uzemi mesta Bratislava posobia viaceré firmy zaoberajlce sa prepravou
0s0b, jednorazovo vSak v mensom rozsahu ako MHD. Patria k nim Expres Taxi, Uber, Correct

Taxi, Zeleny Taxi a pod.

Porovnanie nakladovosti konkurencnych prepravnych sluzieb prezentuje nasledujica tabul'ka.
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. Zeleny taxi
Expres Correct Uber Liftabo (do 10 km) IAD MHD
Minimalna cena 2015-0,32
prepravy 1 2016-0,30
cestujiceho pri 1,02 3,44 0,94 1,54 5,00 3 0,70
obsaditel'nosti 4 2017-0,32
osoby 2018-0,34
Pre_pravna, 5 km
vzdialenost

Tab. 19 Porovnanie konkurencie podla prepocitanej ceny prepravy

Vysvetlivky: *Prepocet ceny PHM pri Natural 95 a spotrebe 51/100 km bez zapocitania alikvotnej casti ceny udrzby, oprav,
resp. leasingovychy/uverovych splatok pri prejazde 5 km a pri preprave 4 osob.
Listok MHD =min. cena riadneho cestovného listka v r. 2015, 2016, 2017
Zdroj: internetoveé stranky dopravcov, viastny vypocet DPB, a. s.

Pri porovnani minimalnych cien prepravného pri prekonani rovnakej vzdialenosti je stale
najvyhodnejSia preprava individualnou osobnou prepravou (avsak len na zaklade jej nakladov na
PHM pri pomerne Uspornom vozidle). Naopak cena listka MHD zahffia aj naklady na Udrzbu a iné
prevadzkové naklady, o je vSak v pomere cca 1:2 hradené aj kompenzaciou strat DPB zo strany
mesta. Celkovo na zaklade skiimanych charakteristik konkurencie je trend vyvoja

postavenia spolocnosti v konkurencnom poli pozitivny, s moznost'ami zlepsenia.

5.4 Dopravny dopyt v kontexte posudzovaného projektu

Pre ucely posudenia hodnoteného projektu obnovy vozidlového parku elektriciek v Bratislave bolo
potrebné determinovat’ dopravny dopyt, a to jednak z hl'adiska dopravnych vykonov pre urcenie
prevadzkovych parametrov, ale aj z hladiska prepravnych vykonov a poctu prepravenych

cestujucich z dévodu nasledného ocenenia prinosov projektu.

Predchadzajuca analyza naznacuje, ze trend vyvoja poctu cestujucich MHD a v samotnej
elektrickovej doprave by mal byt rastici. Vzhladom na to, Ze nie je k dispozicii Specificky
dopravny model as ohladom na v sucasnosti nepredvidatelny vyvoj pandémie s vyraznym
vplyvom na dopravné a prepravné vykony, bol pre Ucely posudenia projektu spracovany
konzervativny teoreticky model prevadzky 30 elektriciek, ktory nezohladriuje v plnej miere
sucasné podmienky z hladiska vedenia spojov a ich prevadzkovych parametrov, ktoré su

ovplyvnené okrem iného aj modernizaciou infrastruktury, resp. pandémiou COVID-19.

V projektovom zamere sa deklaruje, Ze elektricky budu vyuzivané najma na Vajnorskej radidle,
Racianskej radiale a Dubravsko-karloveskej radiale, konkrétne na linkach ¢. 4, 5 a 6. V ramci

teoretického prevadzkového modelu sa teda uvaZovalo s prevadzkou 30 elektriCiek, rovhomerne
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rozdelenych na uvedené linky, vich plnom prevadzkovom rozsahu. V stave bez projektu
prevadzku zabezpeCuje 30 starych elektri¢iek (po generalnej oprave), v stave s projektom 30

novych obstaranych elektriciek, s postupnym nabehom v priebehu troch rokov (2022-2024).

Dopravné vykony elektriCiek vychadzaju z informacii DPB, a. s. o parametroch prevadzkovanych
liniek, ako st najma brutto dizky liniek, ¢as obehu a pod., na zaklade ktorych bol kalkulovany
teoreticky pocet obehov elektriciek a s tym spojeny dopravny vykon.

dizka - Y . o das . . | teoreticky
Parametre : koeficient | Cas prepravy Cas prepravy | dizka prevadzkové Y
liniek linky disky | (mindty/obeh) | (mindty/smer) | brutto | ,2FYE | hodiny pocet
(obeh) (minuty) obehov
Linka ¢. 4 36,261 1,08 96,0 48,0 39,29| 104,03 19,2 11
Linka €. 5 41,027 1,08 114,0 57,0| 44,46| 123,54 19,2 9
Linka ¢. 6 13,133 1,08 34,0 17,0| 14,23 36,84 7,9 12

Tab. 20 Parametre prevadzkovanych liniek
Zdroj: DPB, a.s.; Nakup elektriciek - Opcia 2, Analyza nakladov a prinosov, DPB, a. s.

Na kazdej linke sa uvaZovalo s teoretickou prevadzkou 10 elektriciek, a to v stave bez
projektu aj s projektom. Vysledny stanoveny dopravny vykon je v oboch scenaroch
rovnaky a stabilny pocas celého referencného obdobia.

Pre vyhodnotenie ekonomickej efektivnosti bolo potrebné stanovit’ aj pocet cestujlcich za rok
prepravenych v ramci uvazovaného teoretického modelu prevadzky elektriciek. Pocet
prepravenych cestujucich bol vypocitany na zaklade udajov o ponukanom prepravnom vykone
(miestokilometre) a Udajov o redlnom vyuziti ponukanej kapacity vozidiel na jednotlivych
posudzovanych linkach. Pri kalkulacii kapacity vozidiel a ich vyslednej obsadenosti v stave bez

projektu sa uvaZzovalo s priemerom hodnot Specifickych pre typy Tatra T3 a Tatra T6.

Vyuzitie kapacity liniek MHD (8 os6b/m?)
Elektrickové linky Obsadenost’
E4 35 %
E5 31 %
E6 33 %

Tab. 21 Vyuzitie kapacity elektrickovych liniek
Zdroj: Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR, Priloha 1.4.6.-.5

V ramci teoretického modelu prevadzky sa v stave s projektom uvazovalo aj s prevedenou
dopravou, t. j. s cestujucimi, ktori v stave bez projektu vyuzivaju iny dopravny mod, resp.
submoéd MHD, konkrétne individudlnu automobilovi dopravu a autobusy. Podiel prevedenej
dopravy medzi uvedenymi dopravnymi moédmi bol stanoveny na 50:50, to znamena, ze polovica

uvazovanych presunutych cestujicich vyuzivala v stave bez projektu IAD a druha polovica
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autobusy MHD. KedZe nie je k dispozicii relevantny dopravny model, bol pre urcenie celkového
objemu prevedenej dopravy stanoveny konzervativny interval na Urovni 5 % - 10 % objemu

existujucich prepravenych cestujucich.

Vsetky vstupy a podrobnosti kalkulacie dopravného a prepravného dopytu sU dostupné

v Prilohe 1, v harkoch ,Parametre™ a , Vstupy".
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6. Analyza alternativ

Hlavnym cielom posudzovaného projektu je prostrednictvom obstarania novych drahovych
vozidiel mestskej hromadnej dopravy — elektriCiek zvysit' kvalitu poskytovanych sluzieb
Dopravnym podnikom Bratislava na kostrovej sieti subsystému elektrickovej dopravy
a sekundarne prispiet’ k zatraktivneniu bratislavského integrovaného dopravného systému ako
celku s cielom pozitivneho vplyvu na delbu prepravnej prace v prospech ekologicky priaznivych

dopravnych médov.

V kontexte moznosti dosiahnutia prezentovaného hlavného ciel'a je mozné identifikovat’ niekol’ko
alternativ projektu:

e Alternativa ,bez investicie" (do nothing),

e Alternativa ,urobit’ minimum" (do minimum),

e Alternativa ,s investiciou" (do something).

6.1 Alternativa bez investicie

Tento scenar predstavuje sucasnu situaciu a budulci stav sicasnej situacie bez uskutocnenia
investicie. Neznamena zrusenie sucasnej prevadzky, ale pretrvavanie stcasnej situacie alebo jej
prirodzeného vyvoja v buducnosti. To znamena, ze Dopravny podnik Bratislava, a. s. by pri
zabezpeceni dopravnej obsluhy na elektrickovych tratiach (predovsetkym linky 4, 5, 6) v meste
nad’alej prevadzkoval zastarané kol'ajové vozidla. Uvedeny stav by vzhladom na vekovl Struktdru
vozového parku elektriciek v Bratislave (pozri Tab. 17) dopravca nedokazal zabezpelit' pocas
posudzovaného referenéného obdobia 30 rokov bez toho, aby do urcitej miery neobmedzil
prevadzku elektri¢iek na inych linkach. Vozidla nie su v takom technickom stave, aby ich bolo
mozné udrzat’ v prevadzkyschopnom stave iba pri zabezpeceni beznej Udrzby a oprav vozidiel bez

dodatocnej investicie.

Z hl'adiska plInenia Specifickych ciel'ov projektu neprispieva alternativa bez investicie
v podstate k Zziadnemu z ciel'ov, nedojde k zvyseniu rychlosti prepravy, nezvysi sa
komfort cestovania, neznizia sa vydavky na opravy a udrzbu vozidiel, nezlepsi sa

ekologicka bilancia mestskej hromadnej dopravy v Bratislave a pod.

Z uvedenych dovodov nie je mozné aplikovat’ alternativu bez investicie ani ako

referencny scenar pre porovnanie s vybratym realizachym scenarom.
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Hodnotenie alternativy

Kritéria hodnotenia alternativy bez investicie (do nothing)

Kapitalové vydavky alternativy Minimalne prostriedky do oprava a udrzby

Prevadzkova udrzatel'nost’ alternativy Dlhodobo neudrzatelny

Vzt'ah scenara k ciel'om projektu Nie je kompatibilny

Vzt'ah scenara k stratégii dopravcu Nezodpoveda stratégii dopravcu
Negativne

- predpokladany pokles prepravnych vykonov

- pokles poctu cestujlcich

- klesajuci zaujem o elektrickovi dopravu, ako aj o MHD ako
celok

- zhorsenie konkurencnej pozicie na trhu

Nepriaznivé

- nedo6jde k zniZeniu negativnych dopadov na Zivotné
prostredie,

- odklon od MHD a preferovanie cestnej dopravy

Celkové hodnotenie Nerealizovatel'na/neakceptovatel'na alternativa

Socio-ekonomické aspekty

Environmentalne aspekty

6.2 Alternativa ,urobit’ minimum"

Tento scendr Standardne zahffa potrebnu realistickll Uroven vydavkov na udrzbu a dlhodobé
zabezpecenie prevadzky na urcitej technickej, technologickej, bezpecnostnej a kvalitativnej
Urovni. Investicie v rdmci alternativy ,urobit’ minimum" predstavuju vydavky na generalne opravy
30 ks starsSich elektriCiek, ktoré je vzhladom na vekovl StruktUru vozového parku elektriciek
potrebné realizovat’ uz v prvom roku referencného obdobia a nasledne po uplynuti 15 rokov
dodatocnej Zivotnosti vozidiel (na zaklade principov a Udajov z Analyzy nakladov a prinosov,

Nakup elektriCiek - Opcia 2, Dopravny podnik Bratislava, a.s.).

Z pohl'adu udrzatel'nosti by tato alternativa zabezpecila zakladné prepravné sluzby
vramci sledovaného referencného obdobia, avsak bez 2zvysSenia atraktivity
elektrickovej dopravy a MHD, bez zabezpecenia komfortu prepravy, zrychlenia liniek,

zlepsenia ekologickych parametrov a pod.

Alternativa ,urobit’ minimum" preto predstavuje tzv. zakladny referencny scenar, co
znamena, Ze vsetky navrhované investicné alternativy projektu sa porovnavaja s
tymto vychodiskovym scenarom ado (vahy sa berie iba prirastok prinosov a

nakladov.
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Hodnotenie alternativy

Kritéria hodnotenia alternativy bez investicie (do nothing)

Kapitalové vydavky alternativy 287,498 mil. EUR — rozloZzené ¢asovom horizonte 30 rokov
Prevadzkova udrzatel'nost’ alternativy Dlhodobo neudrzatelny
Vzt'ah scenara k ciel'om projektu Nie je kompatibilny
Vzt'ah scenara k stratégii dopravcu Nezodpoveda stratégii dopravcu

Nepostacujuce

- pretrvava riziko poklesu poctu cestujucich a nezaujmu o
Socio-ekonomické aspekty cestovanie elektrickou, resp. MHD

- pretrvava riziko straty konkurencieschopnosti mestskej
hromadnej dopravy na prepravhom trhu

Nedostatocné
- dopyt po dopravnych sluzbach zostava vplyvom nizkej
Environmentalne aspekty atraktivity MHD v environmentalne naroCnej cestnej dopravy
- pokracuje rozSirovanie automobilovej a autobusovej
dopravy
Celkové hodnotenie Neakceptovatel'na alternativa

6.3 Alternativa s investiciou

Hlavnou alternativou s investiciou je realizacia projektu obnovy vozového parku elektriciek
v Bratislave prostrednictvom nakupu 30 kusov elektriCiek. Alternativa zabezpeci dlhodobu
a udrzatel'nd prevadzku kvalitnych modernych elektri¢iek s vyznamnym pozitivnym vplyvom na
vekovl Struktiru vozidlového parku elektri¢iek v Bratislave as potencidlom vyrazne zvysit’
atraktivitu nielen elektrickovej dopravy, ale aj mestskej hromadnej dopravy ako celku.
Opodstatnenost’ navrhovanej alternativy vyplyva aj z nadvéznosti na uz zrealizované projekty
obnovy mobilnych prostriedkov mestskej drahovej dopravy — elektriciek (pozri Tab. 3), ale aj zo
stladu s vyuzitim zmodernizovanej Udrzbovej zakladne prostrednictvom vystavby nastavovacej

a skusobnej haly pre elektricky ukoncenej v roku 2018 v lokalite Jurajov Dvor.

Kapitalové vydavky alternativy predstavuju 371,249 mil. EUR, ktoré zahrfiaju naklady na
obstaranie 30 ks elektriCiek, ako aj ich prevadzku pocas 30 rokov posudzovaného referen¢ného
obdobia.

Alternativa je z hl'adiska plnenia stanoveného hlavného ciel'a, ako aj z pohl'adu
specifickych ciel'ov, optimalna. Prispeje k zvyseniu kvality poskytovanych sluzieb
DPB, a.s. na kostrovej sieti subsystému elektrickovej dopravy a prispeje aj
k zatraktivneniu bratislavského integrovaného dopravného systému ako celku
s cielom pozitivheho vplyvu na del'bu prepravnej prace v prospech ekologicky
priaznivych dopravnych modov, s vyraznym potencidlom na presun cestujlcich

z ,cestnych™ madov dopravy na drahovi — elektrickovi dopravu.
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Hodnotenie alternativy

Kritéria hodnotenia alternativy bez investicie (do nothing)

Kapitalové vydavky alternativy 371,249 mil. EUR — rozloZzené ¢asovom horizonte 30 rokov
Prevadzkova udrzatel'nost’ alternativy UdrZatel'ny min. do roku 2052
Vzt'ah scenara k ciel'om projektu Kompatibilny
Vzt'ah scenara k stratégii dopravcu Zodpoveda stratégii dopravcu
Pozitivne
- podpora zaujmu obcanov o elektrickovd dopravu a MHD
ako celok

- rastlci zaujem verejnosti o prepravu elektrickou a rast
poctu cestujucich — presun cestujlcich z inych IAD a
autobusov

- posilnenie konkurencnej pozicie MHD na trhu osobnej
prepravy v Bratislave

- vySSia spolahlivost’

- zvySenie kapacity nosného systému MHD

Priaznivé

- vd'aka prevedeniu Casti dopravy z IAD a z autobusov
znizenie produkcie emisii jedovatych latok a sklenikovych
plynov do ovzdusia

Celkové hodnotenie Realiza¢na projektova alternativa d’alej rozpracovana
v CBA

Socio-ekonomické aspekty

Environmentalne aspekty

6.3.1 Ostatné posudzované investicné alternativy

Napriek tomu, Ze rieSenie obnovy vozového parku elektri¢iek v Bratislave prostrednictvom
posudzovaného nakupu elektriciek predstavuje optimalnu alternativu, pri rozhodovani o
realizacnej alternative je mozné uvazovat' aj s inymi realizaCnymi variantmi, ktoré by ale mali v

plnej miere substituovat’ uvedenu alternativu.

Do Uvahy by mohol pripadat’ variant, v ramci ktorého by DPB, a. s. nerealizovalo nakup
elektriciek, ale projektové ciele a teda aj stratégiu podniku by realizovali prostrednictvom nakupu
inych dopravnych prostriedkov, ktoré by nahradili zastarané elektricky, t. j. autobusov, alebo

trolejbusov.

Odhliadnuc od odliSnych technickych parametrov a kapacitnych moznosti tychto vozidiel je
zrejmé, ze takato alternativa by nedokazala plnit’ ciele projektu/stratégie dopravcu, resp. by to
dokazala len ciastocne. Vzhladom na to, Ze elektrickovy subsystém je vzhladom na svoje
kapacitné moznosti jednoznacne nosnym submédom MHD, bolo by potrebné obstarat’ nasobne
viac vozidiel ako v pripade elektriCieck. Nové dopravné prostriedky by dokazali spinit’ ciele
z hl'adiska zvysenej kvality cestovania a komfortu, no prevadzka autobusov, prip.
trolejbusov, by v narocnych bratislavskych dopravnych podmienkach v Ziadnom
pripade nedokazala zabezpecit’ zrychlenie MHD, pri nevyuziti elektriCiek by trend bol

skor opacny.
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Z hl'adiska environmentalnych aspektov je prevadzka autobusov v porovnani s elektrickami
nepriazniva k Zivotnému prostrediu, pri vyuziti elektrobusov je zase potrebné uvazovat’
s potrebou dobijania vozidiel, zvySenymi narokmi na Udrzbu a vymenu komponentov (batérie)
a pod. Pri trolejbusoch by bola problémom predovsetkym nedostatocna infrastruktira, ktorej

dobudovanie by vyzadovalo nemalé prostriedky.

V konecnom dbsledku nevyuzitie vybudovanej a do istej miery zmodernizovanej elektrickovej
infrastruktury by bolo nelogickym krokom v ramci rozvoja MHD v meste, jej Udrzba, pripadne
sanacia by predstavovala plytvanie finanénymi prostriedkami a v kontexte spolufinancovania zo
strany EU by doslo k nedodrzaniu podmienok spolufinancovania spojenych s moznymi sankciami

zo strany EK.

Hodnotenie alternativy
bez investicie (do nothing)
Kapitalové vydavky alternativy Nehodnotené — vzhl'adom na nizsiu kapacitu je potrebné

.....

Kritéria hodnotenia alternativy

dobudovat’ infrastruktdru

Prevadzkova udrZatel'nost’ alternativy UdrZatel'ny

Vzt'ah scenara k ciel'om projektu Nekompatibilny / Ciastocne kompatibilny

Vzt'ah scenara k stratégii dopravcu Nezodpoveda stratégii dopravcu
Negativne

- pokles zaujmu obc¢anov o MHD ako celok

- stagnacie/pokles konkurencénej pozicie MHD na trhu
osobnej prepravy v Bratislave

- zhorSenie dopravnej situacie v meste

- ZniZenie kapacity nosného systému MHD
Nepriaznivé

- autobusova doprava zat'azi prostredie vyfukovymi
splodinami a sklenikovymi plynmi

- v pripade trolejbusov — rozSirenie infrastruktiry —
nepriaznivé vizudlne efekty, zaber pléch kvoli trakénému
systému

Celkové hodnotenie Neakceptovatel'na alternativa

Socio-ekonomické aspekty

Environmentalne aspekty

Vzhl'adom na to, Ze investicna alternativa, ktorej predmetom je obnova vozového
parku elektriciek v Bratislave prostrednictvom nakupu 30 ks elektriCiek, je jedinym
racionalnym a efektivhym rieSenim obnovy vozového parku elektriciek v Bratislave,
su jej Specifické dopravné, technické, ekonomické, environmentalne aspekty

individualne posidené v ramci kapitoly 7 a 8.
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7. Specifikacia preferovanej alternativy

Preferovana alternativa v podobe obstarania novych, modernych, vysokokapacitnych mestskych
drahovych vozidiel — elektriciek Dopravnym podnikom Bratislava, a.s. v pocte 30 ks je vysledkom
zrealizovanej analyzy alternativ a nakladovo-vynosovej analyzy, ako nastroja hodnotenia
technickych, finanénych a socioekonomickych aspektov projektu. Vysledky ekonomickej
efektivnosti  (hodnoty hlavnych  ukazovatelov) preferovanej alternativy indikuju jej
celospolocensky prinos prevysujuci ekonomické naklady pocas sledovaného referenéného
obdobia a opodstatnenost’ implementécie hodnoteného projektu. Dalsie posudzované alternativy
neboli v sulade so stanovenymi ciemi projektu, alebo strategickymi materidlmi pre oblast’
dopravnej politiky, pripadne nespifiali technické, kapacitné a prevadzkové poziadavky na systéme
mestskej hromadnej dopravy. Nevytvarali teda efektivnu, plnohodnotnu substitlciu vybranej

alternative.

Obstaranie novych elektri¢iek je plne v sulade so stanovenymi cielmi projektu, je v sulade
s ciel'mi strategickych dokumentov na Urovni Eurdpskej Unie, ktoré stanovuju priority vo vztahu
k trvaloudrzatelnému hospodarskemu rastu, udrzatelnej a inteligentnej mestskej mobilite,
a nizkouhlikovému dopravnému systému. Na narodnej Urovni vybrana alternativa prispieva
k rieSeniu identifikovanych problémov vo verejnej doprave a na regionalnej a miestnej Urovni
napifia ciele stanovené Gzemnym generelom dopravy, koncepciou rozvoja MHD v Bratislave,
a dalSich rozvojovych planov mesta a poziadavky a Standardy na integrovany dopravny systém

Bratislavského kraja.

7.1 Dopravna, prevadzkova a technicka specifikacia

Obstaravané elektricky by mali byt nasadzované na linkach mestskej hromadnej dopravy €. 4, 5
a 6 na hlavnych radialach elektrickovych trati — Vajnorskej, Racianskej a Dubravsko-karloveskej.
DPB, a.s. bude prostrednictvom novych vozidiel zabezpeCovat' dopravné vykony vo verejnom
zaujme v zmysle platnej zmluvy s objednavatelom dopravnych vykonov — Hlavhym mestom SR
Bratislava. Prevadzkovanie dopravnych sluzieb bude koordinované v ramci Integrovaného
dopravného systému Bratislavského kraja subjektom Bratislavska integrovana doprava. Nové
elektricky budd nahradzat’ jestvujuce mobilné prostriedky, ktoré su v siCasnosti na hrane
Zivotnosti alebo po nej a neposkytuji cestujucim dostatocnd mieru komfortu a bezpecnosti pri

preprave hlavnym mestom.
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Samotna realizacia projektu prebehne prostrednictvom dodania novych drahovych vozidiel —
elektri¢iek na zaklade uzatvorenej zmluvy s dodavatel'om, ktory vzide z vykonaného verejného
obstaravania. Dodavatel' by mal v zmysle zmluvy vyvinat’ a dodat’ 30 kusov elektriiek a riadne
splnit’ vSetky slvisiace povinnosti, ktoré mu vyplynd zo zmluvného vztahu s Dopravnym

podnikom Bratislava. Dodanie vozidiel by malo prebehnit’ etapovito nasledovne:

e dodanie 10 kusov elektriCiek na zaklade 1. objednavky najneskoér do 24 mesiacov od
potvrdenia objednavky,

e dodanie elektri¢iek objednanych na zaklade kazdej d'alSej objednavky najneskor do 27
mesiacov od potvrdenia prislusnej objednavky.

Obstaravané elektri¢ky musia spifiat’ véetky legislativne podmienky pre drahové vozidla v zmysle:

e zakona ¢€. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;
e vyhlasky MDPT SR ¢. 205/2010 Z. z. o urcenych technickych zariadeniach a uréenych
¢innostiach a ¢innostiach na urcenych technickych zariadeniach;
e vyhlasky MDPT SR ¢. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah;
e vyhlasky MDPT SR ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah;
e zdkona €. 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych
zadkonov v zneni neskorsich predpisov;
e zdkona €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,
e vozidld musia vyhovovat normam STN 28 0318, STN 28 0337 a podmienkam
infrastruktury obstaravatel'skej organizacie.
Elektricky musia byt' vyhotovené v sllade so vSetkymi pravnymi predpismi a technickymi
normami platnymi na uUzemi Slovenskej republiky, ktoré budu platné v Case jej schval'ovania do
prevadzky. Elektricky musia byt predovsetkym v sllade s bezpecnostnymi, hygienickymi,
poziarnymi, environmentalnymi poziadavkami vyplyvajlucimi zo vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov.
Kompletna, detailnd technicka Specifikacia elektriCiek bude sulastou sutaznych podkladov

v ramci vyhlaseného verejného obstaravania v bode B.2 Opis predmetu zakazky. NizSie su

uvedené niektoré zakladné charakteristiky a poziadavky na obstaravané vozidla.
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Zakladna technicka Specifikacia a charakteristika vozidiel vychadza z poziadaviek na moderné,
nizkopodlazné, vysokokapacitné vozidla mestskej hromadnej dopravy a parametrov dopravnej
infrastruktiry na ktorej budu prevadzkované. Mobilné prostriedky musia disponovat’ takou
technickou a technologickou zakladfiou, aby spifiali nielen legislativou stanovené poziadavky, ale
aj poziadavky Dopravného podniku Bratislava, integrovaného dopravného systému BK, ktorého
budl sUcéastou a v neposlednom rade aj naroky na moderné, rychle, kapacitné a bezpecné

vozidlo MHD z pohl'adu cestujlcich a obyvatel'ov mesta.

Elektricky musia byt prevadzkovatelné na dopravnej infrastruktire elektriCkovej siete mestskej
hromadnej dopravy Bratislava (vozidla budu uréené pre menovity rozchod kolajnic 1000 mm
a budd prevadzkované v dvojkol'ajnom tuneli dizky 792 m, vozidld budd napajané z vrchného
trolejového vedenia prostrednictvom zberata — menovité napédtie trakénej siete podla
STN EN 50 163, minimalny polomer zaoblenia lomu nivelety: 500 m, maximalny sklon trate je 70
%o neobmedzene, 80 %o na dizke do 300 m, vozidld budli prevadzkované na tratiach

s nastupnou hranou nastupista vo vyske max. 250 mm nad Uroviiou temenom kol'ajnice.).

Elektricky preto musia byt nizkopodlazné, viacClankové, jednosmerné, vel'kokapacitné,
priechodné medzi ¢lankami a navrhnuté a skonstruované s cielom ¢o najviac znizit, zjednodusit’
a ulah¢it’ Gdrzbu, demontdZ a montdz dielov. Dizka skrine vozidla bez spriahadiel musi byt
maximalne 32,5 m. Pozadovana obsaditelnost’ vozidiel je najmenej 240 cestujucich pri
normalnom obsadeni 5 stojacich 0os6b na 1 m2. Minimalny pocet dveri pre dva nastupné prudy

musi byt 4. Maximalna prevadzkova rychlost’ musi dosahovat’ hodnoty najmenej 60 km/hod.

Interiér musi byt’ vybaveny sedadlami, opierkami, zachytnymi ty¢ami, priestorom pre dva detské
kociky alebo invalidné voziky, ¢o najblizSie k vodicovi, vratane priestoru pre jeden bicykel. Vozidlo
musi byt’ vybavené konektormi USB 5V / min. 2A s trvale skratuvzdornym vystupom pre dobijanie
spotrebnej elektroniky. Vo vozidle musi byt rucne ovladana vyklopna ploSina pre nastup
s invalidnym vozikom umiestnena vo dverach ¢o najblizSie k ploche pre detské kociky alebo

invalidné voziky.

Pre zvySenie bezpelnosti cestujlcich a vodi¢a ale aj ostatnych ucastnikov premavky musi byt
vozidlo vybavené vnuatornym kamerovym systémom na kontrolu vnutorného nastupného
priestoru dveri a interiéru i priestoru kabiny vodica, vonkajsi kamerovy systém bude monitorovat’
vonkajsi priestor nastupnych dveri, dopravnu situaciu na oboch stranach vozidla a situaciu pred

a za vozidlom a zberac.
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Riadiaci, informacny a vybavovaci systém musi byt' plne kompatibilny so systémami pouzivanym
obstaravatel'skou organizaciou. Z dbévodu zachovania jednotnosti zariadeni riadiaceho,
informacného a vybavovacieho systému (d'alej len RIVS) vo vozidlach MHD v Bratislave jednotlivé
zariadenia RIVS a ich rozmiestnenie stanovi Dopravny podnik Bratislava. VSetky zariadenia
riadiaceho informacného a tarifného systému musia navzajom komunikovat’ po sieti Ethernet
(ETH). Pod plnou kompatibilitou sa rozumie najma kompatibilita vstupnych a vystupnych dat
(kompatibilita ich formatov, datovych typov aj obsahu), kompatibilita komunikacénych protokolov
a sposobov komunikacie, minimalne funkcionalita RIVS pouzivand vo vozidlach DPB ku driu
zacatia verejného obstaravania. VSetky poziadavky uvedené v predchadzajicej vete musia byt
dodrzané pre vsSetky nasledujuce vyuzitia: pripojenie na endpointy a sluzby vyuzivané DPB
(napriklad SW na zobrazovanie obrazu kamier, backoffice oznacovacov cestovnych listkov
s evidovanim transakcii, akceptaciou minimalne kariet uvedenych v Specifikacii oznacovacov
cestovych listkov, SW dispecing DPB, API pre nacitavanie Udajov o spojoch v redlnom case),
obojsmerna datova a hlasova komunikacia s dopravnym dispe¢ingom vratane skupinového
hovoru, nastavenia elektronickych displejov, hlasicov a palubnych pocitacov, cestovné poriadky
vratane Specialnych povelov (exporty na baze formatu DIS), samostatné definicie zobrazeni
liniek, zastavok a ciel'ov, definicie akustickych hlaseni viazané na linky, zastavky, ciele a Specialne
hlasenia, ovladanie vyhybiek, vypinanie karenia vo vozidlach, komunikacia s krizovatkami,
statusové informacie o vozidle, backoffice na analyzu statusovych sprav, prihlasenie a registracia

pouzivatel'ov do wifi.

Vozidla musia byt plne kompatibilné s vybavenim a strojno-technologickym zariadenim depa
DPB, najma:

e poduroviiovym kolesovym sustruhom pre bezdemontaznu obnovu profilu kolies,

e bezkontaktnou diagnostikou profilu kolies,

e umyvacou linkou na karosériu vozidla, vratane pouzivanych chemikalii,

e zdvihacim zariadenim pre celé vozidlo — poctom stipov a nosnostou stipovych zdvihakov,

e zdvihacim zariadenim pre podvozok — nosnostou a rozmerom pre najtazsi podvozok,

e zariadenim na strojné plnenie piesku a pouzivanym druhom piesku,

e zariadenim na strojné plnenie maziva a pouzivanym druhom maziva pre mazanie

okolesnikov.

Obnova vozového parku elektriciek v Bratislave - Studia realizovatelnosti

doaqge



82
ZavereCna sprava
Z dévodu zabezpecenia plnej vyuzitelnosti vozidiel v realnej prevadzke je potrebné zabezpecit' aj
zaskolenie zamestnancov Udrzby obstaravatel'skej organizacie v primeranom pocte a instruktorov

pre vycvik vodicov.

Medzi dalSie poziadavky by mali patrit’ servisné pripravky a Specidlne naradie v mnozstve
a sortimente pre kazdd dodavku elektriCiek a v rozsahu predpisanej Udrzby mechanickej
a elektrickej Casti vozidiel pofas prvych 10 rokov Zzivotnosti alebo 600 000 najazdenych
kilometrov, vratane servisnej diagnostiky elektronickych a hydraulickych zariadeni vozidla (napr.
servisny notebook, diagnosticky softvér vratane licencie, softvér na evidenciu a planovanie
Udrzby, zariadenia na diagnostiku, plnenie a Cistenie hydraulického okruhu bfzd a brzdovych

agregatov, ak su pouzité).

7.2 Ekonomicka a environmentalna specifikacia

Obstaranie novych drahovych vozidiel — elektriciek bude mat’ ekonomické dopady na Dopravny
podnik Bratislava, aj obyvatelov a navstevnikov hlavného mesta Bratislava. Relevantné
socioekonomické aspekty preferovanej alternativy si podrobne popisané a kvantifikované
v kapitole 8 a v Prilohe ¢. 1 CBA.

Pre dopravcu je obnova mobilnej zakladne dopravnej infrastruktdry spojena najma s pociato¢nou
investiciou, ktorl je mozné pri dodrzani stanovenych pravidiel a postupov spolufinancovat’
z verejnych zdrojov EU a SR a néslednou tsporou prevadzkovych nakladov. Pri novych vozidlach
sa pociatocna potreba vykonania velkych, respektive generalnych oprav elektriciek z hl'adiska
referencného obdobia oddal'uje v porovnani so sucasne prevadzkovanymi vozidlami, u ktorych
s velkou pravdepodobnostou vznikne redlna potreba vel'kych alebo generalnych oprav skor,
pripadne vo vacsom rozsahu alebo pri vysSich vynaloZzenych nakladoch. Obstaranie vozidiel je
teda charakteristické vysokym fixnym nakladom pri nakupe a postupnou Usporou prevadzkovych

nakladov po nahradeni starych vozidiel novymi.

Prinos v podobe Uspory Casu cestujlcich je dosahovany vysSou cestovnou rychlost'ou, kratSimi
Casmi rozbehu a brzdenia vozidiel, vySSou spolahlivostou dopravnych prostriedkov, ktoré maju
nizSiu pravdepodobnost’ vyskytu poruch pocas prevadzky. Cestujlci, ktori budu vyuzivat’' nové
elektricky, budd v dopravnom prostriedku na rovnakych relaciach v porovnani so starymi
vozidlami travit menej Casu, a ten moOzu nasledne vyuZit' na realizaciu inych ekonomicky

prinosnych &innosti, na rekredciu, vzdelavanie, alebo inym spdsobom. Uspora ¢asu suvisi aj so
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zvySenou kapacitou dopravnych prostriedkov, kedy najma v cCasoch dopravnej Spicky bude
ponukana dostatond kapacita pre uspokojenie vSetkych prepravnych potrieb cestujlcich.
V stcasnom stave dochadza k neuspokojeniu mobilitnych potrieb elektrickovou dopravou pocas
dopravnych Spiciek z dovodu nedostatocnej kapacity, ¢o nuti potencidlneho cestujluceho zvolit’ iny
dopravny mod, ktory moze byt Casovo naroCnejSi na prepravu alebo sprevadzany inymi

neziaducimi efektmi na dopravny systém mesta a obyvatel'stvo.

Zvyseny komfort vychadza jednak zvysSej kvality jazdnych vlastnosti vozidiel, moznosti
maximalizacie plynulosti a hladkosti jazdy novych prostriedkov po zmodernizovanej
invalidné voziky, bezbariérového nastupovania do nizkopodlaznych prostriedkov vratane
dostupnosti plosiny, rozSirenej konektivity, dostupnosti klimatizacie vo vozidle, a dalSich
technickych parametrov, ktoré zvysuju kvalitu poskytovanych sluzieb a atraktivitu integrovaného
dopravného systému, mestskej hromadnej dopravy a konkrétne dopravného subsystému
elektrickovej dopravy. Zvyseny komfort a kultira cestovania maju dopady aj na zmenu del'by
prepravnej prace v prospech ekologicky priaznivejSieho dopravného systému na Ukor
individualnej automobilovej dopravy, o so sebou prinesie cely rad efektov na dopravny systém

a obyvatel'stvo.

Zmena preferencie pri vol'be dopravného mddu v prospech verejnej osobnej dopravy a konkrétne
drahovej dopravy — elektriCiek ako ekologicky priaznivejsieho dopravného modu vodi autobusovej
alebo individualnej automobilovej doprave bude mat’ za nasledok odl'ahéenie komunikacnej siete
cestnej dopravy v Bratislave, s ¢im su spojené nasledujuce efekty na dopravny subsystém cestnej

dopravy:

e Znizeny vyskyt a rozsah dopravnych kongescii,
e Znizena degradacia cestnych komunikacii,
e ZniZzena energeticka narocnost’ na prepravu 1 cestujiceho a prechod na nizkouhlikové
systémy vyuzivajuce obnovitel'né zdroje,
e Znizeny vyskyt dopravnych nehod,
e Znizena produkcia emisii znecist'ujucich latok a sklenikovych plynov,
e Znizené zamorenie hlukom a vibraciami.
VSetky vysSie uvedené prinosy realizacie projektu maju aj priamy dosah na kvalitu Zivota

a zdravie dotknutého obyvatel'stva. Zachovanie sucasného stavu by malo dopad aj na sidla
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v blizkosti prevadzkovanych liniek, rekreaciu a turizmus v meste, historické a kultirne vyzitie,

a d'alSie aspekty zivota v meste.

Obstaravané vozidla budl nasadzované v intravildne mesta na jestvujlce elektrickové trate,
nebude teda dochadzat’ k zaberom novej pody alebo zvySenym a dodatoénym vplyvom na
Zivotné prostredie. Predmetné elektrickové trate neprechadzaju ziadnym Uzemim zaradenym do
sustavy chranenych uzemi clenskych krajin Eurdpskej unie NATURA 2000, chranenych Gzemi
eurépskeho vyznamu, chranenych vtacich Uzemi, pripadne inych dolezitych Uzemi z hl'adiska
ochrany prirody. V Useku povodia Dunaja od Starého mesta po Karlovu ves, kde sa elektrickové
to, ze projekt nie je zamerany na vystavbu alebo modernizaciu dopravnej infrastruktiry s ktorou
by boli spojené stavebné prace, Upravy zemnych a vodnych telies, vytvaranie bariér pre migraciu
ZivoCichov alebo iné aktivity nardsajuce prirodzené prostredie fauny a fléry, ale na obnovu
vozidlového parku nasadzovaného na jestvujlce trate, nepredpoklada sa vyznamny nepriaznivy
vplyv na chranené Uzemia sUstavy NATURA 2000. V pripade spolufinancovania projektu z
eurdpskych zdrojov je ziadatel' povinny poziadat' prislusny organ v sidle kraja o vyjadrenie k
vplyvu projektu na Uzemia sustavy NATURA 2000 a takito deklaraciu aj prilozit' ako jednu z
povinnych priloh Ziadosti o nenavratny financny prispevok, ktora vyvrati alebo naopak potvrdi

predpokladany nepriaznivy vplyv na tieto GUzemia.

Nakupom a prevadzkovanim novych modernych vozidiel sa predpoklada priaznivy dopad aj na
klimatické prostredie mesta. Velké sidelné Utvary s hustou a rozsiahlou zastavbou, obcianskym
vybavenim, komplexnou infrastruktirou a vytazenymi dopravnymi systémami si poznacené
lokalnym zvySenym vyskytom znecistujucich latok a sklenikovych plynov, ktoré majui dopad na
klimatické podmienky v intraviline mesta. Tieto sa moOzu prejavovat zvySenou teplotou
prostredia, vysSou koncentraciou Skodlivych latok a dalSimi neziaducimi vplyvmi. Prevadzka
novych, modernych, energeticky efektivnych dopravnych prostriedkov bude mat’ pozitivny dopad
na dopravny systém a obyvatel'stvo z dovodov uvedenych vysSie. Je predpoklad zvysenej
energetickej efektivnosti pri preprave o0sOb, zmeny prepravnej prace v prospech verejnej
hromadnej dopravy a teda odl'ahcenie siete cestnej komunikacie a znizenie emisii generovanych
individualnou automobilovou dopravou, ¢o sa prejavi na aj na priaznivejSich klimatickych

podmienkach v intravilane mesta.
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Preferovana alternativa je z hladiska environmentalnej zataze optimalna, nakolko dalSie
posudzované scenare obnovy vozidlového parku by v pripade autobusov znamenali nakup
elektriciek a najmé by neboli naplnené poziadavky na odlahcenie cestnej dopravnej siete.
V pripade trolejbusovej dopravy by bolo mozné dosiahnut’ podobnu energetickd efektivitu ako pri
elektrickach, tento dopravny systém sa vSak kapacitne nevyrovna elektrickovej doprave, vyuziva
cestnu infrastruktiru a nedokaze plnohodnotne nahradit’ prepravu os6b na radialach, nakol'ko nie
je infrastruktudra trolejbusovej dopravy na tychto relaciach dostupna. Vystavba tejto infrastruktury
by si vyZzadovala neimerné investicné naklady, dopravné obmedzenia, zvySeny hluk, prasnost’
a pohyb vozidiel po€as vystavby a nepriniesla by v kone¢nom dosledku Zelany priaznivy efekt na

environmentalne podmienky v meste.

7.2 Sulad preferovanej alternativy s ciel'mi projektu

PosUdenie suladu preferovanej alternativy s cielmi projektu je vykonané v nasledujucej tabulke.

Sulad preferovanej alternativy s cielmi projektu
Ciel' Popis

ZvysSenie cestovnej rychlosti (skratenie jazdnych dob | Nové, moderné elektricky budi moct’ dosahovat’
vozidiel) vySSie technické rychlosti pri preprave osob

Poskytnutie dostatoCnej kapacity vozidla v Casoch | Nové elektricky budd vysokokapacitné a budu
prepravnej Spicky poskytovat’ dostatoCni kapacitu aj v casoch
dopravnej Spicky

ZvySenie komfortu a kultiry cestovania verejnou | Nové elektricky zasadnym sposobom zvySia komfort
dopravou cestujucich vplyvom moderného vybavenia a sluzieb
konektivity

ZvySenie  spolahlivosti  a presnosti  mestskej | Nové elektricky budi mat’ vysSiu spolahlivost’, nizsiu
hromadnej dopravy (aj vplyvom presunu cestujlcich | poruchovost’ a prilakaju cestujlcich z IAD, ¢im bude
z TAD a zniZenia vyskytu dopravnych kongescii) odl'ahceny systém cestnej dopravy mesta

Zlepsenie podmienok dostupnosti verejnej hromadnej | Nové elektricky budd nizkopodlazné a vybavené
dopravy osobam s obmedzenou schopnost'ou pohybu | nastupnou ploSinou. Vo vozidle budd vyhradené
a orientacie v priestore miesta pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie v priestore

ZvysSenie bezpecnosti a plynulosti dopravy Nové vozidla budld dosahovat’ vysSiu prevadzkovu
spolahlivost’ a budld vybavené modernymi, riadiacimi
a monitorovacimi systémami vo vozidle. Bezpec¢nost/
a plynulost’ cestnej premavky bude zvySenda najma
z dovodu odl'ahcenia systému cestnej dopravy mesta

Racionalizacia prevadzkovych nakladov Bude dosahovana z dovodu vysSej spolahlivosti
novych vozidiel, mensej poruchovosti a oddialenia
potreby zavaznych a generalnych oprav

Obnova vozového parku elektriciek v Bratislave - Studia realizovatelnosti

doaqge



86
ZavereCna sprava

Sulad preferovanej alternativy s cielmi projektu
Ciel' Popis

Vytvaranie inteligentnych integrovanych dopravnych | Nové elektricky budd vybavené modernymi riadiacimi
systémov monitorovacimi a komunikacnymi systémami podla
poziadaviek Dopravného podniku Bratislava

Ekologizacia mestskej hromadnej dopravy vplyvom | Nové moderné elektricky budd vysoko energeticky
nahradenia zastaranych vozidiel MHD efektivne, s nizSou energetickou narocnostou na

Ekologizacia dopravného systému ako celku vplyvom | Prepravu 1 cestujuceho ako nahradzované zastarané
zatraktivnenia systému VHD a pozitivnemu vplyvu na | Vozidld a konkurenéné dopravné mody. Zvysena
delbu prepravnej prace v prospech ekologicky | atraktivita — systému  zmeni preferenciu  Casti
prijatelnejsie druhy dopravy cestujlcich, ktori nebudd nadalej vyuzivat’' IAD a tym
dojde k znizeniu produkcie emisii znecist'ujlcich latok
a sklenikovych plynov

Znizenie zat'aze obyvatel'stva externalitami z dopravy
(znedistujucimi  latkami  a sklenikovymi  plynmi)
vplyvom zvySenia energetickej ucinnosti vozidiel
a zmeny delby prepravnej prace

Znizenie zat'aze obyvatel'stva hlukom a vibraciami Nové moderné elektricky budu pocas prevadzky
generovat’ nizSiu mieru hluku a vibracii ako zastarané
vozidld a presunom cestujlcich z IAD prispeju aj k
znizenému objemu generovanej hlukovej zataze a
vibracii IAD.

Zvysenie disponibilnych kapacit statickej dopravy Zmena del'by prepravnej prace v prospech verejnej
dopravy na ukor individuainej automobilovej dopravy
zredukuje  poCet  automobilov na  cestnych
komunikaciach a prispeje k zvySenej dostupnosti
parkovacich kapacit v meste.

Tab. 22 Sulad preferovanej alternativy s ciefmi projektu
Preferovana alternativa realizacie projektu formou obstarania novych mestskych drahovych
vozidiel — elektriciek je plne v sulade s cielmi projektu. Svojou podstatou naplni aj hlavny ciel
projektu a Ciasto¢ne prispeje k napifianiu cielov definovanych v strategickych dokumentoch.
Implementaciou projektu budl splnené aj meratelné ukazovatele operacného programu
Integrovana infrastruktdra v rozsahu prislichajucom predmetu projektu a jeho prislusnosti

k programovej Struktare.

7.3 DalSie fazy implementacie projektu

V Case spracovania Studie realizovatelnosti sa projekt nachadzal vo faze verejného obstaravania
(VO). V tomto procese je kl'UCové spravne naformulovat’ vSetky nalezitosti VO tak, aby
koreSpondovali s predmetom projektu po stranke formalnej a obsahovej (technickej,
technologickej, interoperabilnej, ekonomickej aj environmentalnej). Zaroven je dolezZité spravne

definovat’ vSeobecné podmienky Ucasti, predkladania, vyhodnocovania VO a nastavit’ ich v sulade
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so zakonom o verejnom obstaravani tak, aby nedoSlo z réznych pricin k zastaveniu alebo
dokonca zruseniu VO, Co by si vyziadalo vypisanie nového VO a opakovanie celého procesu.
Optimalizacia celého procesu je doblezita vzhladom na disponibilny ¢asovy ramec projektu, kedze
je zaradeny do Operacného programu Integrovana infrastruktira a z hladiska Casovej
opravnenosti musia byt vSetky hlavné aktivity ukonéené do roku 2023, v opacnom pripade sa
alikvotnd cast’ ndkladov stava z pohladu mozZnosti spolufinancovania z verejnych zdrojov

neopravnena.

V procese predkladania ziadosti o nenavratny financny prispevok je dolezité, aby bolo verejné
obstaravania Uspesne ukoncené podpisom zmluvy s Uspesnym uchadzacom, nakolko zmluva s
dodavatelom je jedna z povinnych priloh Ziadosti. Prirodzenou snahou Ziadatela (prijimatela) je
aby Zmluva o NFP a redlna moznost’ Cerpania prostriedkov vznikla v Case, kedy dodavatel’ zacne
objednavatel'ov zasielat’ prvé faktlry za dodané vozidla, a to najma z dévodu, aby tieto mohli byt’
uhradzané priamo z verejnych zdrojov Cerpanych z OPII a nemuseli byt'" prechodne vykryvané
vlastnymi zdrojmi Dopravného podniku Bratislava, pripadne kapitalovymi transfermi zo strany

akcionara spoloc¢nosti.

V procese pripravy ZoNFP budl teda z hladiska d'alej pripravy a prekladania Ziadosti kl'idové

nasledujice mil'niky:

e Ukoncenie verejného obstaravania,

e Podpis Zmluvy s UspesSnym uchadzacom,

e Spracovanie a predloZenie ziadosti 0 nenavratny financny prispevok,
e Administrativna kontrola Ziadosti zo strany Riadiaceho organu,

e Odborné hodnotenie Ziadosti,

e Schvaélenie ziadosti,

e Zmluva o Nenavratnom finan¢nom prispevku.

V kazdej faze zivotného cyklu je pre UspesSné riadenie projektu ziaduce aplikovat’ efektivny
manazment rizik. Identifikovat’ mozné rizika kazdej z projektovych faz, navrhnit’ opatrenia na ich
eliminaciu alebo mitigaciu, navrhnuté opatrenia implementovat, vyhodnotit' a monitorovat’ efekty
realizovanych opatreni a opatovne analyzovat’ mozné zostatkové rizika. V aktualnej faze projektu

su kl't€ovymi rizikami najma nasledujlce javy.
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Rizika projektu

Riziko

Opatrenia

Odvolanie neuspesnych uchadzacov v procese VO,
zastavenie, zrusenie VO

Spravne, nediskriminacné nastavenie podmienok VO
v stlade s metodickymi usmerneniami a zakonom
o VO.

Nedodanie predmetu zdkazky v sulade s

poziadavkami definovanymi zmluvou

Spravna formulacia obsahu zmluvy, prav a povinnosti
zUcastnenych stran, detailny opis predmetu zmluvy,
definovanie sankcii za porusenie nalezitosti zmluvy

Neschvalenie ZoNFP

Spracovanie ZONFP v stlade s metodickymi
priruckami a usmerneniami na zaklade podmienok
definovanych vo vyzvani pre projekt, komunikacia s
riadiacim organom

Nedodrzanie harmonogramu

Spravne  nastavenie  zmluvnych
komunikacia so zhotovitel'om

podmienok,

Kratenie vysky NFP

Dodrziavanie podmienok stanovenych zmluvou o
NFP, monitoring a manazment procesu dodavky
vozidiel, déraz na plnenie harmonogramu projektu

Tab. 23 Rizika projektu
Vzhl'adom na pokrocilé stadium implementacie projektu je v sucasnosti kl'iCové zvladnut’ proces

verejného obstaravania a pripravy a prekladania ziadosti o nenavratny financny prispevok.

Aplikaciou spravnej formy manaZzmentu rizik je mozné pripadnym rizikam predchadzat

a manazovat’ cely proces efektivne s cielom Uspesného naplnenia obsahovej stranky projektu

(dodanie novych vozidiel) a aj financnej stranky projektu (spolufinancovanie z OPII).
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8. Analyza nakladov a prinosov

Predmetom analyzy nakladov a prinosov (Cost — Benefit Analysis - CBA) je komplexné posudenie
a vyhodnotenie realizovatel'nosti preferovanej alternativy projektu, t. j. obstarania 30 kusov
elektri¢iek. Analyza nakladov a prinosov spravidla pozostava z posudenia financnych tokov
vydavkov a prijmov v ramci financnej analyzy a tokov generovanych prinosov v ramci
ekonomickej analyzy. Pre Ucely Studie realizovatelnosti bola finanéna analyza spracovana len
v rozsahu nevyhnutnom pre spracovanie naslednej ekonomickej analyzy. Podrobné financné

aspekty projektu/projektov posudia spracovatelia ziadosti o nenavratny financny prispevok.

Vypocty boli realizované v kalkulanom prostredi programu MS EXCEL, vysledny subor tvori

Prilohu 1 Stddie. CBA je vypracovana v sulade s:

e Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania
investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020, Operacny

program Integrovana infrastruktura; vydanou MDV SR, 2018 (verzia 2.1)

e Priru¢kou na vypracovanie analyzy nakladov a vynosov pre investicné projekty vydanej

Eurdépskou komisiou, 2014.

8.1 Financna analyza

Cielom financnej analyzy je overit schopnost projektu kryt vydavky spojené s jeho
implementéciou a prevadzkou, preukdzat potrebu spolufinancovania projektu z fondov EU
a zaroven stanovit' jeho mieru, a to prostrednictvom progndzy penaznych tokov projektu

z hl'adiska vlastnika infrastruktdry/dopravnych prostriedkov.

Finan¢na analyza vSak pre Ucely tejto Studie realizovatelnosti bola vypracovana len za Gcelom
stanovenia vstupov do ekonomickej analyzy. Hlavné financné ukazovatele, ktoré vyplyvaju
z finanCnej analyzy, t. j. finan¢na Cista sucasna hodnota (FNPV), financna vnitorna miera

navratnosti investicie (FRR/C) a vlastny kapital (FRR/K), neboli v pInej miere kalkulované.

Vramci redukovanej financnej analyzy boli stanovené investicné vydavky spojené
s implementaciou projektu a naklady na prevadzku v oboch posudzovanych alternativach, t. j.
v stave bez projektu (alternativa ,urobit’ minimum - do minimum") av stave s projektom

(alternativa ,s investiciou - do something").
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8.1.1 Vychodiska financ¢nej analyzy

V redukovanej financnej analyze sa brali do Uvahy nasledujuce hlavné predpoklady platné pre

uvazovany projekt:

1.

Referencné obdobie: 30 rokov (2021 - 2050), prvy rok sa rovna roku zaciatku
implementacie projektu.

Na zaklade odporucani EK bola pre finanénu analyzu v ramci Operacného programu
Integrovana Infrastruktdra 2014-2020 stanovena diskontna sadzba vo financnej analyze
vo vyske 4,0 %.

V analyze je aplikovana prirastkova metdda, ktora stanovuje vyslednd zmenu dopadu vo
vztahu k subjektu, predstavuje porovnanie medzi vyskou nakladov a vynosov medzi
scenarom ,s projektom" a scenarom ,bez projektu".

Vsetky budice hodnoty vynosov a nakladov boli spatne diskontované na Uroven roka
2021, t. j. konca roka 2020,

Véetky pefiazné hodnoty st uvedené v EUR, bez DPH. Ziadatel je platcom DPH. DPH je
vratnou dariou.

Analyza bola vykonanad z pohladu obstaravatela a vlastnika predmetnych dopravnych
prostriedkov — Dopravného podniku Bratislava.

VSetky penazné hodnoty su uvedené v eurach, ak nie je uvedené inak, konverzny faktor
pre slovenské koruny je 30,126 SKK/EUR.

Analyza bola vykonana v stalych cenach roka 2021 (koniec roku 2020), pricom vsSetky
penazné hodnoty boli prepocitané na cenovld Uroven roku 2021 na zaklade indexu

spotrebitel'skych cien (CPI):

2011 2012 2013 2014 2015
CPI — ro¢na zmena v % 3,91% 3,62% 1,39% -0,07% -0,33%

2016 2017 2018 2019 2020
CPI — ro¢na zmena v % -0,52% 1,31% 2,49% 2,68% 1,93%

Tab. 24 Index spotrebitel'skych cien — ro¢na percentualna zmena
Zdroj: MF SR, makroekonomické prognozy februar 2021

Zdrojom Udajov pre kalkulaciu redukovanej financnej analyzy boli informacie od DPB, a. s.,
Statistické Udaje MF SR a SU SR.
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8.1.2 Investi¢né vydavky

Celkové investicné vydavku spojené s obstaranim 30 ks elektriCiek dosahuju Uroven
89 366 614 EUR bez DPH, resp. 107 239 937 s DPH. Vyska vydavkov na obstaranie kolajovych
vozidiel vychadza z predpokladanej hodnoty zakazky, s ktorou sa uvazovalo aj v rdmci procesu

verejného obstaravania.

S realizaciou projektu sa uvazuje v obdobi rokov 2021 - 2023. Hlavné polozky investi¢nych

vydavkov predmetného projektu su uvedené v nasledujlcej tabulke.

Spolu

Planovacie/projektové poplatky

Vykup pozemkov

Priprava staveniska

Zemné prace

Stavebné prace

Technoldgia a zariadenia 89 233 333

Stavebny dozor

Riadenie projektu 133 281
Celkové investicné naklady bez rezervy, cenovych uprav a DPH 89 366 614

Rezerva na nepredvidané vydavky 0

Cenové Upravy 0
Celkové investi¢né naklady vratane rezervy a cenovych Gprav 89 366 614

DPH 17 873 323
Celkové investi¢né naklady vratane DPH 107 239 937

Tab. 25 Investi¢né vydavky
Zdroj: DPB, a.s.

Rozdelenie investi¢nych vydavkov v tabulkovej Casti CBA reflektuje nielen zaradenie vydavku
podla druhu, ale aj ¢asovy okamih vzniku vydavkov. Rozdelenie celkovych investi¢nych nakladov
na zakladné komponenty sa nachadza v tabulkovej casti CBA (Priloha 1), v Zzdlozke ,01

Investicné naklady".

8.1.3 Prevadzkové vydavky

Prevadzkové vydavky reprezentuju penazné vydavky spojené s prevadzkou elektriciek pocas
referencnej periddy. Tieto vydavky slvisia so zabezpeCenim ich prevadzkyschopnosti elektriciek,

s ich udrzbou a opravami. Do analyzy mozno zahrnit’ len naklady, ktoré vznikaju vlastnikovi.

Pri stanoveni prevadzkovych vydavkov sa vychadzalo predovsSetkym z Udajov prezentovanych
v CBA na predchadzajuci nakup elektric¢iek v ramci OPII 2014-2020 (Nakup elektriciek - Opcia 2,
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Analyza nakladov a prinosov, Dopravny podnik Bratislava, a.s.), priCom boli prevzaté Udaje

aktualizované v zmysle sticasnych poznatkov a aktualnej cenovej urovne.

Zakladom pre urcenie tokov prevadzkovych vydavkov bolo vytvorenie teoretického modelu
prevadzky elektriciek v stave bez projektu a v stave s projektom. Teoreticky model prevadzky

je podrobnejsie popisany v podkapitole 5.4.

V spominanej CBA sa uvazovalo s tromi druhmi prevadzkovych vydavkov — variabilné naklady
(EUR/km), fixné naklady (EUR/ks) a priame naklady (EUR/ks), s tym, Ze Urovne jednotkovych

nakladov boli diferencované pre rozne typy elektriciek.

Prevadzkové vydavky (2021) Variabilné (EUR/km) Fixné (EUR/kus/rok) | Priame (EUR/kus/rok)
elektricka / solo - pévodna - tzky 187¢€ 10 193.50 € 72 83140 €
rozchod - stara ! ! !
elektricka / sdlo - starSia moderna -

Uzky rozchod - stard 1,70 € 10 363,32 € 57 822,77 €
elektricka / sdlo - novSia moderna - 146 € 10 239.81 € 57 824.92 €
Uzky rozchod - stara ! ! !

uni: elektricka / viac¢lankova - Gzky 192 € 1229271 € 67 132.90 €
rozchod - nova ! ! !

Tab. 26 Jednotkové prevadzkové vydavky

Zdroj: Nakup elektriciek - Opcia 2, Analyza nékladov a prinosov, Dopravny podnik Bratislava, a. s.; viastny prepocet na
c u 2021

V stave bez projektu bol aplikovany priemer hodnét jednotlivych jednotkovych nakladov pre staré
elektricky. Rovnako vSak bolo potrebné zohl'adnit’ aj zivotnost’ starych elektriciek, pricom velka

Cast’ v sucasnosti prevadzkovanych elektriCiek je starSia ako 20 rokov (pozri Tab. 17).

Na zaklade pomerne nepriaznivej vekovej Struktury parku elektriciek DPB, a. s. je mozné
predpokladat, Ze nové elektricky nahradia prave staré modely Tatra T3 a Tatra T6. Preto sa
v ramci stavu bez projektu uvaZovalo s potrebou realizacie generalnej opravy tychto vozidiel, a to
hned' na zaciatku referencného obdobia (ekvivalent investicie v stave s projektom), nakolko ich
predpokladana zivotnost' 20 rokov (zdroj: Nékup elektriciek - Opcia 2, Analyza nakladov
a prinosov, Dopravny podnik Bratislava, a. s.) uz bola prekroena. Vzhladom na ich
predpokladanu zivotnost’ po realizacii generalnej opravy (15 rokov) bola v ramci hodnoteného
referencného obdobia modelovana este jedna generdlna oprava starych typov elektriciek (v roku

2036). Vyska nakladov na generalnu opravu bola takisto prevzata vyssie uvedeného zdroja.

Dopravné vykony elektriciek v oboch posudzovanych stavoch vychadzaji z informacii DPB, a. s.

o parametroch prevadzkovanych liniek, ako s najma brutto dizky liniek, ¢as obehu a pod., na

Obnova vozového parku elektriciek v Bratislave - Studia realizovatelnosti

doaqge



93

ZavereCna sprava

zaklade ktorych bol kalkulovany priemerny pocet obehov elektriCiek a s tym spojeny dopravny

vykon.
Scenar bez projektu Scenar s projektom
Variabilné prevadzkové vydavky 183 811 347 209 216 209
Fixné prevadzkové naklady 9 238 990 10 941 809
Priame naklady na prevadzku a Udrzbu 56 543 728 60 161 220
Generalne opravy 37 903 859 0
Spolu 287 497 923 280 319 238
Celkové inkrementalne naklady na prevadzku -7 178 685
Celkové diskontované inkrementalne naklady -11 794 467

Tab. 27 Prehl'ad prevadzkovych nakladov projektu pocas referencného obdobia
Vysledkom porovnania stavu bez projektu a stavu s projektom je zmena (pokles) prevadzkovych
nakladov na udrovni -7 178 685 EUR (diskontovana hodnota -11 794 467 EUR). Rozdelenie
prevadzkovych nakladov v tabulkovej Casti CBA reflektuje nielen zaradenie vydavkov podla
druhu, ale aj ¢asovy okamih vzniku vydavkov. Rozdelenie prevadzkovych nakladov sa nachadza
v tabul'kovej Casti CBA (Priloha 1), v zalozke ,03 Prevadzkové vydavky".

8.1.4 Zostatkova hodnota

KedZze predmetny hnutelny alebo nehnutelny majetok ma spravidla dlhsSiu zivotnost’ ako je
referencné obdobie analyzy, bolo potrebné kalkulovat’ zostatkovi hodnotu, ktora je v analyze

uvedena ako prirastok penaznych prostriedkov v poslednom roku referen¢ného obdobia.

Zostatkovl hodnotu je na zaklade Prirucky k CBA mozné stanovit’ niekol'kymi spdsobmi, pricom
by sa mala aplikovat' nizSia stanovena zostatkova hodnota. V ramci finan¢nej analyzy bola
zostatkova hodnota investicie stanovena na zaklade Zivotnosti majetku, aj s ohl'adom na fakt, ze
redukovana finan¢na analyza neuvazuje s prijmami, a teda nebolo mozné korektne modelovat’
finanéné toky po uplynuti referencného obdobia. Vyska zostatkovej hodnoty pre aplikaciu vo
financnej analyze je 5 948 889 EUR.

V ramci ekonomickej Casti CBA bola zostatkova hodnota investicie stanovenda na zaklade
Zivotnosti majetku (odpisova metdda), aj na zaklade Cistej sicasnej hodnoty penaznych tokov po
dobu zostavajlcej zivotnosti po uplynuti referencného obdobia projektu. Pre vypocet zostatkovej
hodnoty cistou sucasnou hodnotou penaznych tokov po ukonceni referencného obdobia je
potrebné stanovit’ Cisty prinos projektu v jednotlivych rokoch. Priemerna zivotnost’ po skonceni
referencného obdobia bola na zaklade vazeného priemeru zostatkovej Zivotnosti parcialnych

investicnych celkov stanovena na 2 roky (zivotnost' elektriCiek bola uréenda na 30 rokov). Na

Obnova vozového parku elektriciek v Bratislave - Studia realizovatelnosti

doaqge



94
ZavereCna sprava
zaklade socioekonomickych penaznych tokov bola stanovena zostatkova hodnota vo vyske
10 819 072 EUR.

Vzhl'adom na vysku zostatkovej hodnoty investicie stanovenl vypoctom Ccistej sicasnej hodnoty
penaznych tokov v zostavajlcej Zivotnosti po uplynuti referencného obdobia projektu a jej
vyrazny vplyv na vysledky bola v ramci ekonomickej analyzy aplikovana nizSia zostatkova
hodnota vypocitana prostrednictvom Standardného vypoctu uctovnych odpisov. Vyska zostatkovej
hodnoty pre aplikaciu v ekonomickej analyzy je 5 354 000 EUR.

Zostatkova hodnota projektu [EUR] Financna Ekonomicka
Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastruktirnych
oV Y 5 948 889 5 354 000

Zostatkova hodnota kalkulovana ako cista sucasna hodnota

cash-flow po referencnom obdobi 436 764 10 455 828

Tab. 28 Zostatkova hodnota projektu
Vypocet zostatkovej hodnoty je prezentovany v zalozke ,,02 Zostatkova hodnota" Prilohy 1.

Financovanie projektu a dalSie vystupy financnej analyzy, napr. vo forme vyslednych
ukazovatel'ov, akymi su napr. finan¢na cista sicasna hodnota (Financial Net Present Value -
FNPV) a financné vnutorné vynosové percento (Financial Rate of Return - FRR) na urovni
investicie, resp. vlastného kapitalu, boli stanovené len na informativnej drovni, nakolko
redukovana finan¢na analyza bola spracovana predovsetkym za Ucelom stanovenia vstupov do

ekonomickej analyzy.

8.2 Ekonomicka analyza

Ucelom ekonomickej analyzy je postdenie projektu nakupu 30 ks elektri¢iek z pohladu jeho
dopadu na spolocnost. Cielom CBA je identifikovat' a kvantifikovat’ vSetky mozné dosahy
s cieflom stanovit’ naklady a prinosy projektu. Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy sa
nasledne vypracuji zavery o tom, Ci je projekt ekonomicky prinosny a ¢i sa ho oplati realizovat'.
Naklady a vynosy by sa mali postupne hodnotit’ postdenim rozdielu medzi scenarom s projektom

a scenarom bez projektu.

Hlavnym zdrojom dat vstupujucich do ekonomickej analyzy projektu boli informacie z Analyzy
nakladov a prinosov - Nakup elektriCiek - Opcia 2, Dopravny podnik Bratislava, a. s., spracovany

teoreticky model prevadzky elektriciek a aktudlna verzia Prirucky k analyze nakladov a vynosov.
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Ekonomicka analyza pozostava z nasledujucich krokov:

FiSkalne Upravy — konverzia trhovych cien na Uctovné ceny;
Zahrnutie a ocenenie netrhovych vplyvov;
Diskontovanie odhadnutych nakladov a vynosov;
Vypocet indikatorov ekonomickej vykonnosti:
o ekonomicka Cista sucasna hodnota (ENPV),
o ekonomicka miera vynosnosti (ERR),

o koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C).

8.2.1 Predpoklady ekonomickej analyzy

V ekonomickej analyze boli uplatnené nasledujlice hlavné predpoklady:

1.

Referencné obdobie projektu je 30 rokov, prvy rok koreSponduje so zaciatkom
implementacie projektu.

Redlna ekonomicka diskontna miera je stanovena na 5,00 %.

VSetky budice hodnoty benefitov su diskontované k si¢asnému obdobiu, k roku 2021 -
diskontovanim sa umozni porovnanie vynosov, nakladov a penaznych tokov vzniknutych
v roznych casovych obdobiach.

V analyze je aplikovana prirastkova metdda, ktora stanovuje vyslednd zmenu dopadu vo
vztahu k subjektu, predstavuje porovnanie medzi vyskou ndakladov a vynosov medzi
scenarom s projektom a scenarom bez projektu.

Analyza bola vykonana v stalych cenach roka 2021 (koniec roku 2020).

VSetky penazné hodnoty su uvedené v eurach, ak nie je uvedené inak, konverzny faktor
pre slovenské koruny je 30,126 SKK/EUR.

Na prepocet vSetkych periaznych hodnot na cenovu Uroven 2021 boli pouzité hodnoty

rocnej percentualnej zmeny v CPI (Consumer Price Index) — pozri Tab. 24.

8.2.2 Investi¢né naklady a fiskalne upravy

Investicné naklady boli za Ucelom ekonomickej analyzy transformované z trhovych cien na

uctovné ceny, a to prostrednictvom fiskalnych korekénych faktorov, ktoré su odporucané

Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (kapitola 5.2).

Ucelom konverznych faktorov je odstranit’ skreslenie v cendch prislusnych poplatkov spdsobené

najmad danami a ostatnymi poplatkami, ako si odvody do fondov. Dane a odvody nesmu byt
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zahrnuté v socialnej hodnote vstupov/vystupov, kedZe nie su cCistym nakladom z pohladu

spoloc¢nosti ako celku.

pre osobné naklady 0,90
pre paliva 0,50
pre material a ostatné vydavky 1,00

Tab. 29 Fiskalne konverzné faktory
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1

Hodnota investi¢nych nakladov ocistena o fiskalne skreslenie méze byt’ vypocitana vynasobenim
nakladov prislichajlcich ku konkrétnemu vyrobnému vstupu a konverzného faktora pre prislusny

vyrobny vstup a naslednym spocitanim ciastkovych vypoctov pre vSetky vyrobné vstupy.

. s I , Personalne Pohonné Materiéll Agregoyarllv
Polozka investicnych vydavkov “davk hmoty a 9statne korekcny
vy y vydavky faktor
Pozemky - - 100 % 1,000
Stavebné naklady 25 % 15 % 60 % 0,900
Stavebny dozor 50 % 20 % 30 % 0,850
Projektovanie 70 % 5% 25 % 0,905

Tab. 30 Agregované konverzné faktory pre investi¢né vydavky
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1

Do ekonomickej analyzy projektu vstupuju investi¢cné naklady bez rezervy, cenovych Uprav a DPH
so sumou 80 430 619 EUR (diskontované 70 715 670 EUR). Viac informacii o vypocte je

uvedenych v harku ,,01 Investicné naklady" Prilohy 1.

8.2.3 Prevadzkové vydavky a fiskalne korekcie

V rdmci ekonomickej analyzy je zahrnuty pozitivny vplyv na vydavky suvisiace s prevadzkou
a udrzbou elektriciek. Pozitivny vplyv je vyjadreny rozdielom prevadzkovych vydavkov medzi

scenarom ,,bez projektu" a s scenarom ,s projektom".

Korekcné faktory prevadzkovych nakladov viastnika vozidiel su vypocitané na zaklade zvycajnej

Struktury prevadzkovych nakladov projektov Zelezni¢nej dopravy.

> S . . . Agregovany
Clenenie nakladov Osobné Energie Ostatné Celkom korekény faktor
Bezna a pravidelna udrzba 30 % 10 % 60 % 100 % 0,920

Tab. 31 Agregovany korekény faktor pre prevadzkové naklady
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1
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Celkové inkrementalne naklady na prevadzku a Udrzbu vstupujice do ekonomickej analyzy su na
Urovni -6 225 352 EUR (diskontované -11 211 195 EUR). DetailnejSie informacie o vypocte su

uvedené v harku ,03 Prevadzkové vydavky".

8.2.4 Socio-ekonomické prinosy

Realizovany projekt nakupu 30 ks elektriCiek pre Dopravny podnik Bratislava, a. s. generuje
Siroku Skalu socialno-ekonomickych benefitov. Tie najdoleZitejSie si uvedené v ekonomickej

analyze:

e Uspora nakladov uzivatel'ov Cas prepravy,

e prinosy zo zvySeného komfortu prepravy,

e Uspora nakladov na pohonné hmoty pri prevedenej doprave,

e Uspora ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel pri prevedenej doprave,

e Uspora vyplyvajuca zo znizenej miery nehodovosti pri prevedenej doprave,

e Uspora nakladov na externality (znizenie produkcie emisii znelistujucich latok

a sklenikovych plynov) pri prevedenej doprave.

8.2.5 Znizenie uzivatelskych nakladov na c¢as prepravy

Ekonomické Ucinky investicie sa prejavili v prvom rade ako Uspory Casu prepravy. Tieto prinosy
vyplyvaju zo zvysenej rychlosti novych elektriciek spojenej s modernymi technoldgiami pouzitymi
pri ich vyrobe, z nizkopodlaznosti, ktord umoznuje Iahsi a rychlejsi nastup a vystup z vozidiel,
a z ich vyssej spolahlivosti, ktora rezultuje v redukcii meskani spojov.

Pri kalkulacii uUspory Casu sa uvazovalo s postupnym rastom priemernej rychlosti elektriCiek

v Bratislave v zmysle zamerov a predpokladov prezentovanych v Regionalnom plane udrzatel'nej

mobility Bratislavského samospravneho kraja, ktoré prezentuje nasledujuca tabul’ka.

Iy Sucasny stav
Indikator (2018/2019) 2025 2030 2040 2050
ZvySenie priemernej rychlosti
elektriiek (km/h) 17 18 19 20 20
zmena 5,88% 11,76% 17,65% 17,65%

Tab. 32 Predpokladana zmena priemernej rychlosti elektriCiek v Bratislave
Zdroj: Regionalny plén udrZatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja

Je zrejmé, Ze uvedené zvysSenie priemernej rychlosti nesuvisi priamo len s hodnotenym projektom
nakupu elektriciek, do velkej miery suvisi aj s projektmi zabezpecujucimi modernizaciu kol'ajovej

infrastruktury, avSak bez postupnej modernizacie parku vozidiel by nebolo mozné dosiahnut
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planované Urovne priemernej rychlosti elektriCiek. Preto boli uvedené predpoklady aplikované aj
pri kalkulacii Casu prepravy v scenari s realizaciou posudzovaného projektu, z ¢oho vyplyva

Uspora Casu existujlcich cestujlcich pri preprave novymi elektrickami.

Pri vypocte prinosov sa uvazovalo aj s prevedenou dopravou, t. j. s cestujucimi, ktori v stave bez
projektu vyuzivali iny dopravny méd (IAD, prip. iny subméd MHD), ale nové vozidla zatraktivnili
elektrickovl dopravu natol'ko, Ze zmenili preferenciu dopravného mddu v jej prospech. Vzhl'adom
na to, Ze pri spracovani studie nebol k dispozicii relevantny dopravny model, ktory by preukazoval
mieru prevedenej dopravy a parametre ich ciest, muselo byt' pri stanoveni prinosov cestujucich
prevedenych zinych dopravnych moédov aplikované tzv. pravidlo polovice, ktoré urCuje, zZe
prinosy cestujlcich z prevedenej dopravy sa rovnaju polovici prinosov existujucich cestujucich.
Miera podielu prevedenej dopravy na celkovom objeme prepravenych cestujlcich sa posudzovala

v konzervativhom intervale 5 % - 10 %.

Rocné Uspory Casov prepravy boli vypocitané ako rozdiel rocnej spotreby casov prepravy
v teoretickom modeli prevadzky bez realizacie projektu a rocnej spotreby Casov prepravy po
realizacii projektu, a to pre existujucich cestujucich, ako aj pre cestujlcich, ktori presli z inych
dopravnych médov.

Celkovy objem Casu prepravy vsSetkych cestujlcich je ocenovany prostrednictvom jednotkovych
monetarnych sadzieb. DoOlezité je vSak poznat' aj ucel cesty, kedZe sadzby su odliSné pre

jednotlivé ucely ciest (Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov, Tabulka 24).

Typ vozidla Pracovna cesta Dochi«:;z:ie do Iné (sukromné)
Automobily a motocykel 4 % 30 % 66 %
Autobus 2% 37 % 61 %

Viak 4 % 34 % 62 %
Mestska hromadna doprava 2% 33 % 65 %
Nakladné vozidla 100 % 0% 0%

Tab. 33 Clenenie cestovného ¢asu podla tcelu cesty
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1

Na penazné ocenenie usporeného Casu boli pouzité nasledujice jednotkové hodnoty Uspor
jazdnych casov, ktoré vychadzaju z prirucky k CBA (Tabulka 23). Aplikované hodnoty su

zvyraznené.
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osoba/hod. (EUR, 2021)
auto, viak - pracovné cesty 18,03
autobus - pracovné cesty 14,47
auto, viak - dochddzanie za préacou kratka vzdialenost’ 6,62
autobus - dochadzanie za pracou kratka vzdialenost/ 4,77
auto, vlak - dochadzanie za pracou dlha vzdialenost’ 8,51
autobus - dochadzanie za pracou dlha vzdialenost’ 6,11
auto, viak - iné sukromné ucely kratka vzdialenost’ 555
autobus - iné sikromné Ucely kratka vzdialenost’ 3,99
auto, vlak - iné sukromné Gcely dlha vzdialenost’ 7,13
autobus - iné stikromné Ucely diha vzdialenost/ 5,13

Tab. 34 Jednotkové hodnoty Uspory ¢asu

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1

Skutocné hodnoty Uspor jazdnych ¢asov na osobohodinu vo vyhl'adovom obdobi zavisia od vyvoja

skutocného rastu HDP na obyvatela, ktory bol pouzity na ich indexaciu, pri zohl'adneni elasticity

rastu ich hodnoty v zavislosti od rastu HDP na obyvatela (pre hodnotu Uspory pracovnych Casov

stanovena na Urovni 0,7 a pre nepracovné cesty 0,5).

jazdného dasu

Uspora Uspora
(prevedena doprava 5 %) (prevedena doprava 10 %)
[EUR] [EUR]
Hodrllota uspory Casu pri pracovnych 5 776 813 5917 711
cestach
Hodnota Uspory Casu pri
nepracovnych cestach (dochadzanie 32 648 712 33 445 022
do prace)
Hodnota Uspory Casu pri
nepracovnych cestach 53 921 552 55 236 712
(iné - sukromné Ucely)
Uspora ¢asu celkom 92 347 077 94 599 445
Celkové diskontované uspory 38 543 618 39 483 706

Tab. 35 Uspora ¢asu prepravy pocas referenéného obdobia projektu

Celkova Uspora Casu prepravy cestujucich vplyvom realizacie projektu nakupu 30 ks elektriciek sa

v zavislosti od miery prevedenej dopravy pohybuje v intervale 92 347 077 € - 94 599 445 € pocas
referencného obdobia 30 rokov (diskontovana hodnota 38 543 618 € - 39 483 706 €).

Viac informacii o predpokladoch a vysledkoch kalkulacii je uvedenych v prilozenom subore

(Priloha 1) v harkoch: ,Parametre®, ,Vstupy" a ,07 Cas prepravy", v ktorom sa nachadza samotny

vypocet Uspory Casu prepravy.
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8.2.6 Prinosy zo zvySeného komfortu prepravy

Daldim prinosom vyplyvaijticim z prevadzky novych modernych elektriciek je vyrazné zvySenie
komfortu prepravy, ktoré sa prejavuje najma nizkopodlaznostou a priestrannostou vozidiel,
pohodinost'ou prepravy, lepSim jazdnymi vlastnostami, timenim hluku a vibracii, dostupnostou
modernych technolégii (internet, USB konektory pre nabijanie zariadeni a pod.). VSetky tieto
aspekty maju vplyv na vnimanie kvality a komfortu zo strany cestujuiceho ajeho naslednu
preferenciu dopravného maddu. U cestujucich prevedenych z inych mddov dopravy, resp. z inych
submddov MHD, sa zvySeny komfort prepravy prejavi aj forme mozného vyuzitia ¢asu prepravy

na iné ¢innosti (pracovného i nepracovného charakteru), ktoré im prinasaju benefit.

Vyhodnotenie a ocenenie zvyseného komfortu prepravy je narocné, spravidla sa hodnoti v ramci
Specializovanych stadii, ktoré sa zameriavajl na ocenenie subjektivneho vnimania kvality
a komfortu prepravy zo strany cestujlcich, pricom zakladom je realizacia Specifickych dopravnych
a sociologickych prieskumov. Komfort sa spravidla vyjadruje vo forme casu, ktory cestujlci pri
preprave ,ziskaju", resp. usSetria pri realizovani innosti, ktoré by pri nizSom komforte nemohli

realizovat'.

Analyza nakladov a prinosov pre Nakup elektriCiek - Opcia 2 (Dopravny podnik Bratislava, a. s.)
sa vychadza pri ocefovani komfortu prepravy zo Studie Using Stated Preferences to Analyse the
Service Quality of Public Transport (Roman, Martin, Espino, 2013), kde je miera komfortu
interpretovana ako prinos vyjadreny cenou usSetreného casu v dosledku vyssej produktivity
pasaziera vyplyvajucej z komfortu cestovania. Dopravné prostriedky su bodovo ohodnotené na

zéklade ich kvalitativnych parametrov, pricom maximalny pocet bodov je 10.

Kvalitativny parameter Hodnoteny aspekt Rozsah bodov

Komfort Nizkopodlaznost/ 0.2

Komfort Klimatizacia pre cestujucich 0.2

Komfort Miera poskytovania informacii pre | 0..2
cestujlcich

Komfort Miera rychlosti a pohodInosti 0..2
nastupu a vystupu

Komfort Podiel miest na sedenie 0.2

Komfort Spolu 0..10

Tab. 36 Kvalitativne parametre pre hodnotenie komfortu prepravy
Zdroj: Nakup elektriciek - Opcia 2, Analyza nakladov a prinosov, Dopravny podnik Bratislava, a.s.; OPII 2014 - 2020
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V ramci uvedenej analyzy nakladov a prinosov boli kvalitativne ohodnotené vozidla v prevadzke
DPB, a. s.:

elektricka / sélo - povodna - Uzky rozchod - stara body 2
elektricka / sélo - starSia moderna - Uzky rozchod - stara body 3
elektricka / sélo - novsia moderna - Uzky rozchod - stara body 2
elektricka / viacclankova - uUzky rozchod - nova body 10

Tab. 37 Kvalitativne hodnotenie elektriiek prevadzkovanych DPB
Zdroj: Nékup elektriciek - Opcia 2, Analyza nakladov a prinosov, Dopravny podnik Bratislava, a.s.; OPII 2014 - 2020
Uvedené predpoklady boli aplikované aj vramci tejto Studie, pricom pre hodnotenie
nahradzanych starSich typov elektriciek bol pouzity priemer hodnét kvalitativneho ohodnotenia

starsich vozidiel.

Samotné ocenenie vychadza z predpokladu spominanej studie (Roman, Martin, Espino, 2013), ze
maximalne zlepSenie komfortu v MHD je hodné 0,36 € (2013), resp. 0,39 € v sucasnej cenovej
Urovni. Na zaklade priemernej aktudlnej hodnoty ¢asu prepravy sa urcila jednotkova Uspora casu
na jedného cestujuceho na jeden bod kvalitativneho hodnotenia komfortu. Vysledna hodnota
usporeného Casu sa monetizovala prostrednictvom prislusnych sadzieb pre ocenenie casu
prepravy, pri zohl'adneni jednotlivych Ucelov ciest. Rozdiel medzi ocenenim komfortu prepravy
v stave bez projektu a s projektom tvori samotnl Usporu nakladov na Cas prepravy vplyvom
zvySeného komfortu cestovania. Vzhladom na absenciu hodnovernych dat z relevantnych

dopravnych prieskumov bolo pri sumarizacii benefitov aplikované pravidlo polovice.

Prinosy zo zvySeného komfortu Prinosy Prinosy

repra (prevedena doprava 5 %) (prevedena doprava 10 %)
prepravy [EUR] [EUR]
Celkové prinosy 54 589 575 57 931 794
Celkoyve d|§kontovane prinosy 27 275 342 28 945 261
zo zvyseného komfortu

Tab. 38 Prinosy zo zvySeného komfortu prepravy

8.2.7 Prevadzkové naklady vozidiel

Vzhl'adom na to, ze pri hodnoteni celospolocenskych vplyvov projektu uvazujeme s prevedenou
dopravou, dokazeme ocenit’ naklady cestujlcich, ktori presli z IAD, resp. inych submédov MHD
(autobusy). Prvym posudzovanym benefitom, ktory vyplyva z presunu cestujlcich z cesty na
elektricku, je Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel. Prevadzkové naklady vozidiel su tvorené

spotrebou pohonnych hmét a ostatnymi prevadzkovymi nakladmi vozidiel.
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Uspory pohonnych hmoét

V prvom rade bolo potrebné transformovat’ vycisleny objem cestujlcich z prevedenej dopravy na
obsadené dopravné prostriedky a stanovit’ ich dopravné vykony. Pocet dopravnych prostriedkov
bol vypocitany na zaklade priemernej obsadenosti dopravnych prostriedkov z Prirucky k CBA, pri

predpoklade, ze polovica presunutych cestujlcich presla z IAD a polovica z autobusov.

Typ vozidla Pocet osob
Automobily do 3,5 tony 1,80
Autobus - regionalny 17,00
Autobus - dialkovy 20,00
Autobus - medzinarodny 29,00
Nakladné vozidla do 12 ton 1,10
Nakladné vozidla nad 12 ton 1,20

Tab. 39 Priemerna obsadenost’ vozidiel
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1

Vozidlad boli nasledne alokované na posudzovanej infrastruktirnej siete, na trasy alternativne
k posudzovanym elektrickovym linkém. Dizka jednej cesty (tripu) bola stanovend ako priemerna

dizka tripy, t. j. polovica z celej posudzovanej trasy od zaciatku po koniec elektrickovej linky.

Na vypocet ndkladov na pohonné hmoty bola pouzitd priemerna spotreba pohonnych hmot
v zavislosti od druhu cesty, vozidla a jazdnej rychlosti uvedena v Prirucke k CBA (Tabulka 26).

Priemerna rychlost’ bola ur¢ena na zaklade Udajov dostupnych z internetovych planovacov trasy.

Celkovy objem spotrebovanych pohonnych hmét bol oceneny priemernou cenou pohonnych hmot
deklarovanou Statistickym Gradom SR v roku 2020. Ocenend spotreba pohonnych hmédt je

upravena prislusnym konverznym faktorom pre paliva (0,50).

Uspora Uspora
(prevedena doprava 5 %) (prevedena doprava 10 %)
[EUR] [EUR]
Spotreba paliva 2 806 042 5612 131

Tab. 40 Uspora nakladov pohonné latky

Udaje aplikované pri vypocte su uvedené na harku ,Projektové vstupy" a ,Vstupy", vypocet

spotreby paliva je uvedeny v harku ,,09 Prevadzkové naklady vozidiel" Prilohy 1.
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Uspory ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel

Pri vypoCte Uspor ostatnych prevadzkovych nakladov sa vychadzalo z jednotkovej sadzby
priemernych ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel na vozidlovy kilometer stanovenej
Priruckou k CBA.

EUR/km (2016) EUR/km (2021)
Osobné vozidla do 3.5 t 0,1425 0,1549
'ahké nakladné vozidla do 3.5 t 0,3014 0,3275
Stredne t'azké nakladné vozidld 3.5t - 12 t 0,8088 0,8790
Tazké nakladné vozidla nad 12 t 1,0179 1,1062
Autobusy 0,4630 0,5032

Tab. 41 Priemerné naklady na prevadzku vozidiel
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1

Objem ostatnych nakladov na prevadzku vozidiel v stave bez projektu predstavuje Usporu

generovanu vplyvom implementacie projektu.

Uspora Uspora
(prevedena doprava 5 %) (prevedena doprava 10 %)
[EUR] [EUR]
Ostatné prevadzkové naklady 6 732 239 13 464 605

Tab. 42 Uspora ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel

Udaje aplikované pri vypocte s uvedené na harku ,Projektové vstupy" a ,Vstupy", vypocet
ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel je uvedeny v harku ,,09 Prevadzkové naklady vozidiel*
Prilohy 1.

Celkova Uspora prevadzkovych ndkladov vozidiel sa pohybuje v intervale 9 538 281 € -
19 076 736 € (diskontovana hodnota 4 838 569 € - 9 677 227 €) za referencné obdobie
30 rokov.

8.2.8 Znizenie miery nehodovosti

Naklady na nehodovost’ vyplyvaji z pocetnosti jednotlivych typov nehdd na sledovanej cestnej
sieti, pricom predmetom hodnotenia bola prevedenda doprava, ktora v stave bez projektu
realizovala svoje cesty prostrednictvom IAD alebo autobusov. Pocetnost’ bola stanovena na
zaklade priemernej miery nehodovosti na 100 miliénov vozokilometrov podla typu pozemnej

komunikacie a typu nehody, v zmysle aktualnej prirucky k CBA (Tabulka 30).
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S Ina Nehoda s Nehoda Nehoda b
Typ pozemnej komunikacie mrtefna t'azkym s I'ahkym ehoca bez
nehoda . A nasledkov
zranenim zranenim

D+R 6 pruh 0,407 1,131 3,604 32,765
D+R 6 pruh v intravilane
(maximalna povolena rychlost’ 90 0,287 3,526 11,232 20,903
km/h)
D+R 4 pruh 0,407 1,131 3,604 32,765
D+R 4 pruh v intravilane
(maximalna povolena rychlost’ 90 0,287 3,526 11,232 20,903
km/h)
4 pruh v extravilane 1,266 1,914 6,099 19,246
4 pruh v JntraV|Iane (smerovo 0,287 3,526 11,232 20,904
rozdelena cesta)
4 pruh v |nt,raV|Iane (smerovo 0,612 8,222 26,194 41,780
nerozdelena cesta)
2 pruh v extravilane — Siroky
(kategbria 9,5 — 11,5) 1,386 4,345 13,842 24,723
2 pruh v extravilane — Gzky
(kategéria 7,5 — 9,5 bez krajnic) 1,671 >/881 18,737 33,359
2 pruh v intravilane — Siroky (Sirka
jazdneho prufu nad 3m a MK s 0,529 1,896 6,041 12,830
nudzovym, alebo zastavovacim
pruhom)
2 pruh v |ntraV|Ian_e — uzky (Sirka 1,202 6,117 19,488 33,075
pruhu 3m a menej)
3 pruh (striedanie pruhov) 1,083 2,022 6,441 35,711

Tab. 43 Relativna nehodovost’ podla typu cestnej komunikacie
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1
Pri kalkulacii sa vyuzili hodnoty pre 4-pruh v intravilane (smerovo rozdelena cesta), ktory tvori
vyraznl vacsinu podielu typov cestnych komunikacii na trasach alternativnych k posudzovanym
elektrickovym trasam. Podl'a odporucania Stidie HEATCO bol odhad pocetnosti nehod upraveny
korekénym faktorom pre nenahlasené nehody (Prirucka CBA, Tabulka 29), aby sa dosiahli
objektivne Udaje. Kedze dosledky nehéd st monitorované iba 30 dni po nehode, toto Casové

obmedzenie vedie k podceneniu skutocnych désledkov dopravnych nehdd.

Doteraz sa v ramci stanovenia miery nehodovosti uvazovalo iba so samotnou udalost'ou
klasifikovanou podla najvaznejSieho zranenia, avSak nezohladnil sa fakt, ze v ramci jednej
nehody mdZe byt zranenych viacero osob. Statistiky eviduji zavaznost’ dopravnej nehody, ako aj

poCet osOb, ktoré utrpeli pri dopravnych nehodach zranenie. Za ucelom spravneho ocenenia
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spolocenskych nakladov z dopravnych nehdd je preto potrebné relativnu nehodovost’ upravit’
o koeficient podl'a nasledovnej tabulky (Priru¢ka CBA, Tabul'ka 31).

Typ nehody koeficient
Dopravna nehoda s usmrtenim 1,1085
Dopravna nehoda s tazkym zranenim 1,1239
Dopravna nehoda s I'ahkym zranenim 1,3154

Tab. 44 Koeficienty pre prepocet poctu dopravnych nehdd na pocet zranenych oséb
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1
Jednotkové hodnoty nakladov na nehodu zavisia od rastu redlneho HDP na obyvatela
s elasticitou 0,7 aten je pouzity na indexaciu v dalSich rokoch referenéného obdobia,
s jednotkovou elasticitou. Jednotkové naklady na jednu nehodu podla zadvaznosti stanovuje
prirucka k CBA (Tabul'ka 32) nasledovne:

Typ nehody Jednotkova hodnota nakladov na nehodu
(€, 2021)
Smrtelné 2 123 662
Tazké zranenie 292 887
'ahké zranenie 20 930
Materialna Skoda 3626

Tab. 45 Jednotkové hodnoty nakladov na nehodu
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1
Celkova Uspora zo znizenej miery nehodovosti vplyvom realizacie projektu je 1 721 071 € -
3442 152 € pocas referencného obdobia 30 rokov (diskontovana hodnota 845 435 € -
1 690 876 €). Z vysledkov vyplyva, Ze posudzovany projekt mal pozitivny vplyv na dopravnu
nehodovost. VypoCet nakladov na dopravnd nehodovost je prezentovany v harku
»10 Nehodovost™ v Prilohe 1.

8.2.9 Externality

Externé naklady dopravy su naklady spojené s negativnymi prejavmi dopravnej Cinnosti na
Zivotné prostredie a zivot cloveka. V tomto pripade podla pokynov v prirucke pre CBA su
kalkulované benefity vyplyvajlce z externych nakladov tykajuce sa emisii zneCistujucich latok
(PM2.5, NOx, SOz, NMVOC) a emisii sklenikovych plynov (COzekv). Vzhladom na predpokladany
minimalny dopad realizacie projektu na produkciu hluku z dopravy, benefity z redukcie hluku

neboli kalkulované.
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Emisie znecist'ujlcich latok

Na zaklade pokynov v Prirucke k CBA boli v ramci kalkulacie tohto benefitu vypocitané Gspory
emisii PM2.5, NOy, SO, NMVOC. Tento prinos predstavuje znizenie emisii znecistenia ovzdusia
vyplyvajlci z presunu cestujlicich z IAD a z autobusov na elektrickov( dopravu. Vypocet emisii
zneCistujucich latok vychadza zo spotreby vozidiel v nulovom stave, ktora je nasledne

vynasobena hustotou paliva, emisnym faktorom a jednotkovou sadzbou podla druhu emisie.

Polozka Hodnota
Hustota nafty (kg/I) 0,85
Hustota benzinu (kg/I) 0,75
NOx — osobné vozidlo, benzin (g/kg paliva) 8,73
NOx — osobné vozidlo, nafta (g/kg paliva) 12,96
NOx — autobus, nakladné vozidlo (g/kg paliva) 33,37
NMVOC — osobné vozidlo, benzin (g/kg paliva) 10,05
NMVOC — osobné vozidlo, nafta (g/kg paliva) 0,70
NMVOC - autobus a nakladné vozidlo (g/kg paliva) 1,92
PM,,5 — osobné vozidlo, benzin (g/kg paliva) 0,03
PM,,5 — osobné vozidlo, nafta (g/kg paliva) 1,10
PMz,5 — autobus a nakladné vozidlo (g/kg paliva) 0,94
Podiel SO2 v nafte (kg/kg) 0,000005

Tab. 46 Vstupy pre vypocet emisii znecist'ujucich latok
Zdroj: EMEP/EEA Emission inventory guidebook 2019, update oktdber 2020

Kalkulované mnozstvo emisii znecistujucich

latok bolo monetarizované prostrednictvom

jednotkovych sadzieb uvedenych v prirucke o externych vydavkoch dopravy RICARDO-AEA

(vydanie 01/2014).
Emisia EUR/tona, 2021
NOx 28 650,11
NMVOC 2 278,30
SOz 22 841,70
PMy,5 (extravilan) 72 028,53
PMy,5 (intravilan) 301 965,26

Tab. 47 Ocenenie emisii znecist'ujucich latok

Zdroj: Aktualizovand prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AFA, Sprava pre Eurdpsku komisiu, Generaine
riaditel'stvo pre dopravu a mobilitu (vydanie 01/2014)

VSetky jednotkové vstupné hodnoty boli upravené inflaciou a indexované pocas referencného

obdobia podla rastu realneho hrubého domaceho produktu na obyvatela s elasticitou 0,7.
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Uspora Uspora
(prevedena doprava 5 %) | (prevedena doprava 10 %)
[EUR] [EUR]
Uspora nakladov na emisie
znedist'ujucich latok 3475 492 6951 109

Tab. 48 Naklady na emisie znecist'ujucich latok pocas referencného obdobia projektu

Uspora nakladov na emisie znetistujlcich latok posudzovaného projektu je na Grovni 3 475 492 €

- 6951 109 €, v zavislosti od miery prevedenej dopravy.
Emisie sklenikovych plynov

Projekt ma zo socioekonomického hladiska pozitivny efekt na naklady spojené s produkciou
sklenikovych plynov. Prinos projektu je definovany ako znizenie emisii COze Vyplyvajice z
presunu dopravy vplyvom projektu. Jednotkové naklady emisii sklenikovych plynov pri cestnej
doprave sa aplikovali na mnoZstvo spotrebovaného paliva v nulovom stave, pricom vysledné

naklady predstavuju Usporu nakladov na klimatické zmeny.

V tabulke 40 Prirucky CBA je uvedeny odporucany vyvoj jednotkovej ceny ekvivalentnej hodnoty
oxidu uhli¢itého. Odporucané jednotkové hodnoty boli upravené inflaciu na cenovd Uroven roka
2021.

Jednotkovy naklad na jednu tonu CO2.

Rok V EUR, 2006 V EUR, 2016 Rok V EUR, 2006 V EUR, 2016
2016 31,00 36,38 2033 46,50 54,56
2017 32,00 37,55 2034 47,00 55,15
2018 33,00 38,72 2035 47,50 55,74
2019 34,00 39,90 2036 48,00 56,32
2020 35,00 41,07 2037 48,50 56,91
2021 36,00 42,24 2038 49,00 57,50
2022 37,00 43,42 2039 49,50 58,08
2023 38,00 44,59 2040 50,00 58,67
2024 39,00 45,76 2041 50,50 59,26
2025 40,00 46,94 2042 51,00 59,84
2026 41,00 48,11 2043 51,50 60,43
2027 42,00 49,28 2044 52,00 61,02
2028 43,00 50,46 2045 52,50 61,60
2029 44,00 51,63 2046 53,00 62,19
2030 45,00 52,80 2047 53,50 62,78
2031 45,50 53,39 2048 54,00 63,36
2032 46,00 53,98 2049 54,50 63,95

Tab. 49 Odporucany vyvoj jednotkovych nakladov na jednu tonu CO2e
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1
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Ekvivalentné mnozstvo emisii CO, je podla pokynov v prirucke CBA tvorené prevedenim

emitovanych emisii CO;, N,O aCHs

prostrednictvom

indexu potencialneho globalneho

otepl'ovania (GWP — Global Warming Potential) na jednotnd zakladnu.

Emisia GWP
CO2 1
CH4 25
N20 298

Tab. 50 Index potencialu globalneho otepl'ovania (GWP)

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 2.1

Vypocet mnozstva emitovanych emisii CO,, CH4, NO vychadza z mnozstva spotrebovaného

paliva v nulovom stave av stave s projektom, ktoré bolo vynasobené hustotou a prislusSnym

emisnym faktorom.

Polozka Hodnota
Hustota nafty (kg/I) 0,85
Hustota benzinu (kg/l) 0,75
CO: — osobné vozidlo, benzin (g/kg paliva) 3160
CO2 — osobné vozidlo, nafta (g/kg paliva) 3170
CO: — autobus a nakladné vozidlo (g/kg paliva) 3170
CH4 — osobné vozidlo, benzin (g/kg paliva) 1,09
CH4 — osobné vozidlo, nafta (g/kg paliva) 0,23
CH4 —ndkladné vozidlo (g/kg paliva) 0,27
CH4 —autobus (g/kg paliva) 0,33
N20 — osobné vozidlo, benzin (g/kg paliva) 0,206
N20 — osobné vozidlo, nafta (g/kg paliva) 0,087
N20 — autobus a nakladné vozidlo (g/kg paliva) 0,051

Tab. 51 Vstupy pre vypocet emisii sklenikovych plynov

Zdroj: EMEP/EEA Emission inventory guidebook 2019, update oktober 2020

Uspora

[EUR]

(prevedena doprava 5 %)

(prevedena doprava 10 %)

Uspora

[EUR]

Uspora nakladov na emisie
sklenikovych plynov

799 013

1598 041

Tab. 52 Naklady na emisie sklenikovych plynov pocas referencného obdobia projektu

Celkova Uspora zo znizenych externalit vplyvom vystavby projektu dosahuje 4 274 505 € -
8 549 150 € pocas referencného obdobia 30 rokov (diskontovana hodnota 2 096 647 € -

4 193 363 €).

VSetky relevantné vstupy a samotny vypocet Uspor z redukcie externalit vo forme znecistenia

ovzdusia a produkcie sklenikovych plynov si uvedené v harku , 11 Externality".
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8.2.10 Vysledky ekonomickej analyzy

Nasledujucim krokom po identifikovani a kvantifikovani vsetkych relevantnych ekonomickych
nakladov a vynosov predmetného projektu v jednotlivych posudzovanych scendroch, ich
spravnom oceneni a ¢asovom rozdeleni, je diskontovanie penaznych tokov socidlnou diskontnou
sadzbou. Vysledky ekonomickej analyzy su prezentované prostrednictvom nasledujucich hlavnych

ukazovatel'ov:

e ekonomicka Cista sicasna hodnota (ENPV);
e ekonomicka miera navratnosti (ERR);

e pomer prinosov a nakladov (B/C).

Nasledujuca tabulka sumarizuje vysledky ekonomickej analyzy posudzovaného projektu.

o - 0 .

Ukazovatel Hodnota pri 5 % prevedenej Hodnota pri 10 % prevedenej
dopravy dopravy

Ekonomicka cista sicasna hodnota

(ENPV) (EUR) 15 395 871 25 786 692

Ekonomicka miera navratnosti o o

(EIRR) 7,34 % 8,92 %

Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,26 1,43

Tab. 53 Vysledné ukazovatele ekonomickej analyzy

Komplexné vysledky ekonomickej Casti CBA su uvedené v harku ,, 12 Ekonomicka analyza"“.

Naliehavost’ a potreba realizacie projektu nakupu 30 ks elektriCiek je v ramci CBA posudzovana
na zaklade miery spoloCenskych prinosov investovaného finan¢ného kapitdlu, t. j. na zaklade
vztahu medzi ocakavanymi investicnymi a prevadzkovymi nakladmi a ocakavanymi
spoloCenskymi Usporami, ktoré prinesie pouzivanie projektovaného Useku predmetnej cesty

Ucastnikom cestnej premavky a obyvatel'stvu v okoli navrhovanej stavby po realizacii projektu.

Ekonomicka cista sucasna hodnota (ENPV) je hodnota diskontovanych ekonomickych tokov
projektu vo finanénom vyjadreni. Cista sticasna hodnota by mala byt, ako ekonomicky indikétor,
pouzivana v rozhodovacom procese v sucinnosti s vnatornym vynosovym percentom, nakolko
tento indikator nerozliSuje, za aké obdobie bol ekonomicky vysledok dosiahnuty. Ide o rozdiel
sucasnej hodnoty ocakavanych prinosov a sucasnej hodnoty ocakavanych nakladov. Ak je
investicia efektivna, potom vysledna hodnota Cistej sucasnej hodnoty je kladna, alebo aspon
rovna nule. Ekonomicka cistd sucasna hodnota (ENPV) pri posudzovanom projekte dosiahla
pozitivny interval hodnot (15 395 871 € - 25 786 692 €), a to znamena, ze Cista suc¢asna hodnota

benefitov je vysSia ako Cista sucasna hodnota nakladov. Kladna hodnota ukazovatela ENPV
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vyjadruje efektivne vynaloZenie zdrojov. ENPV je kladné aj v pripade, Ze sa z hodnotenia vylUci
prevedena doprava, a to na Urovni 5 005 213 EUR.

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) predstavuje taku diskontnd sadzbu, pri ktorej sa
sucasna hodnota ekonomickych prinosov vo finanénom vyjadreni rovna sucasnej hodnote
kapitalovych nakladov. V tomto stave sa Cista sUcasna hodnota projektu rovna 0. Kritériom
sadzba (5 %) pouzita pre vypocet Cistej sicasnej hodnoty. Projekt dosiahol ekonomicku vnatornu
mieru navratnosti na Urovni 7,34 % - 8,92 %, Co predstavuje vysSie hodnoty ako je ekonomicka
diskontna sadzba (5,00 %). V pripade, Ze sa z kalkulacie eliminuje prevedena doprava, ENPV

dosiahne hodnotu 5,76 %, o znamena, ze projekt zostane ekonomicky efektivny.

Pomer benefitov/ndkladov (B/C) je pomer diskontovanych kapitalovych nakladov
Pre posudzovany projekt to znamena, ze hodnota kvantifikovanych socio-ekonomickych benefitov
dosahuje 1,26 — 1,43-krat vyssiu hodnotu ako je vyska nakladov.

Na zéklade dosiahnutych ekonomickych vysledkov konstatujeme, Ze projekt spifia podmienku
ekonomickej efektivnosti. Kapitalové naklady, po diskontacii vo vyske 59 504 475 EUR, sU nizSie
ako dosiahnuté Uspory vo vyske 74 900 346 - 85 291 167 EUR, ¢im je dosiahnuta Cista sucasna
hodnota 15 395 871 € - 25 786 692 €.

Podiel na celkovych

Prinosy Hodnota [EUR, diskont.] ,
prinosoch

Uspora ¢asu prepravy 38 543 618 51,46%
Zlvy'léenie komfortu 27 275 342 36,42%
t/Josch)I?ZI prevadzkovych nakladov 4 838 569 6,46%
Uspora na nehodovosti 845 435 1,13%
Uspora na externalitach 2 096 647 2,80%
Zostatkova hodnota 1300 735 1,74%
Celkové prinosy 74 900 346

Tab. 54 Sumarizacia prinosov generovanych realizaciou projektu pri 5 % prevedenej dopravy
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Prinosy Hodnota [EUR, diskont.] Podiel na celkovych

prinosoch
Uspora ¢asu prepravy 39 483 706 46,29 %
Z’vy'léenie komfortu 28 945 261 33,94 %
\L/JSZ?:I::I prevadzkovych nakladov 9677 227 11,35 %
Uspora na nehodovosti 1690 876 1,98 %
Uspora na externalitach 4 193 363 4,92 %
Zostatkova hodnota 1300 735 1,53 %
Celkové prinosy 85 291 167

Tab. 55 Sumarizacia prinosov generovanych realizaciou projektu pri 10 % prevedenej dopravy

Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je mozné vyvodit' zaver, Ze projekt

obnovy vozového parku elektriciek v Bratislave je realizovatel'ny a zo socio-

ekonomického hl'adiska prijatel'ny, aj pri aplikovanom konzervativhom pristupe ku

kalkulacii CBA (uplatnené pravidlo polovice), ako aj k odhadu prevedenej dopravy

vrozsahu 5 % - 10 % z existujicej dopravy. Tym, Ze analyza nakladov a prinosov

preukazala ekonomicki realizovatel'nost’ posudzovaného projektu, potvrdila sa aj

opravnenost’ na spolufinancovanie z EU.
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Zaver

Elektrickova doprava tvori kostrovy systém mestskej hromadnej dopravy v hlavhom meste SR
Bratislave. Vd'aka svojmu charakteru a vybudovanej infrastruktire spifia vdetky predpoklady
nosnej a spolahlivej dopravy. Tento kl'i¢ovy subsystém MHD v Bratislave vSak Celi problémom,
ktoré suvisia predovSetkym s nevyhovujlicou dopravnou infrastruktdrou, nizkou rychlostou
prepravy, nizkou mierou bezbariérovosti a v neposlednom rade aj so zastaranost'ou vozidlového
parku s nepriaznivym dopadom na atraktivitu a spolahlivost’ prepravnych sluzieb. V pripade
neprijatia vhodnych opatreni indikuje tento stav d‘alSie zniZenie dopytu po vyuzivani sluzieb MHD

a zvySenie podielu vyuzivania individualnej automobilovej dopravy.

Zamerom posudzovaného projektu nakupu elektriiek pre DPB je obnova spominanej zastaranej
mobilnej zakladne pre vytvorenie podmienok bezpecnej, rychlej, ekologickej a udrzatelnej
mestskej hromadnej dopravy v hlavhom meste Bratislava. Projekt je svojim zameranim v zhode
s kl'dtCovymi dokumentmi v oblasti dopravnej politiky, energetickej a environmentalnej

udrZatel'nosti a trvaloudrZatelného rozvoja a rastu EU a SR.

Analyza dopytu po prepravnych sluzbach MHD, resp. elektriCiek potvrdila, Ze perspektiva vyvoja
poctu cestujucich v bratislavskej MHD je pozitivna, napriek tomu, Ze v stcasnosti musi dopravca
bojovat’ s nasledkami celosvetovej pandémie COVID-19 a s tym sUvisiacim vyraznym poklesom
cestujucich, vykonov a trzieb. Implementacia predmetného rozvojového projektu ma potencial
zvysit’ podiel MHD na trhu prepravnych sluzieb v Bratislave a to najmé prostrednictvom presunu
cestujucej verejnosti z environmentalne menej priaznivych modov dopravy, resp. submddov

MHD, t. j. z individualnej automobilovej dopravy a z autobusov.

Vybratd realizacna alternativa s investiciou (ndkup 30 ks elektriciek) je jedinou zmysluplnou
a efektivnou moznostou rieSenia aktualnej nepriaznivej situacie z hl'adiska Struktury vozidlového

parku DPB, a.s., ako aj z hl'adiska napifiania ciel'ov a stratégie podniku.

Investicné vydavky realizacnej alternativy projektu predstavuji 89 366 614 EUR bez DPH
a vzhl'adom na to, Ze dopravca nedokaze sam zabezpecit’ financovanie tohto rozsahu, je projekt
vhodnym adeptom na spolufinancovanie zo strany eurdpskych sStrukturalnych a investicnych

fondov.

Spracovana analyza nakladov a prinosov potvrdila realizovatelnost’ a ekonomickd efektivnost’

vybratej investicnej alternativy. Ekonomicka cista sucasna hodnota (ENPV) pri posudzovanom
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projekte dosiahla pozitivny interval hodnot (15 395 871 € - 25 786 692 €), v zavislosti od miery
podielu prevedenej dopravy, ¢o znamena, Ze projekt je v zmysle platnych poziadaviek na
investicné projekty ekonomicky efektivny. Projekt dosiahol ekonomickd vnutornd mieru
navratnosti na urovni 7,34 % - 8,92 %, Co predstavuje vysSie hodnoty ako je ekonomicka
diskontna sadzba (5,00 %). Pre posudzovany projekt to znamend, Ze hodnota kvantifikovanych
socio-ekonomickych benefitov dosahuje 1,26 — 1,43-krat vySSiu hodnotu ako je vySka nakladov.

Celkové prinosy projektu dosahuji 75 — 85 mil. EUR za 30 rokov v Cistej sucasnej hodnote.

Projekt obnovy vozidiel mestskej drahovej dopravy — elektriCiek DPB ako vyhradného
poskytovatel'a prepravnych sluzieb na Uzemi mesta Bratislava a vyznamného dopravcu v IDS BK
prispeje, na zaklade vyssie uvedenych skutoCnosti a prognéz k trvaloudrzatelnej mobilite na
Uzemi mesta, najma na kl'GCovych radidlach, kde budld nové vozidld nasadzované. Moderné,
vysokokapacitné vozidld budd schopné zvladnut' aj predpokladany mobilitny narast a zaroven
zatraktivnia, spolu s prebiehajucou a planovanou vystavbou a modernizaciou siete elektrickovych
trati, systém mestskej hromadnej dopravy v Bratislave, s cielom pozitivneho vplyvu na del'bu
prepravnej prace. Cieleny efekt na dopravny systém je predpokladany aj v nizSom zat'azeni
cestnych komunikacii a tym padom infrastruktdry statickej dopravy, ale aj pomalSej degradacie

kvalitativnych parametrov cestnej infrastruktdry.
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Prilohy

Priloha 1 — Analyza nakladov a prinosov (v elektronickej forme)
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