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ZavereCna sprava

1. Manazérske zhrnutie

Projekt Modernizacia Udrzbovej zakladne - 3. etapa pozostava z dvoch Ciastkovych
investi¢nych projektov - Modernizacia udrzbovej zakladne — 3. etapa, depo Jurajov Dvor
- stavebné prace a Modernizacia udrzbovej zakladne — 3. etapa, vozovina Krasnany —
stavebné prace. Projekty sU zaradené do zoznamu narodnych projektov pre sucasné
programové obdobie 2014 — 2020 v ramci Operacného programu Integrovana infrastruktira
(OPII) v prioritnej osi 3: Verejna osobna doprava, priCom pri projekte modernizacie vozovne
Jurajov Dvor sa predpoklada jeho realizacia v troch etapach/Castiach s potencidlnym fazovanim

do nadchadzajlceho programového obdobia.

Mesto Bratislava je z dovodu geografickej lokalizacie a statitu hlavného mesta
Slovenskej republiky centrom najvyssieho vyznamu. Bratislavsky regiéon tvori kl'Gc¢ové
taZiskové urbanizacné osidlenie Slovenska medzinarodného vyznamu, ktoré disponuje vysokym
potencidlom pre trvaloudrzatelny hospodarsky rast. Obyvatelstvo regidonu na dennej baze
migruje za pracovnymi prilezitostami, realizuje cesty spojené s dochadzanim do skdl, Uradov a
inych institucii, cesty za turizmom a rekredaciou, a pod. Bratislava je oblast’ s kazdodennou
vysokou migraciou obyvatel'stva, ktoré nema trvaly pobyt v Bratislave. Odhaduje sa, Ze
denne do mesta dochadza az 200 000 l'udi, a teda v bezny pracovny den sa tu nachadza okolo
650 000 ludi.

Vyrazna preferencia IAD pri uspokojovani prepravnych potrieb obyvatel'stva so sebou
prinasa negativhe sprievodné javy v podobe kongescii, zvySenej miery produkcie
negativnych externalit z dopravy (znecistujuce latky, sklenikové plyny, hluk a vibracie), nizSej
bezpecnosti cestnej premavky, potreby budovania novych parkovacich ploch, vystavby novych
a rozSirovania existujicich cestnych komunikacii, zvySenej periodicity a nakladov na udrzbu
a opravy cestnych komunikacii v stvislosti s rychlejSou kvalitativnou degradaciou vozoviek, ale aj

znizenej funkcnosti dopravného systému mesta ako celku.

Riesenie spocCiva v spolocnej koordinovanej snahe vsetkych zainteresovanych
subjektov na vytvoreni takého dopravného systému, ktory by bol trvaloudrzatel'ny,
konkurencieschopny a atraktivny pre uzivatel'ov aj participujice subjekty - systém

mestskej hromadnej dopravy postaveny najma na komfortnej a bezemisnej drahovej doprave.
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Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ je jedinym poskytovatel’'om sluzieb
MHD na uzemi mesta Bratislava. Prevadzkuje trolejbusovul, autobusovi a elektrickovu
dopravu. V ramci IDS BK je dopravcom s najvacsim dopravnym aj prepravnym vykonom. DPB
zabezpeCuje na Uzemi hlavného mesta dopravnd obsluznost’ v ramci vykonov vo verejnom
zaujme, pricom hlavnym cielom je poskytovanie kvalitnych, uzivatel'sky atraktivnych sluzieb
mestskej hromadnej dopravy pri reSpektovani strategickych ciel'ov trvaloudrZzatelného,

konkurencieschopného a energeticky efektivneho dopravného systému.

Drahova doprava sa vramci systému MHD podiela na celkovom objeme realizovanych
dopravnych vykonov (vozidlové a vlakové kilometre) v priemere cca. 29 %, avSak na
miestokilometrovych vykonoch zhruba 40 %, ato aj napriek tomu, Ze dizka prepravnej siete
drahovej dopravy na Uzemi mesta BA tvori len cca 14 %. Tieto Cisla jednoznacné indikuju, ze
drahova doprava je vyuzivana na najdolezitejsich radialach systému MHD a poskytuje

najvytazenejsich a z hl'adiska atraktivity verejnej osobnej dopravy najvyuzivanejsich relaciach.

Vyznam drahovej dopravy ako nosného systému mestskej hromadnej dopravy
v Bratislave potvrdzuji aj kontinudlne snahy o modernizaciu a predlzovanie jestvujucich trati,

respektive vystavbu novych.

Samotna vystavba a modernizacia statickej dopravnej infrastruktiary drahovej
mestskej hromadnej dopravy v Bratislave musi byt’ spojena s kontinualnou obnovou
mobilnej casti — vozového parku elektriciek a trolejbusov. Pre maximalizaciu
dosahovanych pozitivnych efektov vyplyvajlcich z technicky, technologicky a kapacitne vyspelej
infrastruktury je potrebné nasadzovanie modernych vozidiel na nové, resp. zmodernizované trate,

nakol’ko synergické vplyvy vzajomného pdsobenia nasobia pozitivne efekty.

Na uadrzbu novych obstaranych dopravnych prostriedkov je vSak nevyhnutné mat’ aj
vybudované udrzbové zakladne s adekvatnym technickym a technologickym
vybavenim, ktoré by zamestnancom DPB umoziovalo udrziavat' dopravné prostriedky
v pozadovanom technickom a kvalitativnom stave. Z obnovy vozového parku drahovej MHD,
vyplyvaju Specifické poziadavky aj na ich budicu udrzbu a opravy, ktoré sa
premietaja do potreby vystavby novej, resp. modernizacie existujicej uUdrzbovej
zakladne, ktora v sucasnosti nie je dostatocne technicky vybavena a kapacitne

dimenzovana na Udrzbu a opravy novych drahovych dopravnych prostriedkov.
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Projekt Modernizacia udrzbovej zakladne - 3. etapa je zamerany na modernizaciu
a rozSirovanie Udrzbovej zakladne Dopravného podniku Bratislava, ktory ma za ciel' vytvorit
podmienky pre udrZiavanie vozidiel v prevadzkyschopnom stave a na adekvatnej technickej a
komfortnej Urovni. Projekt je zaroven d’alsim logickym krokom v sistave projektov
implementovanych zo strany DPB, nakolko bolo realizovanych niekolko zamerov obnovy

dopravnych prostriedkov.

Sucasné technické zazemie nevyhovuje narokom na Gdrzbu a opravy modernych
vozidiel. V pripade neprijatia vhodnych opatreni nebude mozné vlastnymi Gdrzbovymi
kapacitami primerane udrziavat' niektoré nové vozidla na pozadovanej technickej a
kvalitativnej Grovni, pricom je mozné predpokladat’ zniZzenie dopytu po vyuzivani sluzieb MHD,
¢o by nasledne viedlo k d'alSiemu postupnému zniZzovaniu objemu poskytovanych vykonov MHD a

zvySovaniu podielu IAD.

Prirodzené prepojenie medzi mobilnou infrastruktirou, jej prevadzkovou, technickou,
komfortnou a bezpecnostnou uroviou a disponibilitou adekvatnych kapacit idrzbovej
zakladne je kl'iCovym faktorom poskytovania kvalitnych prepravnych sluzieb. KedZe
drahova doprava je na Uzemi mesta Bratislavy dolezitym prvkom z hladiska systému verejnej
dopravy a v rozvojovych koncepénych dokumentoch je uvedeny zamer jej dalSieho rozvoja
a modernizacie s cielom dosiahnutia preferencie submodu drahovej mestskej hromadnej
dopravy, je dostatocna a technicky vyspela adrzbova zakladia nevyhnutnym

predpokladom dosiahnutia Zelaného stavu.

Hlavhym ciel'om projektu je prostrednictvom modernizacie a doplnenia existujicej
udrzbovej zakladne, ktora v sicasnosti nie je dostatocne technicky a kapacitne
vybavena na udrzbu a opravy novych dopravnych prostriedkov, zabezpedit’
podmienky pre opravy a udrzbu modernych drahovych vozidiel a sekundarne prispiet’
k zatraktivneniu bratislavského integrovaného dopravného systému ako celku
s cielom pozitivheho vplyvu na del'bu prepravnej prace v prospech ekologicky

priaznivych dopravnych médov.

Predmetom projektu je modernizacia a dobudovanie Udrzbovej zakladne DPB vo
vozovniach Jurajov Dvor a Krasnany, ktoré su primarne uréené pre Udrzbu, opravy
a deponovanie drahovych vozidiel. Okrem priameho zlepsSenia pracovnych podmienok pre
odborny servisny personal nie je mozné urcit' priame socioekonomické efekty posudzovaného

projektu. Realizacia projektu je vSak nevyhnutna pre zabezpecenie vysokej kvality
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a atraktivity verejnej dopravy v Bratislave, ktora je zaloZzena na kontinualnej obnove
zastaraného vozidlového parku drahovej dopravy za nové, moderné, vysokokapacitné
elektricky a trolejbusy, ktoré budi nasadzované na vybranych linkdch MHD BA, ¢im sa

zabezpedi generovanie sekundarnych a synergickych socioekonomickych vplyvov projektu.

Pre UcCely postdenia hodnoteného projektu bolo potrebné stanovit’ dopravny dopyt, a to jednak
z hl'adiska dopravnych vykonov pre urlenie prevadzkovych parametrov, ale aj z hladiska
prepravnych vykonov a poctu prepravenych cestujlcich z dévodu nasledného ocenenia prinosov
projektu. KedZe nie je k dispozicii relevantny dopravny model, ktory by posudzoval vplyv
realizacie projektu na del'bu prepravnej prace, bol vytvoreny model prevadzky, ktory je zalozeny
na aktualnom realnom modeli prevadzky trolejbusov a elektri¢iek na dotknutych linkach. Vozidla
boli nahradzované v pomere 1:1, zachované boli aj prevadzkové grafikony a pocet prepravenych

cestujlcich je rovnaky v stave bez projektu, aj v stave s projektom.

Referencna alternativa ,,urobit’ minimum®" (stav bez projektu) predstavuje redlny sucasny stav
Udrzbovej zakladne DPB, t. j. po zrealizovani dvoch etap projektu Modernizacia Udrzbovej
zakladne. V sicasnom stave je dopravny podnik schopny do urcitej miery zabezpecit’
udrzbu, opravy a deponovanie v sicasnosti prevadzkovanych drahovych vozidiel, no nie je
schopny dlhodobo zachovat’ kvalitu vozidlového parku, ani poskytnat’ daplne
adekvatne zazemie pre vozidla, ktoré planuje obstarat’ vramci realizovanych
a planovanych eurdpskych projektov zameranych na nakup novych nizkopodlaznych elektriciek
a trolejbusov s vysokou prepravnou kapacitou. S ohl'adom na technicky stav a zostavajicu
Zivotnost' sUcasnej udrzbovej infrastruktiry sa na zachovanie sicasnej Grovne
udrzby a servisu v strednodobom horizonte predpoklada vynalozenie znacnych

financnych prostriedkov.

V ramci scenara sa predpoklada planované obstaranie novych modernych vozidiel
z programov ESIF, avSak s ohl'adom na nedostatoénii Gdrzbovi infrastruktaru bude
pokrocCili Gdrzbu (vel'’ké opravy) novsich typov elektriciek (29T, 30T a novoobstarané
vozidla) zabezpecovat’ externy subjekt prostrednictvom tzv. outsourcingu mimo

priestorov DPB.

Alternativa s realizaciou projektu v navrhovanom rozsahu zabezpeci modernizaciu
a dobudovanie adrzbovej zakladne Dopravného podniku Bratislava a synergické
efekty vyvolané prevadzkou novych modernych vozidiel obstaranych prostrednictvom

zrealizovanych a planovanych projektov v ramci eurépskych strukturalnych a investi¢nych fondov
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s cielom obnovy mobilného parku MHD v Bratislave. Alternativa zabezpeci dlhodobu
a udrzatel'ni prevadzku kvalitnych modernych drahovych vozidiel s vyznamnym
pozitivnym vplyvom na vekovu Struktiru vozidlového parku MHD v Bratislave a s potencialom

zvysit’ atraktivitu nielen drahovej dopravy, ale aj mestskej hromadnej dopravy ako celku.

Efektivnost’ vybranych scenarov bola nasledne hodnotena v ramci analyzy nakladov a prinosov.
Vramci analyzy nakladov a prinosov sa uvazZovalo s investicnymi vydavkami
realizacnej alternativy projektu na Grovni 175 483 855 EUR bez DPH (cenova uroven
3Q/2022) a vzhl'adom na to, Ze dopravca nedokaze sam zabezpecit’ financovanie tohto rozsahu,
je projekt vhodnym adeptom na spolufinancovanie zo strany europskych

strukturalnych a investicnych fondov.

Sucast'ou prevadzkovych vydavkov v stave bez projektu st aj vydavky na nevyhnutni
obnovu budov a zariadeni, ktoré si sicast'ou relevantnej idrzbovej zakladne, aby

bola zabezpecena miera a kvalita adrzby na sucasnej Urovni.

Vramci ekonomickej analyzy bolo potrebné zapocitat’ aj vydavky podniku na
zabezpecenie prevadzky a udrzby prevadzkovanych vozidiel. Rozdiel medzi
porovnavanymi alternativami spociva v uplatneni outsourcingu pri realizacii vysSieho stupna
udrzby (vel'ké opravy) pri novsich typoch elektriciek. Aplikacia outsourcingu v stave bez projektu

bola kompenzovana znizenim ro¢nych priemernych priamych nakladov na prevadzku vozidiel.

Realizovany projekt modernizacie Udrzbovej zakladne DPB, a. s. generuje priamo a nepriamo
Sirok( Skalu socidlno-ekonomickych benefitov. Tie, ktoré bolo mozné vyjadrit' v monetizovanej

boli kvantifikované v ekonomickej analyze:

e Uspora nakladov uzivatel'ov na Cas prepravy,
e prinosy zo zvySeného komfortu prepravy,
e Uspora nakladov na externality (znizenie produkcie emisii znecistujicich latok

a sklenikovych plynov).

Vzhladom na charakter projektu budid monetizované benefity generované iba nepriamo, t. j.

vplyvom synergického efektu vplyvajliceho z obstarania novych drahovych vozidiel z ESIF.

Uvedené celospolocenské benefity boli kalkulované porovnanim stavu bez nakupu
novych vozidiel a stavu s prevadzkou novych elektricCiek a trolejbusov pre potvrdenie
opodstatnenosti realizacie hodnoteného projektu modernizacie Udrzbovej zakladne

a jeho nevyhnutnosti v kontexte s obstaranim novych vozidiel. Inkrementalne
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hodnoty kalkulovanych prinosov st vSak s ohl'adom na Specifikaciu porovnavanych

projektovych alternativ nulové.

Ekonomicka cista stcasna hodnota (ENPV) pri posudzovanom projekte dosiahla
10 064 333 EUR, Co znameng, Ze Cista sucasna hodnota benefitov je vysSia ako Cista stcasna

hodnota nakladov. Kladna hodnota ukazovatel'a ENPV vyjadruje efektivne vynalozenie zdrojov.

Projekt dosiahol ekonomicki vnitorni mieru navratnosti (ERR) na arovni 5,80 %, o

predstavuje vyssie hodnoty ako je ekonomicka diskontna sadzba (5,00 %).

Pomer benefitov/ndkladov (B/C) je pomer diskontovanych kapitalovych nakladov
a diskontovanych vynosov projektu. Pre posudzovany projekt to znamena, Ze hodnota
kvantifikovanych socio-ekonomickych benefitov dosahuje 1,16-krat vyssiu hodnotu

ako je vyska nakladov.

Vzhl'adom na specifikaciu porovnavanych alternativ st vysledky ekonomickej analyzy
zalozené na financnych tokoch spojenych s realizaciou a prevadzkou investicie
a s prevadzkou, opravami audrzbou novych vozidiel vstave bez projektu
a s projektom. Kalkulované socioekonomické benefity si inkrementalne nulové

a nemaju vplyv na vysledné ukazovatele ekonomickej analyzy.

Na zaklade dosiahnutych vysledkov analyzy nakladov a prinosov je mozné
konstatovat, Ze projekt spifia podmienku ekonomickej efektivnosti. Tym, Zze CBA
preukazala ekonomicki realizovatel'nost’ posudzovaného projektu, potvrdila sa aj

opravnenost’ na spolufinancovanie z EU.

Rizikova analyza spracovana na vysledkoch ekonomickej analyzy (ENPV) potvrdila, ze ekonomicky
efektivny scenar s realizaciou projektu je s ohladom na hodnoty vystupnych ukazovatelov CBA
pomerne citlivy na zmenu vstupnych premennych, doslednou realizaciou efektivnych opatreni
definovanych v kvalitativnej analyze rizik je vSak moZné zabezpecit jeho realizovatelnost’

a efektivnost.

Vzhl'adom na dosiahnuté vysledky financného a ekonomického posidenia je mozné
alternativu s realizaciou projektu Modernizacia udrzbovej zakladne - 3. etapa
povazovat’ za realizovatel'nii a ekonomicky efektivnu, preto odporicame pokracovat’

v implementacii predmetného projektu.
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2. Ucel studie

Studia uskutocnitelnosti bola spracovand ako kondicionalita opodstatnenosti a efektivnosti
realizacie projektu Modernizacia adrzbovej zakladne - 3. etapa, ktory pozostava z dvoch
parcialnych projektov - Modernizacia Gdrzbovej zakladne — 3. etapa, depo Jurajov Dvor -
stavebné prace a Modernizacia Gdrzbovej zakladne — 3. etapa, vozovina Krasnany —
stavebné prace. Projekty sU zaradené do zoznamu narodnych projektov pre sucasné
programové obdobie 2014 — 2020 v ramci Operacného programu Integrovana infrastruktira
(OPII) v prioritnej osi 3: Verejnd osobna doprava (PO3), pricom pri projekte modernizacie
vozovne Jurajov Dvor sa predpoklada jeho realizacia v troch etapach/Castiach s potencialnym

fazovanim do nadchadzajliceho programového obdobia.

Ziadatelom o nendvratny finan¢ny prispevok (NFP) je Dopravny podnik Bratislava, akciova
spolocnost’ (DPB). DPB je jedinym poskytovatelom mestskej hromadnej dopravy (MHD) na
Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy. Vyhradnym zakladatelom a akcionarom je hlavné mesto
Slovenskej republiky Bratislava. DPB je zaroven vlastnikom udrzbovej zakladne a dopravnych
prostriedkov vyuzivanych pre zabezpecenie vykonov v drahovej MHD na zaklade zmluvy o
sluzbach vo verejnom zaujme. DPB je v OPII definovany ako jediny opravneny ziadatel' na Uzemi

hlavného mesta SR Bratislavy pre oblast’ poskytovania sluzieb v mestskej hromadnej doprave.

V procese pripravy Ziadosti o nendvratny finanény prispevok (ZoONFP) zo zdrojov EU a narodnych
zdrojov vznikla v zmysle metodickych postupov riadenia pripravy a predkladania ziadosti o NFP
potreba predlozenia Studie realizovatel'nosti, ktora je nevyhnutnou podmienkou pre priznanie
nenavratného financného prispevku ur¢eného na dopravné stavby alebo projekty, pri ktorych su

posudzované variantné rieSenia realizacie projektu.

Projekt je v ramci programovej Struktlry zaradeny do PO3, spada pod investicni prioritu 7i):
Wvoj a zlepsovanie ekologicky priaznivych, vratane nizkouhlikovych, a nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktury v zaujme podpory udrZatelnej regiondinej
a miestnej mobility a Specificky ciel' 3.1: Zvysenie atraktivity verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom modernizacie a rekonstrukcie infrastruktdry pre IDS a mestsku drahovd dopravu.
Ucelom predkladanej $tddia realizovatelnosti je definovat’ zakladné vychodiska projektu, popisat’

genézu projektu, jeho ciele a zhodnotit’ prevadzkové, technologické, socialne, ekonomické

a finanCné aspekty realizacie navrhovaného investicného zameru. Hlavnym cielom je potvrdit’
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socioekonomicku efektivnost' preferovaného rieSenia spomedzi posudzovanych alternativ
a prostrednictvom analyzy nakladov a prinosov (CBA) posudit’ finanénu a ekonomickd efektivnost’
hodnotenych variantov na zaklade datovych vstupov zrealizovanej analyzy ponuky a dopytu
v ramci mestskej hromadnej dopravy v Bratislave a v intenciach platnej rezortnej prirucky pre
spracovanie CBA projektov spolufinancovanych z OPII. Analyza nakladov a prinosov je spolu so
Studiou realizovatelnosti povinnou prilohou ZoNFP, musia teda byt vypracované v stanovenych
metodickych ramcoch s cielom Uspesného schvalenia spolufinancovania projektu z verejnych

zdrojov.

Vysledkom hodnotenia analyzy CBA ma byt preukdzanie optimalnosti vybranej alternativy
variantu rieSenia, potreby spolufinancovania projektu z verejnych zdrojov a uréenie vysky NFP
a efektivnosti vynakladanych prostriedkov prostrednictvom socioekonomickych prinosov projektu

pre dotknuté obyvatel'stvo, cestujlcich a Siroku verejnost’ vo vSeobecnosti.
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3. Opis projektu

Mesto Bratislava je z dévodu geografickej lokalizacie a Statutu hlavného mesta Slovenskej
republiky centrom najvyssSieho vyznamu s medzinarodnym prepojenim na viedenskd aglomeraciu.
Bratislava plni funkciu vrcholového administrativneho, spravneho a politického centra SR
a samospravneho kraja. Uzemie Bratislavy sa nachadza, v rdmci Eurdpy, v prvej interakénej zone,
kde su zaradené ekonomicky najvyznamnejSie Uzemia Eurdpy. Bratislavsky regién tvori kl'icové
centrum medzinarodného vyznamu, ktoré vdaka krizovatkovému umiestneniu v priestore
taziskovych osi strednej Eurdpy, disponuje vysokym potencidlom pre trvaloudrzatelny
hospodarsky rast. Bratislava je vrcholovym vedeckym, technickym, vyskumnym, vzdeldvacim,
informacnym, kultirnym, zdravotnickym a Skolskym centrom. VSetky vysSie uvedené
charakteristiky robia z hlavného mesta SR vyznamné hospodarske centrum s vysokymi narokmi
na dopravny systém. Obyvatel'stvo regiénu na dennej baze cestuje za pracou, do skol, uradov
a inych institdcii, realizuje cesty za turizmom a rekredciou, a pod. Bratislava je oblast’ s
kazdodennou vysokou migraciou obyvatel'stva, ktoré nema trvaly pobyt v Bratislave. Odhaduje
sa, ze denne do mesta dochadza az 200 000 l'udi, a teda v bezny pracovny den sa tu nachadza
okolo 650 000 ludi.

Zivotna Groven obyvatel'ov aglomeracie Bratislava je najvyssia v SR s &m je prirodzene spojend
aj vysoka miera automobilizacie a preferencia individudlnej automobilovej dopravy (IAD).
S rasttcou zivotnou uroviiou populacie rastu nielen naroky na dopravny systém a jeho kapacitné
moznosti, ale dochadza aj k zmene delby prepravnej prace v osobnej doprave v neprospech
verejnej hromadnej dopravy (VHD). Zvysujlce sa disponibilné prijmy obyvatel'stva spdsobuju, ze
potreby formou IAD. Vysokl mieru preferencie automobilovej dopravy potvrdzuju Udaje
z Uzemného generelu dopravy hl. mesta SR Bratislavy (UGD BA), na zéklade ktorych az 37,7 %

obyvatel'ov Bratislavy realizuje svoje cesty prostrednictvom individualnej automobilovej dopravy.
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Preferencia dopravného madu pri realizovani ciest [%]

1,4

26,7
IAD

mVHD
H na bicykli
16 H peso
= inym mdédom

32,6

Obr. 1 Preferencia dopravného moédu pri realizovani ciest
Zdroj: Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy, str. 54 (htips.//bratislava.sk/sk/uzemny-generel-dopravy)

Zvysujuci sa pocet osobnych automobilov vytvara vyssSie naroky na kapacitné moznosti cestnej
dopravnej infrastruktiry a infrastruktary statickej dopravy. V hlavnhom meste si dopravné
problémy tvorené Uzkymi miestami z ¢asového (dopravné Spicky a sedld), ale aj priestorového
(vstupy a vystupy mesta, hlavné prietahy mestom, doélezité komunikacné spojnice, vyznamné
miesta zaujmu, a pod.) hl'adiska markantnejsie aj z dovodu kazdodennej vyznamnej migracie
obyvatel'ov regiénu na Uzemie mesta a nizSej priemernej obsadenosti osobnych automobilov (1,5

osoby na automobil') v porovnani s celoslovenskym priemerom.

Znacna preferencia TIAD pri uspokojovani prepravnych potrieb obyvatel'stva so sebou prinasa
sprievodné javy v podobe zvySenej miery produkcie negativnych externalit z dopravy
(znecist'ujuce latky, sklenikové plyny, hluk a vibracie) a dopravnych kongescii, nizSej bezpecnosti
cestnej premavky, potreby budovania novych parkovacich ploch, vystavby novych a rozSirovani
jestvujucich cestnych komunikacii, zvySenej periodicity a nakladov na Gdrzbu a opravy cestnych
komunikacii v suvislosti s rychlejSou degradaciou vozoviek, ale aj znizenej funkénosti dopravného

systému mesta ako celku.

Z vysSie uvedenych pricin sa eurdpske metropoly v zmysle strategickych dokumentov EU usilujU
vytvarat' integrované, udrzatelné dopravné systémy zaloZzené na inteligentnych dopravnych

systémoch a najma bezpecnej a dostupnej verejnej hromadnej dopravy, privetivej k zivotnému

L Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy, str. 55 (https://bratislava.sk/sk/uzemny-generel-dopravy)
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prostrediu a obyvatelom. RieSenie spociva v spolocnej koordinovanej snahe vsetkych
zainteresovanych subjektov na vytvoreni takého dopravného systému, ktory by bol
trvaloudrzatelny, konkurencieschopny a atraktivny pre uzivatelov aj participujice subjekty.
Zakladnym motivom vzniku integrovaného dopravného systému (IDS) je zatraktivnenie verejnej
hromadnej dopravy a vytvorenie tak podmienok pre priaznivi zmenu delby prepravnej prace
v prospech verejnej osobnej dopravy, najma tej ekologicky prijatel'nej. IDS by mal zo svojej
podstaty poskytnut’ benefity z oblasti dopravnej, prepravnej a tarifnej cestujicim, dopravcom ale

aj objednavatelom dopravnych vykonov.

Bratislavska integrovana doprava, a. s. (BID, a. s.) bola zriadena v roku 2005 s ciel'om pripravit’ a
nasledne prevadzkovat' verejnd dopravu v ramci Integrovaného dopravného systému
Bratislavského kraja (IDS BK). Po prvotnych pokusoch o integraciu dopravnych modov
v Bratislave, vznikol v roku 2013 Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji (IDS BK). Od
roku 2015 sa rozsiril na celé Uzemie Bratislavského kraja a na prilahlé mesta a obce v Trnavskom

kraji. V ramci BID figuruju v pozicii objednavatel'ov dopravnych vykonov v IDS BK:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR (od 1.1.2023 sa planuje zmena ndzvu rezortu na
Ministerstvo dopravy SR);

e Bratislavsky samospravny kraj,

e Hlavné mesto SR Bratislava.

V pozicii dopravcov v Integrovanom dopravnom systéme Bratislavského kraja figuruju:

o Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’,
e Slovak Lines, a. s.,

e Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a. s.

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ je jedinym poskytovatel'om MHD na
uzemi mesta Bratislava. Prevadzkuje trolejbusovu, autobusovu a elektrickovd dopravu. V IDS
BK je dopravcom s najvacsim dopravnym aj prepravnym vykonom. DPB zabezpecuje na Uzemi
hlavného mesta dopravnu obsluznost’ v ramci vykonov vo verejnom zaujme, pricom hlavnym
ciel'om je poskytovanie kvalitnych, uzivatel'sky atraktivnych sluzieb mestskej hromadnej dopravy
pri reSpektovani strategickych ciel'ov trvaloudrzatelného, konkurencieschopného a energeticky

efektivneho dopravného systému.

V nasledujlcej tabulke su uvedené realizované dopravné vykony za jednotlivé dopravné mady

z vyrocnej spravy podniku za rok 2021.
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Objem realizovanych dopravnych vykonov DPB, a. s.
Rok
Ukazovatel Vz(vl)km mkm Vz(vl)km mkm
Elektricky 6 801 1492 346 6119 1377 975
Trolejbusy 5871 651 653 5922 667 197
Autobusy 28 553 2970 205 29 531 3098 073
Spolu 41 225 5114 204 41 572 5143 245
Rok
Ukazovatel’ Vz(vl)km mkm Vz(vl)km mkm
Elektricky 5376 1220 041 6 053 1347 939
Trolejbusy 5437 608 101 5353 596 960
Autobusy 29 212 3028 599 27 352 2 813 803
Spolu 40 025 4 856 741 38 758 4 758 702
Legenda: vz(vl)km — vozidlové/vlakové kilometre; mkm - miestokilometre

Tab. 1 Dopravné vykony DPB, a. s.

Zdroj: Vyrocné spravy DPB, a. s. za roky 2018 aZz 2021
Zrejmy negativny trend vo vyvoji objemu dopravnych vykonov dopravného podniku bol do velkej

miery zapriCineny pandémiou COVID-19. V obdobi od juna 2019 do oktdbra 2020 prebiehala

modernizacia Dubravsko — Karloveskej radidly, pricom elektrickovd doprava bola nahradena

dopravnych vykonov zabezpecuje dlhodobo autobusova doprava.

Obr. 2 Dizka prevadzkovanej prepravnej siete DPB, a. s.

42,7 48,6

Dizka prevadzkovanej prepravnej siete v roku 2021 [km]

Zdroj: Vyrocna sprava DPB, a. s. za rok 2021 (https.//dpb.sk/sk/vereine-informacie)

.....

m Elektricky
m Trolejbusy

m Autobusy

doaqge
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Na zaklade prezentovanych Statistickych Udajov je mozné konstatovat, Zze drahova doprava sa
v ramci systému MHD podiel'a na celkovom objeme realizovanych dopravnych vykonov (vozidlové
a vlakové kilometre) v priemere cca. 29 %, avSak na miestokilometrovych vykonoch zhruba
40 %, a to aj napriek tomu, Ze dizka prepravnej siete drahovej dopravy na Gizemi mesta BA tvori
len cca 14 %. Tieto Cisla jednoznacné indikuju, Ze drahova doprava je vyuzivana na
realizovanych vozidlovym (vlakovym kilometrom) na najvytazenejSich a z hl'adiska atraktivity

verejnej osobnej dopravy najvyuzivanejsich relaciach.

Vyznam drahovej dopravy ako nosného systému mestskej hromadnej dopravy v Bratislave
potvrdzuju aj kontinualne snahy o modernizaciu a predizovanie jestvujlcich trati, respektive
vystavbu novych. Zoznam zrealizovanych a pripravovanych projektov modernizacie drahovej

infrastruktlry je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Zoznam projektov modernizacie a vystavby elektrickovych trati v Bratislave

. . Predpokladany -

Nazov projektu harmonogram Dizka trate [km]
Modernizacia Vajnorskej radialy 2028 - 2029 5+0,55 (jednokolajne)
Vy?_cavlga elektrickovej trate Pribinova - do 2024 3
Kosicka
Modernizacia Ruzinovskej radialy 2024 - 2026 3,75
Kol'ajové prepojenie mestskej Casti Petrzalka
s centrom mesta, NS MHD 1. etapa Hlavna
stanica — Janikov dvor, prevadzkovy Usek 2021 - 2024 3,9
Bosakova ulica — Janikov dvor, 2. cast
Bosakova — Janikov dvor
Modernizacia Dubravsko — Karloveskej radialy v prevadzke 6,8

1,8 (modernizovana trat’ -
obojsmerne)

Trolejbusové trate Autobusova stanica - 2024 - 2025 4,85 km (nova trat))
Nové SND a Bulharska — Galvaniho 0,95 km (modernizovana trat’)

17,5 km (nova
trat'+modernizacia)

Trolejbusové trate Mileticova — JelaciCova —

M , , ey v prevadzke
Zellova a Zahradnicka — Karadzicova P

Trolejbusova trat’ Hlavna stanica — Patrdnka
— Riviéra
Trolejbusova trat’ Trencianska - Hrani¢na 2024 - 2025 3,5 km (nova trat’)

2024 - 2025

Tab. 2 Projekty modernizacie a vystavby infrastruktury drahovej dopravy v Bratislave
Zdroj: PIPIFIPIEICIPIPI T

2 https://imhd.sk/ba/doc/sk/15148/Moderniz%C3%Alcia-Vajnorskej-radi% C3%Al1ly

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge


https://imhd.sk/ba/doc/sk/15148/Moderniz%C3%A1cia-Vajnorskej-radi%C3%A1ly

21

ZavereCna sprava
Samotna vystavba a modernizacia statickej dopravnej infrastruktiry drahovej mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave musi byt spojena s kontinualnou obnovou mobilnej casti —
vozového parku elektriiek a trolejbusov. Pre maximalizaciu dosahovanych pozitivnych efektov
vyplyvajucich  z technicky, technologicky a kapacitne vyspelej infrastruktiry je potrebné
nasadzovanie modernych vozidiel na nové, resp. zmodernizované trate, nakolko synergické
vplyvy vzajomného poOsobenia nasobia pozitivne efekty v podobe rychlejSej, plynulejsej
a bezpecnejsej jazdy vozidiel a znizenej produkcie externalit z dopravy. S tymto konceptom suvisi
aj vobec schopnost’ komunikacie novych modernych systémov zabudovanych vo vozidle a na
trati, vyuzivanie telematickych aplikacii a vytvaranie komplexného inteligentného dopravného
systétmu mestskej hromadnej dopravy ako zivého, vredlnom <case sa meniaceho

a prispésobujldceho organizmu.

Vzhl'adom na technicky stav a zastaranost’ vozidiel mestskej hromadnej dopravy v Bratislave a na
pokracujuce Usilie o modernizaciu jestvujucich elektrickovych a trolejbusovych trati a budovanie
novych, je logickou nadvdznostou snaha o obnovu vozového parku elektri¢iek a trolejbusov
s cielom nasadzovania novych, modernych, bezpetnych a kapacitnych vozidiel na
zmodernizované trate, a nakup novych pre v buddcnosti vybudované tak, aby vozovy park DPB
disponoval dostatonymi kapacitami a zalohou na zrealizovanie poZadovanych dopravnych

vykonov.

Na zaklade Udajov z Vyrocnej spravy DPB, a. s. za rok 2021, dopravny podnik disponoval 194
elektrickami, z ktorych az 85 malo viac ako 20 rokov a 30 elektriCiek malo viac ako 16 rokov.
Sohladom na tuto situdciu DPB zrealizovalo vramci projektov OPII nakup 40
vel'kokapacitnych elektriciek, s predpokladanym nasadenim do prevadzky v rokoch
2023 a 2024. [2j72j13]

3 https.//imhd.sk/ba/doc/sk/19236/Flektri%C4%8Dkov%C3 %A1 -tra % C5%A5-Pribinova-Ko%Ch %A1ick% C3 %A1

4 https.//imhd.sk/ba/doc/sk/15147/Moderniz%C3%A1cia-Ru% C5%BEinovskej-radi%C3%A1ly

5 https.//imhd.sk/ba/doc/sk/12875/I1-etapa-vystavby-elektricky-do-Petrzalky

6 https.//imhd.sk/ba/doc/sk/15146/Modernizacia-Karlovesko-dubravskej-radialy ?dfpi=245

7 https.//www.opil.gov.sk/download/b/zamery/30RV/trolej trate mileticova jelacicova zellova a zahradnicka Karadzicova.pdf
8 https.//imhd.sk/ba/doc/sk/20405/20405 a https.//imhd.sk/ba/doc/sk/20404/20404

9 https://imhd.sk/ba/doc/sk/19235/ Trolejbusova-trat-Patronka-Riviera a https.//imhd.sk/ba/doc/sk/20422/20422

10 phttps.//imhd.sk/ba/doc/sk/20403/ Trolejbusova-trat - Trencianska-Hranicna

1 pttps://www.opii,gov.sk/download/b/zamery/23RV/7 obnova vozoveho parku elektriciek v Bratislave 2 etapa.pdf
12 https.//www.opii.gov.sk/download/b/zamery/20RV/obnova vozoveho parku elektriciek bratislava 3 etapa.pdf

13 https.//www.opii.gov.sk/download/b/zamery/21RV/1 dpb elektricky pre bratislavu.pdf
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Z hladiska trolejbusov bola situacia vyrazne lepsia, zo 139 trolejbusov bolo len 13 starsich ako 16
rokov, no vzhl'adom na rozSirovanie trati bolo v ramci realizacie projektov OPII
obstaranych 50 modernych nizkopodlaznych hybridnych vozidiel s predpokladanym
nabehom do prevadzky v rokoch 2023 a 2024. /%]

Na UdrZbu novych obstaranych dopravnych prostriedkov je vSak nevyhnutné mat’ aj vybudované
Udrzbové zakladne s adekvatnym technickym a technologickym vybavenim, ktoré by
zamestnancom DPB umoznovalo udrziavat' dopravné prostriedky v pozadovanom technickom
a kvalitativnom stave. Z obnovy vozového parku drahovej MHD, tzn. obstarania novych
elektriciek a trolejbusov, vyplyvaju Specifické naroky aj na ich budicu Udrzbu a opravy, ktoré sa
premietaju do potreby vystavby novej, resp. modernizacie existujlcej udrzbovej zakladne, ktora
v sUcasnosti nie je dostatocne technicky vybavena a kapacitne dimenzovana na Udrzbu a opravy

novych dopravnych prostriedkov.

Nevyhnutnost' realizacie projektu Modernizacia uadrzbovej zakladne - 3. etapa
pozostavajuceho z dvoch Ciastkovych projektov (Modernizdcia udrzbovej zdkladne — 3. etapa,
depo Jurajov Dvor — stavebné prace a projekt Modernizacia udrzbovej zakladne — 3. etapa,
vozovria Krasriany — stavebné prace) teda vyplyva zo Specifickych narokov na udrzbu vyssSie
spominanych novych dopravnych prostriedkov obstaravanych prostrednictvom projektov obnovy
vozového parku DPB. Sucasné technické zazemie nevyhovuje narokom na Udrzbu a opravy
modernych vozidiel. V pripade neprijatia vhodnych opatreni nebude mozné vlastnymi Gdrzbovymi
kapacitami primerane udrziavat’ niektoré nové vozidla na pozadovanej technickej a kvalitativnej
arovni, pricom je mozné predpokladat’ znizenie dopytu po vyuzivani sluzieb MHD, ¢o by nasledne
viedlo k dalSiemu postupnému zniZzovaniu objemu poskytovanych vykonov MHD a zvySovaniu
podielu IAD. Ciel'om realizacie projektu modernizacie udrzbovej zakladne je tak vytvorit' vhodné
technické podmienky pre uadrzbu a opravy novych nizkopodlaznych vozidiel s cielom
zabezpecenia ich plnej prevadzkyschopnosti. Modernizovana Udrzbova zakladia bude aj nadalej

slizit' na vykonavanie udrzby a oprav v sucasnosti prevadzkovaného vozového parku.

Opodstatnenost’ a dolezitost’ implementacie projektov tohto druhu je vyjadrena aj moZnostou
uchadzania sa obstaravatela o spolufinancovanie nakupu vozidiel mestskej hromadnej dopravy
z verejnych prostriedkov (EU a SR).

1% pttps.//www.opii.gov.sk/download/b/zamery/24RV/trolejbusy pre bratislavu.pdf
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Projekt je zaradeny do zoznamu narodnych projektov v ramci OPII, v prioritnej osi PO3 Verejna
osobna doprava, spada pod investi¢nu prioritu 7). Vyvoj a zlepsovanie ekologicky priaznivych,
vrétane nizkouhlikovych, a nizkouhlikovych dopravnych systémov vrdtane vnutrozemskych
vodnych ciest anamornej dopravy, pristavov, multimodainych prepojeni a letiskovej
infrastruktury v zaujme podpory udrZatelnej regionainej a miestnej mobility a Specificky ciel’ 3.1
Zvysenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostrednictvom modernizacie a rekonstrukcie

infrastruktury pre IDS a mestsku dréhovu dopravu.

Ucel aciele OPII, sllad so strategickymi dokumentmi v oblasti dopravnej politiky EU a SR
arelevancia projektu vo vztahu k tomuto OP sU detailnejSie popisané v kapitole Zakladné

vychodiska projektu a Strategicky kontext projektu.

Predmetny projekt nadvézuje okrem spominanych projektov rozvoja infrastruktary a obnovy
vozidlového parku predovSetkym na uz zrealizované eurdpske projekty zamerané na

modernizaciu Udrzbovej zakladne DPB.
Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB, a. s. — 1. etapa

V roku 2015 bola z operacného programu Doprava zrealizovana modernizacia depa Jurajov Dvor
a depa na Hroboriovej ulici. V depe Jurajov Dvor boli zmodernizované, resp. vybudované tieto

pracoviska:

e [ahkd udrzba elektriciek - pOvodna hala preSla kompletnou rekonstrukciou, vratane
vybudovania novych reviznych kanalov. Vybudované boli nové pracoviska pre vnutorné
Cistenie elektriiek, denné oSetrenie, kontrolné prehliadky a narazové opravy (spolu
8 pracovisk). Polovica haly disponuje pracoviskom s podlahou znizenou o 1 m, tzv.
montaznym bazénom pre pohodinejSiu pracu zamestnancov. Pre nové elektricky boli
vybudované lavky pre bezpecnu pracu na strechach vozidiel, kde sa nachadzaju jednotlivé
komponenty elektrickej vyzbroje vozidiel. Vybudované bolo aj Spickové pracovisko na
rychlu bezdemontaznu diagnostiku profilov elektrickovych kolies.

e Blok udrZby novych elektriciek - novovybudované pracoviskd, ktoré zahfmaju poduroviovy
sustruh umoznujuci bezdemontaznu obnovu profilu elektrickovych kolies. Druhym
pracoviskom tohto nového bloku je moderna umyvacia linka pre elektricky.

e [ahka udrzba trolejbusov - vznikla prestavbou a modernizaciou pdvodnej haly oprav
autobusov. Vybudované a moderne zariadené boli vSetky potrebné pracoviska pre I'ahku

udrzbu trolejbusov, ako napr. susiaren elektrickej vyzbroje, vnitorné Cistenie trolejbusov,
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denné oSetrenie na piatich stojiskach, mimoriadne opravy na troch stojiskach, vybavenie
mechanickej dielne, vybavenie elektromechanickej dielne, elektronicka dielia, pneuservis,
akumulatorové hospodarstvo, umyvacia linka a Cistiaren odpadovych vod.

e Hala oprév autobusov - vznikla prestavbou a modernizaciou haly lahkej uUdrzby
trolejbusov. Vybudované boli Styri nové pracoviska s reviznymi kanalmi, ktoré slizia na
beznu udrzbu a reviziu autobusov a denné Cistenie vozidiel. Pracoviska boli eSte
dovybavené zdvihacimi zariadeniami, pre ktoré bola v cCasti haly zriadena Specidlna

protiSmykova podlaha.
Modernizacia Gdrzbovej zakladne DPB, a. s. — 2. etapa

V ramci 2. etapy modernizacie Udrzbovej zakladne DPB, implementovanej v rokoch 2017 - 2018,

sa v ramci vozovne trolejbusov Jurajov Dvor zrealizovali najma:

e vystavba objektu nastavovacej a skisobnej haly pre elektricky,
e vystavba dispecingu a vypravne trolejbusov,

e vystavba kolektora a kablov z meniarne,

e odstavné plochy pre 56 kibovych trolejbusov,

e inzinierske a energetické siete, rozvody, trolejové a kol'ajové trate.

V Case spracovania tejto Studie realizovatelnosti sa posudzované parcidlne projekty nachadzaju

vo faze verejného obstaravania dodavatel'a predmetu zakazky.

Zaradenie Projektovd Verejné
projektu do OPII priprava obstaravanie

Obr. 3 Zivotny cyklus projektu

ado
Zmluva s A ¢
A nendvratny
uspesnym p

S ’ prevadzka
uchddzaom flr’1ancny / vozidiel
prispevok

Vyhlaseniu verejného obstaravania predchadzalo zaradenie Ciastkovych projektov do zoznamu
narodnych projektov OPII na zaklade predloZzeného zameru narodného projektu, spracovanie
potrebnej projektovej dokumentdacie a vyhlasenie verejného obstaravania na dodanie predmetu
zdkazky. Dalim krokom by malo byt vyhodnotenie predloZzenych pontk, vyber Uspe$ného
uchadzaca a podpis zmluvy s dodavatelom. Proces pripravy a predkladania ziadosti o nenavratny
finanény prispevok moOze prebiehat’ pocas celej doby Zivotného cyklu projektu — od jeho

zaradenia do zoznamu narodnych projektov a splnenia zakladnych podmienok konkrétneho
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vyzvania (Casova opravnenost’ aktivit, opravneny Ziadatel, atd’.) avSak musi byt" ukonéeny pred
ukonéenim vsSetkych hlavnych aktivit projektu, a teda v tomto pripade Ukoncéenim stavebnych

prac na udrzbovej infrastruktire.

V nasledujucich podkapitolach budl zadefinované zaklade vychodiskové dokumenty projektu
a stlad projektu s relevantnymi stratégiami EU a SR v oblastiach dopravnej politiky, Zivotného

prostredia, mobility a trvaloudrZzatelného rozvoja.

3.1 Zakladné vychodiska projektu

Zakladnym vychodiskom projektu je legitimna prevadzkova potreba modernizacie a rozSirenia
Udrzbovej zakladne DPB, ktora je vyvolanym nasledkom modernizacie vozidlového parku
dopravcu. Prirodzené prepojenie medzi mobilnou infrastrukturou, jej prevadzkovou, technickou,
komfortnou a bezpecnostnou Uroviou a disponibilitou adekvatnych kapacit Gdrzbovej zakladne je
kl'tCovym faktorom poskytovania kvalitnych sluzieb vo forme vykonov vo verejnom zaujme.
KedZze drahova doprava je na Uzemi mesta Bratislavy dolezitym prvkom z hladiska systému
verejnej osobnej dopravy a v rozvojovych koncepcnych dokumentoch je uvedeny zamer jej
dalSieho rozvoja a modernizacie s cielom dosiahnutia preferencie submédu drahovej mestskej
hromadnej dopravy, je dostatocna a technicky vyspeld udrzbova zakladhna nevyhnutnym

predpokladom dosiahnutia zelaného stavu.

Druhym vychodiskom je potreba rozSirenia a modernizacie Udrzbovej zakladne, ktora vychadza
z koncepcnych a strategickych dokumentov zameranych na planovanie a rozvoj dopravného
systému (systému verejnej osobnej dopravy) definujlcich poziadavky, potreby a vizie na
narodnej, regionalnej a mestskej urovni ako aj sektorovych dokumentov zameranych vyhradne
na subsystém mestskej hromadnej dopravy. Medzi zakladné strategické dokumenty, ktoré sa
dotykaju vo vSeobecnej rovine problematiky verejnej osobnej dopravy, mestskej hromadnej

dopravy v Bratislave patria:

e Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025,
. Uzemn{/ generel dopravy hl. mesta SR Bratislava,
o Stldia uskutoénitelnosti pre projekt Modernizacia udrzbovej zakladne — 2.etapa,

e Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020.
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Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave (aktualizacia 2016)'%

Uvedeny materidl je dopracovany (nadvdzujiuc na Koncepciu rozvoja mestskej hromadnej
dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025; cast: Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktdry
dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati z roku 2013; a Doplnok ¢.1 z roku 2014) v
sulade s pripravami na programové obdobie 2014-2020, pokraovanie vyvoja implementacie
Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja (dalej len IDS BK), ako aj na zaklade
analyz a Stadii. Zarover je upraveny v zmysle Uzemného generelu dopravy hl. mesta SR
Bratislavy (d'alej len UGD), ktory bol vzaty na vedomie na MsZ dfia 31.3.2016 a ktory je zarovef

zakladnym ,masterplanom™ mestskej mobility Hlavnhého mesta SR Bratislavy.

Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave je strategickym materidlom v oblasti
rozvoja dopravnej infrastruktiry mestskej hromadnej dopravy hlavného mesta na zaklade

spracovaného Uzemného generelu dopravy hlavného mesta Bratislava.

Dokument analyzuje sucasny stav a pomenuva Uzke miesta a oblasti s potencidlom pozitivneho
vplyvu na dopravny systém a mobilitu v meste Bratislava. Uvadza, ako jednu zo zakladnych
priorit mesta v oblasti nastavenia dopravného systému, také rieSenie, ktoré povedie
k pozitivnemu vnimaniu systému verejnej osobnej dopravy zo strany cestujlcej verejnosti
a obyvatelov, s cielom stabilizacie rozsahu individualnej automobilovej dopravy a potencialne
buducej preferencii systému verejnej osobnej dopravy a mestskej hromadnej dopravy. Zakladné
parametre, ktoré by mal systém VOD vykazovat su bezpecnost, presnost, pravidelnost,

spol'ahlivost’, a ekologickost.

Material definuje viac ako 20 % zmeskanych jazd vozidiel MHD voci cestovnym poriadkom.
Dalou ambiciou je rozsirovanie a modernizacia infrastruktiry v oblasti drahovych systémov MHD,
pricom sleduje ciel zmeny delby preferencie prepravnej prace z autobusovej dopravy na
elektrickovl a trolejbusovil dopravu. Stym je spojena aj potreba modernizacie mobilnej
zakladne, ktora predpoklada vysoku technickd, komfortnd a bezpecnostnu Uroven. ZvySovanie
mobilnych kapacit, ktoré by mali byt nasadzované na novych (rozSirenych) linkach (ale aj
nahradit’ starSie vozidla na sucasnych linkach) si vyzaduje adekvatne udrzbové kapacity

technickej zakladne, ktoré umoznia nielen zabezpelenie pozadovanej technickej Urovne

15 https.//bratislava. blob.core. windows. net/media/Default/Dokumenty/Stranky/Koncepcia %20rozvoja % 20MHD % 202013 -
2025, pdf

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge


https://bratislava.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/Stránky/Koncepcia%20rozvoja%20MHD%202013-2025.pdf
https://bratislava.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/Stránky/Koncepcia%20rozvoja%20MHD%202013-2025.pdf

27
ZavereCna sprava
vozidiel, ochranu vynaloZenych prostriedkov na investiciu do obnovy mobilnej zakladne ale aj
zvysSenie celkovej Urovne dopravnych prostriedkov, ktoré v koneCnom dosledku mozu pozitivne

vplyvat’ aj na deklarovanu mieru meskani, resp. nevypravenia spojov.
Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy (2015)6

l'Jzemm'/ generel hlavného mesta SR Bratislavy (UGD, 2015) analyzoval Uzemie v rozsahu
administrativno-spravnych hranic hlavného mesta SR Bratislava z hl'adiska su¢asného nastavenia
dopravného systému ako aj navrhovanych opatreni na jeho zlepSenie, rozvoj a dosiahnutie
vytyCenych cielov akceptujuc sticasné a progndzované potreby Gzemia s ohladom na nastavenie
trvaloudrzatelného dopravného systému, preferujiceho verejnd osobnl dopravu ako rychlu,

bezpecnu a ekologickd dopravu v hodnotenej aglomerdacii.

V kapitole UGD zameranej na subsystém mestskej hromadnej dopravy je drahova doprava
definovana ako nosny systém verejnej hromadnej dopravy na Uzemi mesta s potrebou d'alSieho
rozvoja statickej a mobilnej infrastruktiry. Trolejbusové linky tvoria nosny systém v kopcovitych
Castiach mesta (Kramare, Koliba, DIhé Diely, Budkova). Zakladnym dopravnym mddom su tiez v

Podunajskych Biskupiciach v oblasti Vrakune a Trnavky.

Sucasne s planovanim vystavby novych vozovni DPB je potrebné zabezpecit’ opravu a
modernizaciu existujlicich vozovni. Modernizacia je nevyhnutnd z dbévodu zastarania
technologickej Casti a nevyhovujiceho technického stavu, je vSak vyvolana aj modernizaciou
vozového parku. Najma s prichodom novych typov trolejbusov a elektriciek, pre ktoré je potrebné
zmenit technologické postupy Gdrzby a oprav a materialno-technickt zakladtiu. UGD definuje
3. etapy modernizacie sicasnych vozovni. Pricom v 2. etape, ktora bola predpokladana na
1. polovicu roka 2015, predpokladal realizaciu vozovne Jurajov Dvor (vystavba nastavovacej a
skuSobnej haly elektriCiek, vystavba dispecingu a vypravne vratane socidlnych zariadeni,
odstavné plochy a trolejové vedenia, kolajovej trate a vedenia, rekonstrukcia kanalizacie,
vodovodu, chodnikov, kablovych vedeni, parkovisko pre osobné vozidla, dovybavenie meniarne
napatia). V 3. etape (2017) odporucalo UGD z dovodu nevypisania verejného obstaravania
nasledujuce Upravy: Vozovna Krasnany (nova dielfia na opravu nizkopodlaznych elektriciek,
rozSirenie zastreSeni odstavnych kolaji, rekonstrukcia haly denného oSetrenia, rekonstrukcia

umyvacej linky, susiarne).

16 https.://bratislava.sk/sk/uzemny-generel-dopravy
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Studia uskutocnitel'nosti pre projekt Modernizacia Gdrzbovej zakladne — 2.etapa
(KPMG, april 2017)

Studia bola zamerana na postidenie realizovatelnosti modernizacie Udrzbovej zakladne DPB, ako
priameho nasledku implementacie projektov obnovy vozidlového parku s ktorou su spojené
zvySené naroky na kapacitné moznosti Udrzbovej zakladne ako aj Specifické a inovativne

technologické postupy a technické zazemie vozovni.

Studia konstatuje, 7e sucasné technické zazemie nevyhovuje narokom na udrzbu
a opravy modernych vozidiel. Cielom realizacie projektov Udrzbovej zakladne je tak vytvorit’
vhodné technické podmienky pre Udrzbu a opravy novych nizko podlaznych vozidiel aby bola

zabezpecena prevadzkyschopnost/, bezpecnost’ a komfort vozidiel pre cestujucich.

Ako hlavny ciel' je deklarovana vystavba a modernizacia technickej zakladne a cez zvysend
prevadzkovu schopnost’ vozidiel pozitivny vplyv na zmenu delby prepravnej prace v prospech
drahovej MHD. Vystavba a modernizacia Udrzbovej zakladne prispeje spolu s nasadzovanim
novych modernych dopravnych prostriedkov a modernizovanych alebo novobudovanych liniek
a ich stcasti k zvydeniu kvality poskytovanych sluZieb pre cestujtcich. Dalsim predpokladom je
znizenie meskani spojov a odrieknutych spojov v désledku technicky spOsobilych modernych
vozidiel, ktorych udrzba a opravy prebiehaju v kapacitne a technologicky adekvatne vybavenych
vozovniach. Vo vysledku je predpokladany synergicky efekt kvalitnej dopravnej infrastruktiry,
modernych dopravnych prostriedkov a modernej technickej Udrzbovej zakladne, ktory vo
vSeobecnosti bude mat’ za nasledok kvalitnejSie poskytované sluzby pre cestujicu verejnost,
a prirodzene vysSSiu atraktivitu verejnej osobnej dopravy zo strany cestujicich na Ukor

individualnej automobilovej dopravy.
Operacny program Integrovana infrastruktiara'’

OperaCny program Integrovana infrastruktura (dalej aj ,OPII") predstavuje programovy
dokument Slovenskej republiky pre ¢erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore
dopravy, v oblasti zlepSovania pristupu k informacénym a komunikaénym technoldgiam a zlepsenia
ich vyuzivania a kvality a v oblasti zameranej na vytvorenie stabilného prostredia priaznivého pre

inovacie pre vsSetky relevantné subjekty a podporu zvySenia efektivnosti a vykonnosti systému

17 https://www.opli.gov.sk/strategicke-dokumenty/op-integrovana-infrastruktura
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vyskumu, vyvoja a inovacii, ako zakladného piliera pre zvySovanie konkurencieschopnosti, trvalo

udrzatel'ného hospodarskeho rastu a zamestnanosti.

Globalnym cielom OPII je podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatel'ského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktury, rozvoja verejnej osobnej dopravy, rozvoja informacnej spolocnosti a podpory

vyskumu a inovacii.

Cielom OPII je okrem iného aj zabezpecenie podpory trvalo udrzatel'nej mestskej a regionainej
mobility posilfiovanim vazieb v ramci jednotlivych aglomeracii vzajomne spolupracujicimi moédmi
ekologickej verejnej osobnej dopravy. Prioritou je zabezpecenie vyhovujucich trati mestskej
drahovej dopravy a prestupnych termindlov v regionalnej Zelezni¢nej doprave so zabezpecenim
zodpovedajuceho vozového parku tychto dopravnych moddov. ZvySovanie atraktivity miest a
regidnov, zlepSovanie mobility, bezpecnosti, hospodarnosti a rentability prepravy osob a tovaru,
ako aj zniZzovanie zneclistenia ovzduSia a zamorenia prostredia hlukom a emisiami musi byt
zalozené predovsetkym na principe subsidiarity, t. j. v prvom rade vychadzat’ z Grovne samotnych

miest a regidnov.

V ramci OPII je definovanych 13 prioritnych osi, predkladany projekt je zaradeny do PO 3
Verejna osobna doprava. Globalny ciel’ OPII sa napifia prostrednictvom sustavy investi¢nych
priorit a Specifickych ciel'ov, pricom v rdmci Struktdry OPII je projekt zaradeny do:

e Investicna priorita 7ii - Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, vratane
nizkohlukovych, a nizkouhlikovych dopravnych systémov vratane vnitrozemskych vodnych
ciest a ndmornej dopravy, pristavov, multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktiry
v zaujme podpory udrzatel'nej regionalnej a miestnej mobility a

« Specificky ciel' 3.1 - Zvydenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostrednictvom

modernizacie a rekonstrukcie infrastruktary pre IDS a mestskl drahovd dopravu.

Ocakavané dosahované meratelné ukazovatele vplyvom implementacie projektu su nasledovné:
e P0366 Pocet realizovanych dokumentacii, analyz, Studii a sprav v suvislosti s pripravou,
implementaciou, monitorovanim a hodnotenim projektu,
e P0492 Pocet vybudovanych a zmodernizovanych technickych zakladni na opravu a udrzbu

vozového parku drahovej MHD.

Projekt bol zaradeny do zoznamu narodnych projektov na zaklade predlozeného zameru

narodného projektu, v ktorom je okrem iného deklarovana aj prislusnost’ narodného projektu
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k relevantnej Casti operacného programu, opravnenost’ konkrétneho prijimatela pomoci, ¢asova
a finanénd opravnenost’ aktivit projektu a ofakdvany stav a prispevok projektu k napifianiu
meratelnych ukazovatelov reprezentujlicich meratelné napifianie stanovenych cielov OPII vo
vztahu k strategickému kontextu na narodnej a eurdpskej Urovni. Samotny fakt akceptacie
predlozeného zameru projektu a jeho zaradenie zo strany Ministerstva dopravy a vystavby SR
a Centralneho koordinacného organu do zoznamu relevantnych projektov pre predkladanie
Ziadosti o nenavratny financny prispevok su dokazom relevantnosti projektu na uchadzanie sa
o spolufinancovanie z Eurdpskych Strukturdlnych a investicnych fondov ajeho prispevku

k napifianiu strategickych cielov EU a SR.

3.2 Strategicky kontext projektu

Podmienkou moznosti spolufinancovania projektov z eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov a narodnych zdrojov je jeho zaradenie do zoznamu projektov. Kreovanie tohto zoznamu
vychadza zo strategickych dokumentov na eurdpskej Urovni a v nich definovanych zakladnych
vizii atematickych priorit, ktoré si nasledne zohladnené v strategickych (sektorovych)
dokumentoch na narodnej Urovni, cielenych na rieSenie realnych potrieb konkrétnych Statov.
V zmysle hierarchickej Struktiry strategickych dokumentov nasleduju regionalne /lokalne/,
pripadne iné stratégie zamerané na konkrétne odvetvia hospodarstva, ich parcidlnu cast, alebo

Specificki problematiku.

Projekt je zamerany na modernizaciu a rozSirovanie udrzbovej zakladne Dopravného podniku
Bratislava, ktory ma za ciel' vytvorit podmienky pre udrziavanie vozidiel v prevadzkyschopnom
stave a na adekvatnej technickej a komfortnej Urovni, aby boli potencidlni cestujici motivovani
vyuzivat’' systém verejnej osobnej dopravy v Bratislave. Projekt je zaroven dalSim logickym
krokom v sustave projektov implementovanych zo strany DPB, nakolko bolo realizovanych
niekol’ko zamerov obnovy dopravnych prostriedkov. Sluzby poskytované dopravnym podnikom
maju zabezpelit' dopravnu obsluznost’ na Uzemi mesta Bratislava, v spolupraci s ostatnymi
zainteresovanymi subjektmi v ramci IDS BA, aj na Uzemi kraja. PoZiadavky na systém verejnej
osobnej dopravy su aby bol zaroven trvaloudrzatelny, rychly, kapacitny, ekologicky, bezpecny
a komfortny, s pozitivnym dopadom na zmenu delby prepravnej prace v prospech mestskej

hromadnej dopravy.

Samotny projekt je teda v hierarchickej Struktire logickym vyustenim a zhmotnenim vizii a cielov

definovanych v strategickych dokumentoch na vysSej Urovni pre oblast’ trvaloudrzatel'ného,
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inteligentného a ekologického systému verejnej osobnej dopravy prostrednictvom aktivit

vystavby, modernizacie a rozvoja dopravnej infrastruktiry a dopravného systému.

Popisovana hierarchicka Struktira a prislusnost’  kl'icovych strategickych dokumentov
k jednotlivym Urovniam, ktoré su pre projekt modernizacie Udrzbovych zakladni relevantné je

znazornena na nasledujlicom obrazku.

Strategicka uroven -

projektova
(Koncepcia rozvoja MHD v BA,
OPII)

Strategicka uroven - SR
(Strategicky plan rozvoja
dopravy SR do roku 2030,
Narodny program reforiem SR
2020, Partnerska dohoda SR na
roky 2014-2020)

Strategicka roveri - EU
(Amsterdamska zmluva,
Eurdpa 2020, Green deal)

Obr. 4 Hierarchicka Struktura strategickych vychodisk projektu

Amsterdamska zmluva a Eurdpa 2020

Prilezitost pre zaclenenie environmentdlnych a sektorovych politik Spolo¢enstva vo forme
fundamentov pre postupné kreovanie trvaloudrzatelného rozvoja EU vytvorila prave
Amsterdamskd zmluva zroku 1997, ktord menila Zmluvu o Eurdpskej unii. V kontexte
definovaného ciela vo forme zadlenenia environmentalnych aspektov do politk EU zmluva
konstatuje, Ze: dopravny sektor je vyznamnym producentom emisii CO>, pricom cestna
doprava sa na tomto objeme podiel'a az 84 %. RieSenim tohto stavu je v nakladnej
doprave preprava tovaru a materidlu Zeleznicnou dopravou, resp. vyuzivanie kombinacie vo
forme intermodalnej prepravy a v osobnej doprave je to vytvaranie inteligentnych, atraktivnych
systémov verejnej osobnej dopravy, vyuZzivajic ekologické dopravné mody a prostriedky s cielom
motivacie cestujlcich k vyuzivaniu verejnej osobnej dopravy na ukor individualnej automobilovej

dopravy.
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Europa 2020 bola prijatd vroku 2010 ako strategicky dokument pre zabezpecenie
hospodéarskeho oZivenia EU po ekonomickej a finan¢nej krize. V hlavnych prioritdch definovala
Zelany stav rastu, ktory by mal byt dosiahnuty ako:

e inteligentny vd'aka rozvoju znalosti a inovacie;

e udrzate'ny na zaklade ekologickejSieho a konkurencieschopnejsieho

hospodarstva, ktoré efektivnejsie vyuziva zdroje;
e inkluzivny so zameranim na posilnenie zamestnanosti a socialnej a Uzemnej sudrznosti.

EU si v rdmci tejto ambicie stanovila 5 hlavnych cielov, ktoré by mali byt dosiahnuté do roku
2020, a to:
e zvysit' mieru zamestnanosti obyvatel'stva vo veku 20 — 64 rokov minimalne na 75 %;
e investovat' 3 % hrubého domaceho produktu do vyskumu a vyvoja;
e znizit' emisie sklenikovych plynov aspon o 20 %, zvysit' podiel obnovitel'nych
zdrojov energie na 20 % a zvysit’ energeticki Gcinnost’ o 20 %;
e znizit mieru predcasného ukoncenia Skolskej dochadzky pod 10 % a zvysit' podiel

obyvatel'ov s ukonéenym vysokoskolskym vzdelanim na najmenej 40 %;

e znizit' pocet 0s6b ohrozenych chudobou alebo socialnym vyliéenim o 20 miliénov.

PIné znenie ciela 3 bolo nasledujice: znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 % v
porovnani s Uroviami z r. 1990 (alebo o 30 % za priaznivych podmienok) / zvysit podiel
obnovitelnych zdrojov energie na konecnej spotrebe energie o 20 % / zvysit' energeticku
ucinnost’ minimalne o 20 % (ciel’ SR: zniZit' narast emisii sklenikovych plynov mimo sektora ETS
tak, aby nepresiahli Groven z r. 2005 o viac ako 13 % / zvysit' podiel energie z OZE na hrubej
konecnej spotrebe energie na 14 % / zvysit' energetickl efektivnost’ prostrednictvom Uspory 11
% konecnej spotreby energie v porovnani s priemernou spotrebou v r. 2001 — 2005).
Podporu pre dosiahnutie ciel'ov stratégie poskytuje aj 7 iniciativ:

e Inovécia v Unii,

e Mladez v pohybe,

e Digitalny program pre Eurdpu,

e Eurdpa efektivne vyuzivajlica zdroje,

e Priemyselna politika vo veku globalizacie,

e Program pre nové zrucnosti a nové pracovné miesta a
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e Eurdpska platforma na boj proti chudobe.

V kontexte iniciativy Eurdpa efektivne vyuzivajlica zdroje je relevantné oznamenie Komisie
COM(2011) 21 final z26.1.2011 na podporu oddelenia hospodarskeho rastu od vyuzivania
zdrojov, podporu prechodu smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu, zvySenie vyuZivania
energie z obnovitel'nych zdrojov, modernizaciu odvetvia dopravy a podporu energetickej Gcinnosti

pod privliastkom Vlajkova lod’ iniciativy v ramci stratégie Europa 2020.

Sulad projektu s uvedenymi strategickymi dokumentmi, konkrétnou prioritou, cielom a iniciativou
vyplyva z jeho zamerania na modernizaciu a rozvoj dopravnej infrastruktiry vo forme Udrzbovej
zaklade s ciel'om rozSirenia a skvalitnenia Udrzbovych kapacit pre dopravné prostriedky verejnej
osobnej dopravy. Zaroven vytvara podmienky na Udrzbu novych modernych nizkopodlaznych
vozidiel, ktoré si vyzaduju moderné technologické postupy udrzby. Vozidlovy park poskytovatela
sluzieb verejnej osobnej dopravy na pozadovanej technickej, komfortnej, bezpecnostnej Grovni je
zakladnym predpokladom pre zachovanie a potencidlne zvySovanie atraktivity systému verejnej
osobnej dopravy z pohladu cestujlcej verejnosti. ZvySovanie kvality poskytovanych sluzieb
mestskej hromadnej dopravy je prirodzene spojené s o¢akdvanou zmenou delby prepravnej
prace v prospech systému verejnej osobnej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy.
Tento jav je sprevadzany znizenou produkciou sklenikovych plynov a plynov znecistujlcich
ovzdusie s celkovym nizSim negativnym dopadom na obyvatel'ov v prevadzkovanej lokalite mesta
a cestujucich a rovnako so zvySenou energetickou efektivitou na prepravu, je teda mozné

predpokladat’ prispevok k splneniu ciel'ov zniZenia emisii a zvySenia energetickej Gcinnosti.
Eurépska zelena dohoda®

Eurdpska zelena dohoda, ktora bola oznamena v roku 2019 je balik politickych iniciativ, ktorého
Ucelom je nasmerovat’ EU na cestu zelenej transformécie s kone¢nym ciefom dosiahnut’ do roku
2050 klimatickd neutralitu (dosiahnut’ stav Cistych nulovych emisii sklenikovych plynov).
Podporuje transforméaciu EU na spravodlivi a prosperujicu spolocnost s modernym

a konkurencieschopnym hospodarstvom.

Zdoraznuje sa v nej potreba holistického a medziodvetvového pristupu, v ramci ktorého vsetky

prislusné oblasti politiky prispievaju ku konecnému cielu v oblasti klimy. Sucastou balika su

18 https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/green-deal/
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iniciativy  tykajuce sa klimy, ZzZivotného prostredia, energetiky, dopravy, priemysluy,

pol'nohospodarstva a udrzatel'ného financovania, ktoré su vSetky Uzko prepojené.

Komisia prijala 9. decembra 2020 oznamenie s nazvom ,Stratégia pre udrzatelnu a inteligentnd
mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do budulcnosti®. V stratégii sa stanovuje plan pre
udrzatel'nd a inteligentnd budicnost’ eurdpskej dopravy s akénym planom na dosiahnutie ciel'a

znizit' emisie z odvetvia dopravy do roku 2050 o 90 %.

V kontexte Eurdpskej zelenej dohody bolo vydané Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2021/1119 z 30. jina 2021, ktorym sa stanovuje rémec na dosiahnutie klimatickej neutrality
a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti
klimy). V nariadeni sa kondtatuje, Ze je potrebné transformovat Uniu na spravodlivi a
prosperujicu spolo¢nost s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom efektivne
vyuzivajucim zdroje, ktoré do roku 2050 dosiahne stav nulovych cistych emisii sklenikovych
plynov (Eurdpska zelena dohoda). Zaroven by, vzhladom na zamer dosiahnut’ klimatickd
neutralitu do roku 2050, sa do roku 2030 mali znizit' emisie sklenikovych plynov a malo by sa
zZlepsit’ ich odstrarfiovanie, aby sa Cisté emisie sklenikovych plynov, teda emisie po odpocitani
odstranenych emisii, do roku 2030 v porovnani s Uroviiami z roku 1990 znizili v celom

hospodarstve a na vnutrostatnej irovni minimalne o 55 %.
V &anku 4 Strednodobé ciele Unie v oblasti klimy uvadza:

e Do roku 2030 znizenie domacich Ccistych emisii sklenikovych plynov min. o 55%

v porovnani s rokom 1990,

e obmedzenie prispevku Cistého odstrafiovania k dosiahnutiu ciela Unie v oblasti klimy do

roku 2030 na 225 milidnov ton ekvivalentu CO2,

e V zaujme splnenia zameru dosiahnut’ klimatickl neutralitu stanoveného v ¢lanku 2 ods. 1

tohto nariadenia sa stanovi ciel’ v oblasti klimy pre celt Uniu na rok 2040.

Na nasledujlicom obrazku st zndzornené tematické oblasti transformacie hospodarstva EU v
kontexte ciel'ov, ktoré formovala Eurépska zelena dohoda, pricom z hl'adiska zamerania projektu
su relevantné oblasti: Sustainable transport (udrZatelna doprava) a A zero-pollution

Europe (Eurdpa s nulovymi emisiami).
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Towards a modernised
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The transformation
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Obr. 5 Eurdpska Zelena dohoda

Zdroj: https.//prosperousnetwork.com/2020/11/green-new-deal,

Implementacia projektu modernizacie Udrzbovych zakladni DPB je v sulade s tematickymi
oblastami Eurdpskej zelenej dohody Udrzatelna doprava a Eurdpa s nulovymi emisiami, s ¢im
Uzko suvisi prechod na udrzatelni a inteligentni mobilitu. Vytvorenie kvalitného systému
hromadnej dopravy v hlavhom meste Bratislava na uUrovni kvalitnej dopravnej infrastruktury,
moderného vozového parku a s tym spojenych adekvatnych Udrzbovych kapacit ma potencial
zatraktivnit’ systém verejnej osobnej dopravy pre cestujlcich a zmiernit’ tak exponovany problém
s intenzitami cestnych osobnych vozidiel na vnutornej sieti mesta a vzniku rozsiahlych kongescii.
S rozSirenou individualnou automobilovou dopravou je spojeny aj zaber pody pre vystavbu
parkovacich pléch. Poskytovanie kvalitnych sluzieb, s atraktivnou casovou dostupnostou
a komfortom prispeju k zmene delby prepravnej prace atym k znizeniu produkcie emisii v
prospech systému verejnej osobnej dopravy v sibehu s prevadzkou dopravnych prostriedkov
hromadnej dopravy, ktoré su technicky na vysokej Urovni, su ekologicky priaznivé, efektivne
vyuzivajuce zdroje. Presadzovanie pristupu zvySovania atraktivity verejnej osobnej dopravy je
v stllade s cielom dosiahnutia klimatickej neutrality do roku 2050.
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Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 , Masterplan®

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 je strategickym dokumentom dlhodobého
charakteru, ktory si kladie za ciel’ nastavit’ efektivny smer rozvoja dopravného sektora a urcuje
sposob realizacie jeho rozvojovej vizie. Ide o vystup II. fazy pripravy stratégie rozvoja dopravy

SR do roku 2030 a predstavuje faktické naplnenie stanovenych ex ante kondicionalit.

V oblasti verejnej osobnej a udrzatelnej lokalnej a regionalnej dopravy, ktoré su relevantné pre

posudzovany projekt boli identifikované problémy uvedené v nasledujicej tabul'ke.

Oblast’ Specificky problém

Nedostatocna legislativa a technické normy,

Nizke preferencie pre rieSenie problematiky hromadnej
Problémy preferencie verejnej osobnej dopravy dopravy,

Obmedzené vnimanie doblezitosti verejnej osobnej a

nemotorovej dopravy

) o o _ Nevyhovujuca koordinacia jednotlivych dopravnych
Problémy organizacie verejnej osobnej dopravy .
subsystemov

Del'ba prepravnej prace s nizkym a klesajldcim
Problémy prevadzky verejnej osobnej dopravy podielom hromadnej, Zelezni¢nej a nemotorovej

dopravy

Tab. 3 Relevantné problém z oblasti verejnej osobnej a udrzatelnej lokalnej a regionalnej dopravy — Masterplan
2030

Na uvedené Specifické problémy nadvazuju suvisiace opatrenia, ktoré v ramci dokumentu boli
identifikované pre rieSenie uvedenych problémov. V pripade projektu sa jedna o OPVO8
Modernizacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a slvisiacej udrzbovej zakladne

a infrastruktiry pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy.

Realizacia projektu prispeje priamo k napifianiu navrhovaného rieenia problémov definovanych
v analytickej Casti strategického dokumentu pre oblast’ verejnej osobnej a udrzatelnej lokalnej
a regionalnej dopravy. Vo vsetkych Specifickych problémoch sformulovanych v Masterplane je
v ramci navrhovaného rieSenia uvedené aj budovanie zodpovedajlcej Udrzbovej zakladne ako
nevyhnutného dopinku k modernizacii a budovaniu elektrickovych a trolejbusovych trati
a infrastruktiry pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy. Definované oblasti problematiky —
preferencia, organizacia a prevadzka verejnej osobnej dopravy priamo v podmienkach DPB, mozu
byt' Ciastocne zmiernené alebo eliminované modernizaciou a rozSirovanim kapacit udrzbovej

zakladne, ktoré prispeju k:

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge




37
ZavereCna sprava

e Preferencii verejnej osobnej dopravy vo forme prevadzkyschopnych vozidiel, dosahujlcich
pozadovanu mieru presnosti a spolahlivosti (vypravenia) spojov, ako aj miery komfortu a
bezpecnosti pre cestujlcich,

e Organizacii verejnej osobnej dopravy vo forme moznosti koordinacie subsystémov
mestskej hromadnej dopravy bez obmedzeni kapacit dopravnych prostriedkov a ich
limitovanej spol‘ahlivosti,

e Prevadzky verejnej osobnej dopravy umoznujicej zosuladenie cestovnych poriadkov a
liniek bez obmedzeni moznosti nasadzovania vozidiel a ich spolahlivosti, a poskytovanie
sluzieb na pozadovanej Urovni pre stabilizaciu alebo pozitivnu zmenu delby prepravnej

prace v prospech MHD.

Narodny program reforiem SR 2020%°

Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2020 sa zameriava na dlhodobejsi proces priprav
Strukturalnych reforiem a popisuje opatrenia, ktorymi SR reaguje na Specifické odpordcania Rady
EU pre Slovensko, zarovefi zohl'adiiuje aj Programové vyhldsenie viady na roky 2020 az 2024.

na oddel'ovanie ekonomického rastu od degradacie zZivotného prostredia. Budu tak reagovat’ aj
na publikovanl Eurdpsku zelent dohodu, ktora stanovuje plan opatreni s cielom prechodu na

plne klimaticky neutralne hospodarstvo EU.

V Casti 4.4.3 Dopravna infrastruktira je sformulovanych niekolko zavdzkov, ktoré sa vlada,

respektive jednotlivé rezorty zavazuju riesit’ (vid'. nizsie).

Kvalitna a efektivha doprava

Vlada pripravi ndvrh zdkona o verejnej osobnej doprave. Legislativa vytvori podmienky pre
zjednotenie tarifnych prepravnych podmienok medzi Zelezni¢nou, primestskou autobusovou
dopravou a mestskou hromadnou dopravou, a stanovi pravidla a Standardy tejto dopravy. Cielom
je umoznit’ cestovat’ na jeden prepravny doklad vSetkymi prostriedkami verejnej osobnej dopravy
vo verejnom zaujme a zabezpecit' koordinaciu osobnej vlakovej, primestskej autobusovej a

mestskej hromadnej dopravy.

19 https.//www.mfsr.sk/files/sk/financie/institut-financnej-politiky/strategicke-materialy/narodny-program-reforiem/npr-
2020.pdf
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Podporia sa moderné a efektivne rieSenia v doprave vratane inovacii zalozenych na Udajoch.
Vlada ma ambiciu vypracovat’ koncepény ramec pre rozvoj inteligentnej mobility, navrh legislativy
na testovanie a prevadzku autondémnych vozidiel a vytvorenie modelovej platformy ,smart

mobility lab" pre koordinaciu, implementaciu a demonstraciu inovativnych rieseni.
Projekt prispeje k napifianiu nasledujtcich definovanych $pecifickych opatreni:

e Investicie do verejnej dopravy a jej ekologizacia s cielom znizenia znecistenia Zivotného

prostredia,

e Podpora mestskej mobility a Zelezni¢nej dopravy s cielom vytvorenia podmienok na

presun dopravy z individualnej automobilovej dopravy na hromadné formy dopravy,

e Kontinudlne zlepSovanie parametrov dopravnej infrastruktdry, budovanie prestupnych

terminalov, zachytnych parkovisk a modernizacia vozidlového parku.

Projekt modernizicie a rozsirenia Udrzbovej zékladne DPB prispeje k napifianiu uvedenych
Specifickych opatreni, prostrednictvom zabezpecenia prevadzkyschopnosti vozidiel a pozadovanej
technickej, bezpecnostnej a komfortnej Udrovne prispeje k zvySeniu atraktivity mestskej
hromadnej dopravy a preferencii systému verejnej osobnej dopravy v regidne ako ekologicky
prijatelnejSej kombinacie dopravnych mddov v porovnani s individudlnou automobilovou
dopravou. Sekundarnym efektom bude zlepSenie poskytovanych sluzieb vo verejnom zaujme vo
forme pravidelnosti a presnosti spojov cez technicky lepSie udrziavané moderné dopravné
prostriedky DPB. V oblasti mestskej mobility prispieva k rieSeniu problémov s individualnou
automobilovou dopravou — pretazenymi cestnymi komunikaciami a statickou dopravou cez
preferenciu  MHD, odl'ahcenie komunikaCnej siete mesta a zlepSenie socioekonomickych
podmienok obyvatel'stva v dotknutych lokalitach, najm& znizenim generovanych emisii

znecistujlcich latok a sklenikovych plynov, potencidlne aj znizenej hlu¢nosti.

Partnerska dohoda SR na roky 2014-20202%°

Dra 20. 6. 2014 uzavrela Slovenska republika s Eurdpskou komisiou Partnerski dohodu
0 vyuzivani eurdpskych strukturalnych a investi¢nych fondov v rokoch 2014 - 2020. Partnerska
dohoda definuje stratégiu a priority pre efektivne a Gcinné investicie v objeme 15,3 mid. EUR na
najblizéich 10 rokov. Strukturdlne fondy a Kohézny fond predstavuji 13,7 mid. EUR, Eurdpsky

20 https://www.partnerskadohoda.gov.sk/zakladne-dokumenty,
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pol'nohospodarsky fond pre rozvoj vidieka 1,55 mld. EUR a Eurdpsky namorny a rybarsky fond
15,8 mil. EUR. V ramci programového obdobia 2014-2020 (OPII), do ktorého je zaradeny aj tento
projekt, je zastresujucim a koordinujucim dokumentom pre Clenské Staty a integraciu jednotlivych

politik strategicky dokument Eurdpa 2020.

Navrhované opatrenia vychadzajl z analyzy jednotlivych subsystémov dopravného systému SR,
a zo strategickych dokumentov zameranych na oblast’ dopravnej infrastruktury (Stratégia planu
rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, Stratégia rozvoja verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy SR do roku 2020). V zmysle Partnerskej dohody budi financné zdroje
Spolocenstva alokované z Kohézneho fondu EU a N&stroja na prepajanie Eurdpy na projekty

udrzatel'nej, environmentalne priaznivej dopravy.

Prioritou SR je zameranie investicii na kl'i¢ové odvetvia rastu a tymi su dopravna infrastruktara,
vyskum, vyvoj a inovacie, podpora malych a strednych podnikov, ochrana zivotného prostredia,

digitalna agenda, energeticka efektivnost’ a obnovitelné zdroje energie.

V ramci narodnej priority Infrastruktira pre hospodarsky rast a zamestnanost’ sa uvadza, ze
kl'tCovym problémom SR je neexistujica alebo nekvalitnd dopravna infrastruktira, najma
Zeleznicnej a cestnej dopravy a nedostatocna bezpecnost, spolahlivost, pristupnost’ a efektivnost’
dopravy. Pokrok dosiahnuty pri budovani dopravnej infrastruktiry v stcasnosti vyrazne zaostava
za dynamikou rozvoja ekonomiky a rastom prepravnych narokov, ¢im dopravna infrastruktura v
SR nepodporuje, ale skor brzdi hospodarsky rast, ako aj integraciu slabsich regiénov do SirSich

Uzemnych a hospodarskych vztahov.

Zdovodnenie vyberu narodnej priority okrem iného uvadza, ze: v oblasti cestnej a Zelezni¢nej
infrastruktury je z hl'adiska environmentalnej efektivnosti dopravy potrebné zamerat’ sa najma na
realizaciu projektov smerujlcich k podpore udrzatelnej regiondlnej a mestskej mobility.
Ekologizaciou vozového parku verejnej osobnej dopravy a podporou budovania infrastruktury pre
integrované systémy mestskej dopravy je mozné prispiet’ k prioritam stratégie Eurdpa 2020 v
oblasti znizovania emisii sklenikovych plynov a zvySovania podielu alternativnych zdrojov energie

a energetickej efektivnosti dopravného systému SR.

Ocakavané vysledky, ktoré maju byt dosiahnuté implementaciou projektov (s relevanciou na
hodnoteny projekt) su:

e zvySenie ekologickosti a energetickej efektivnosti dopravného systému SR;

e podpora udrzatelnej mestskej mobility;
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e zvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy vratane mestskej hromadnej dopravy a

znizenie environmentalneho zat'azenia mestskych oblasti.
e zvySenie bezpecnosti cestnej dopravy.

Dokument uvadza, Ze v subsystéme mestskej hromadnej dopravy je najvacsim problémom
podfinancovanie mestskych dopravnych podnikov a z neho vyplyvajuci zly stav trolejbusovych
drah, meniarni, zastarany vozovy park, nizke percento nizkopodlaznych vozidiel, nedostato¢né
Standardy kvality a dopravnej obsluznosti, chybajlice samostatné vyhradené pruhy pre MHD a
inteligentné dopravné systémy. Zastaranost’ autobusovej MHD ma kvoli vysokym emisiam PM a
NOx podiel na nevyhovujucej kvalite ovzduSia, predovSetkym v mestach s riadenou kvalitou

ovzdusia.

Mechanizmus prerozdelenia alokovanych financnych prostriedkov pre projekty dopravnej
infrastruktury je realizovany prostrednictvom Operacného programu Integrovana infrastruktira,
do ktorého bol zaradeny aj hodnoteny projekt. Zaradenim hodnoteného projektu do zoznamu
projektov v ramci OPII, deklaruje riadiaci organ (Ministerstvo dopravy a vystavby), ze projekt je
v stlade so Specifickymi ciemi operacného programu ako aj nadradenych strategickych

dokumentov.

Projekt modernizacie a rozSirenia Udrzbovej zakladne DPB prispeje k zvySeniu ekologickosti
a energetickej efektivnosti dopravného systému SR prostrednictvom Gdrzby modernych,
nizkopodlaZznych energeticky menej naroCnych vozidiel, ktoré mozu adekvatnou udrzbou
dosiahnut’ dlhsSiu Zivotnost’ v pozadovanom technickom stave a aj dlhSich prevadzkovych casov
bez nutnosti nahrady zaloznymi vozidlami vysSieho veku alebo horSieho technického stavu.
Podpora udrzatelnej mestskej mobility a zvySenie atraktivity VOD a MHD a zniZenie
environmentalneho zat'azenia mestskych oblasti si Uzko prepojené s technickou, bezpecnostnou
a komfortnou Uroviiou nasadzovanych vozidiel. Modernizacia Udrzbovej zakladne vytvori
podmienky pre technicky a technologicky vhodné procesy Udrzby a oprav modernych vozidiel
nasadzovanych na linkach DPB. ZvySenie bezpelnosti cestnej dopravy je mozné ocakavat
prostrednictvom zmeny del'by prepravnej prace v prospech mestskej hromadnej dopravy na Ukor

individualnej automobilovej dopravy zatraktivnenim systému MHD.
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Zaver
V tejto podkapitole bol popisany strategicky kontext projektu a jeho prislusnost’ k definovanym
prioritam, tematickym oblastiam a konkrétnym cielom v kl'icovych strategickych dokumentoch

na narodnej a eurdpskej urovni.

Problematika energeticky efektivnej a trvaloudrzatelnej mobility v mestach a mestskych
aglomeraciach je na eurdpskej, narodnej aj lokalnej Urovni obsiahnutd v znacnom pocte
dokumentov, ktoré s zamerané na predmetnul oblast, alebo sa prostrednictvom r6znych priorit,
tém alebo iniciativ (trvaloudrzatelny dopravny systém, mobilita v mestach, klimatické zmeny,
uhlikova neutralita, a pod.) dotykaju tohto problému. Vyznamné dokumenty na narodnej
a eurdpskej urovni su uvedené nizsie.
e Narodna uroven
o Navrh Vizie a stratégie rozvoja Slovenska do roku 2030 - dlhodoba stratégia
udrzatelného rozvoja Slovenskej republiky — Slovensko 2030,
o Narodné priority implementacie Agendy 2030,
o Narodny investi¢ny plan SR na roky 2018 — 2030 (pilotna verzia),
o Koncepcie mestského rozvoja Slovenskej republiky do roku 2030,
o Stratégia hospodarskej politiky SR do roku 2030,
o Zelensie Slovensko, stratégia environmentalnej politiky SR do roku 2030,
o Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy Slovenskej republiky do
roku 2020 (2014),

e Eurdpska uroven

o Amsterdamska zmluva,

Eurdpa 2020,

O

o Eurdpska zelenad dohoda (Green Deal),
o Parizska globalna klimaticka dohoda (2015),
o 8. vdeobecny environmentalny akény program Unie na roky 2019 — 2024 (2019),

o Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje
(2011),
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o Eurépa v pohybe: Agenda socialne spravodlivého prechodu na ekologicky,

konkurencieschopnu a prepojent mobilitu pre vSetkych (2017),

o Nizkoemisna mobilita sa stava skutocnostou Eurdpska Unia, ktora chrani planétu,

posiliuje postavenie spotrebitel'ov a obranuje svoj priemysel a pracovnikov (2017),

o Spolocné vytvorenie konkurencieschopnej mestskej mobility efektivne vyuzivajucej
zdroje (2013),

o Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu (2016).

3.3 Ciele projektu a kl'icové ukazovatele vykonnosti projektu

Ciele projektu je mozné diferencovat’ na Specifické projektové ciele, ktorych vysledky su
adresované priamo dotknutému bratislavskému regionu, hlavnému mestu Bratislava a ich
obyvatelom a zainteresovanym subjektom v ramci prevadzky verejnej osobnej dopravy
v bratislavskom regidéne a strategické ciele, ktorych vysledky sU prispevkom projektu

k napifianiu strategickych cielov v oblasti relevantnych politik a stratégii EU a SR.

Hlavhym ciel'om projektu je prostrednictvom modernizacie a doplnenia existujicej
udrzbovej zakladne, ktora v sdcasnosti nie je dostatocne technicky a kapacitne
vybavena na udrzbu a opravy novych dopravnych prostriedkov, zabezpedit’
podmienky pre opravy a adrzbu modernych drahovych vozidiel a sekundarne prispiet’
k zatraktivneniu bratislavského integrovaného dopravného systému ako celku
s cielom pozitivneho vplyvu na del'bu prepravnej prace v prospech ekologicky
priaznivych dopravnych médov.

Specifické projektové ciele

Specifické projektové ciele budi napifiané v prevadzkovej faze projektu, ked ddjde
k zabezpeceniu adekvatnych technickych a technologickych podmienok pre zabezpecenie udrzby
a oprav modernych kapacitnych nizkopodlaznych elektriiek a trolejbusov a nasledne aj po ich
nasadeni do redlnej prevadzky na dolezitych linkach MHD BA, jedna sa o:

e ZlepsSenie pracovnych podmienok odborného personalu vo vozovniach -
prostrednictvom oprav, modernizacie a dobudovania objektov vozovni sa vytvoria
adekvatne pracovné podmienky pre pracovnikov zabezpeclujlcich prevadzku, opravy

a Udrzbu vozidiel,
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Zvysenie energetickej efektivnosti budov a technoldgii — redukcia energetickej
narocnosti budov a pouzivanych technoldgii pre zabezpecenie Udrzby a oprav vozidiel
Zefektivnenie prevadzky prostrednictvom redukcie tzv. jalovych kilometrov —
deponovanie vozidiel blizSie k obsluhovanym linkam povedie k vyraznym Usporam
nakladov na kazdodenny presun vozidiel z dopravni na linky a spat’ do dopravni na konci

prevadzkovej doby

a nepriamo cez prevadzku novych draéhovych vozidiel:

Zvysenie cestovnej rychlosti (skratenie jazdnych dob vozidiel) — prevadzka
modernych vozidiel umozni vplyvom vysSej technickej rychlosti vozidiel dosahovat aj
vyssie cestovné rychlosti,

Poskytnutie dostatocnej kapacity vozidiel v casoch prepravnej Spicky -
prevadzka modernych, kapacitnych vozidiel poskytne dostato¢nu prepravni kapacitu aj
v ¢asoch dopravnej Spicky a vytvori tak priestor pre uspokojenie prepravnych potrieb
mestskou hromadnou dopravou cestujicim, ktori s ndteni v si¢asnom stave zvolit’ iny
dopravny mod z dovodu nedostatocnej kapacity vozidla v ¢ase vzniku prepravnej potreby,
Zvysenie komfortu a kultiry cestovania verejnou dopravou — moderné vozidla
zvysSia celkovu uroven komfortu a cestovania vplyvom lepsich technickych parametrov
a technologického vybavenia vozidla

Zvysenie spol'ahlivosti a presnosti mestskej hromadnej dopravy (aj vplyvom
presunu cestujicich z IAD aznizenia vyskytu dopravnych kongescii) -
v integrovanom dopravnom systéme, kde je dolezitd Casova nadvaznost’ jednotlivych
spojov, prispeju nové trolejbusy a elektricky k vyssej spolahlivosti a presnosti systému
MHD. Obnova vozidlového parku zmeni preferenciu volby dopravného modu ciastocne
v prospech MHD a tym prispeje k redukcii zataZenia cestnych komunikacii v meste,
Zlepsenie podmienok dostupnosti verejnej hromadnej dopravy osobam
s obmedzenou schopnost'ou pohybu a orientacie — moderné vozidla budd nielen
vysokokapacitné a nizkopodlazné, ale aj vybavené dalSimi prvkami ulahcujacimi
bezbariérovy nastup a vystup cestujucich osobam s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie, ktori v siasnom stave pri vyuzivani starSich vozidiel maju tieto Ukony
stazené az znemozneng,

Zvysenie bezpecnosti a plynulosti dopravy — moderné vozidla budd vybavené

inteligentnymi systémami a komunikaénymi a bezpecnostnymi prvkami pre zvysSenie
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bezpecnosti jazdy cestujucich, vozidla aj ostatnych Gcastnikov premavky. Zvysenie
plynulosti dopravy je mozné chapat’ jednak z pohladu rychlejsich rozbehov a brzdeni
vozidla (teda samotnd plynulost’ subsystému drahovej dopravy) a na druhej strane
vplyvom presunu cestujucich z IAD na MHD aj plynulost’ cestnej premavky z dévodu
odl'ahcenia cestnych komunikacii,

o Racionalizaciu prevadzkovych nakladov - obnovou vozidlového parku dojde
k poklesu nakladov na opravy a Udrzbu vozidiel (najma tych vyradenych), zaroven nové
vozidla budd obmedzeny Cas podliehat’ zaruke a garantovanému servisu,

e Vytvaranie inteligentnych integrovanych dopravnych systémov - modernég,
technicky a technologicky vyspelé vozidla su spolu s modernou stabilnou infrastruktirou
a inteligentnymi dopravnymi systémami kl'iCovymi prvkami IDS,

o Ekologizaciu mestskej hromadnej dopravy vplyvom nahradenia zastaranych
vozidiel MHD — nahradzanie starych vozidiel novymi s vySSou energetickou Uc¢innost'ou
vedie k znizeniu energetickej narocnosti na vykon rovnakych dopravnych vykonov,

o Ekologizaciu dopravného systému ako celku vplyvom zatraktivhenia systému
VHD a pozitivnemu vplyvu na del'bu prepravnej prace v prospech ekologicky
prijatel'nejsie druhy dopravy - nasadenie novych vozidiel povedie k zvySeniu
atraktivity systému verejnej hromadnej dopravy v Bratislave, s ¢im je spojeny aj presun
cestujucich z individudlnej automobilovej dopravy a Uspora externalit z dopravy vyvolana
zmenou preferencie dopravného mdédu v prospech ekologicky prijatelnejSiu drahovd
dopravu,

e ZniZenie zat'aze obyvatel'stva externalitami z dopravy (znecist'ujucimi latkami
a sklenikovymi plynmi) vplyvom zvysenia energetickej ucinnosti vozidiel
a zmeny del’'by prepravnej prace — nasadenie novych, energeticky UcinnejSich vozidiel
jednak znizi energeticki naroCnost’ pri realizacii rovnakych dopravnych vykonov
a zvySenou atraktivitou dojde k presunu cestujucich zIAD na VHD, co povedie
v kone€nom dosledku k mensiemu poctu vozidiel na cestnych komunikaciach a nizSim
emisiam znecist'ujucich latok a sklenikovych plynov

e Znizenie zat'aze obyvatel'stva hlukom a vibraciami — nasadenie novych modernych
vozidiel spolu s modernizaciou trati povedie k znizeniu hluku a vibraciam z dovodu hladsej,
plynulejsej jazdy vozidiel.

e ZvysSenie disponibilnych kapacit statickej dopravy - nasadenie modernych,

vysokokapacitnych vozidiel povedie k zmene del'by prepravnej prace v prospech verejnu

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge



45
ZavereCna sprava
hromadnu dopravu, ¢o v kone¢nom dosledku bude znamenat' znizenie intenzit vozidiel

cestnej premavky a aj zvysSenie kapacit statickej dopravy na parkovanie vozidiel.
Strategické ciele

Dobudovanie a modernizacia Udrzbovej zakladne DPB v synergii s obnovou vozidlového parku
elektriciek a trolejbusov prispeje aj k niektorym milnikom stanovenych v kl'iCovych strategickych
dokumentoch Eurdpskej Unie slvisiacich so znizenim produkcie CO,, klimatickymi zmenami
a uhlikovou neutralitou ato z dovodov vytvarania moderného, kapacitného, inteligentného

systému verejnej dopravy atraktivneho pre obyvatel'ov.

Prispevok projektu k napifianiu strategickych ciel'ov EU

P.C. Ciel’ Relevancia k dokumentu

1 | znizit zavislost EU od dovaZzanej ropy, dosiahnut
mestskd dopravu v podstate bez emisii CO2 v hlavnych
mestskych centrach do roku 2030 a znizit' uhlikové Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho

emisie z dopravy o0 60 % do roku 2050 dopravného priestoru — Vytvorenie
2 | ZniZit vyuZivanie benzinovych a naftovych &ut v mestach | konkurencieschopného dopravného systému
o polovicu do roku 2030, a postupne ich Uplne vyradit efektivne vyuZzivajlce zdroje
do roku 2050 a dosiahnut’ mestski mobilitu bez CO2 do
roku 2030;

3 | udrzanie zvySovania globalnej priemernej teploty
vyrazne pod 2 °C v porovnani s predindustridlnymi
Uroviiami a snazit’ sa na jeho obmedzenie na Urovni do

1,5°C Parizska globalna klimaticka dohoda

4 | do roku 2030 dosiahnut Cisté znizenie emisii
sklenikovych plynov v porovnani s rokom 1990 aspon o
55 %

Tab. 4 Zoznam strategickych cielov

Zdroj: https.//eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/2uri=CELEX%3A52011DC0144
https.//www.consilium.europa.eu/sk/policies/climate-change/paris-agreement,

KI'GiCové vykonnostné indikatory projektu

Projekt je zaradeny do zoznamu narodnych projektov Operacného programu Integrovana
infrastruktura, v prioritnej osi PO3 Verejnd osobna doprava, spada pod investicnd prioritu J7ii):
Vwvoj a zlepsovanie ekologicky priaznivych, vratane nizkouhlikovych, a nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a néamornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktdry v zaujme podpory udrZatelnej regiondinej
a miestnej mobility a Specificky ciel' 3.1: Zvysenie atraktivity verejnej osobnej dopravy

prostrednictvom modernizacie a rekonstrukcie infrastruktdry pre IDS a mestsku drahovd dopravu.
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Vztah k programovej Struktire operaéného programu uruje jeho opravnenost Ziadat’
o spolufinancovanie projektu z verejnych zdrojov a jasne urcuje o¢akavany stav po implementacii
projektu a pozadované meratel'né ukazovatele, ktoré musia byt' v zmysle metodického ramca pre

riadenie a predkladanie Ziadosti o nendavratny financny prispevok kvantifikované a dosahované.

Pre projekt Modernizacia udrzbovej zakladne - 3. etapa, ktory pozostava z dvoch
parcialnych projektov - Modernizacia Gdrzbovej zakladne - 3. etapa, depo Jurajov Dvor -
stavebné prace a Modernizacia udrzbovej zakladne - 3. etapa, vozovia Krashany —
stavebné prace, v zmysle prislusnosti k PO 3 OPII a Specifickému cielu 3.1 su definované

nasledujuce meratel'né ukazovatele.

Kl'i¢ové indikatory vykonnosti (meratelné ukazovatele projektu) - depo Jurajov Dvor

P.C. Meratel'ny ukazovatel’ Indikativna Suvisiaci programovy ukazovatel’
hodnota

1 P0366 Pocet realizovanych
dokumentacii, analyz, stadii a sprav v 1 N/A
suvislosti s pripravou, implementéaciou,
monitorovanim a hodnotenim projektu

2 P0492 PocCet vybudovanych a
zmodernizovanych technickych zakladni 1 N/A

na opravu a Udrzbu vozového parku
drahovej MHD

Tab. 5 Kl'i¢ové indikatory vykonnosti (meratelné ukazovatele projektu) - depo Jurajov Dvor

Zdroj: Zamer ndrodného projektu
(https.//www.opii.gov.sk/download/b/zamery/34RV/moder udrzb zakladne 3 et depo Jurajov Dvor stavebne prace.pdf)

KI'GCové indikatory vykonnosti (meratel'né ukazovatele projektu) - vozovia Krasnany

P.C. Meratel'ny ukazovatel’ Indikativna Suvisiaci programovy ukazovatel’
hodnota

1 P0O366 ~Pocet realizovanych
dokumentacii, analyz, studii a sprav v 1 N/A
suvislosti s pripravou, implementaciou,
monitorovanim a hodnotenim projektu®

2 | P0492 Pocet vybudovanych a
zmodernizovanych technickych zakladni 1 N/A

na opravu a Udrzbu vozového parku
dréhovej MHD

Tab. 6 Kl'ticové indikatory vykonnosti (meratel'né ukazovatele projektu) - vozovia Krashany

Zdroj: Zamer narodného projektu
(https.//www.opii.gov.sk/download/b/zamery/33RV/modernizacia udrzbovej zakladne 3 etapa vozovna krasnany stavebn

e prace.pdf)
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4. Klucové aspekty projektu

4.1 Institucionalne a administrativne aspekty projektu

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ je vlastnikom udrzbovej zakladne a dopravnych
prostriedkov vyuZzivanych pre zabezpecenie vykonov v drahovej mestskej hromadnej doprave na
zaklade zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme, preto je jedinym opravnenym Zziadatel'om
o spolufinancovanie projektov z OPII na Uzemi hlavného mesta SR pre oblast’ poskytovania
sluzieb v mestskej hromadnej doprave, o ho predurcuje na iniciovanie aktivit tohto druhu vo
vzt'ahu k projektom zameranym na rozvoj verejnej osobnej dopravy na Uzemi hlavného mesta
SR. DPB v Case spracovania tejto Studie realizovatelnosti pripravoval ziadost' o nenavratny
finanény prispevok pre posudzovany projekt na zéklade metodického ramca pripravy ZoNFP

a podla podmienok stanovenych vo vyzvani platnom pre predmetny projekt.

Hlavné (daje o institucii (v rovine predkladania ziadosti o nendvratny financény prispevok

Ziadatel'ovi) zodpovednej za celkovl pripravu a implementaciu projektu st uvedené nizSie.
Nazov spoloCnosti: Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’
Sidlo: Olejkarska 1,

Bratislava 815 52

1CO: 00 492 736
DIC: 2020298786
IC DPH: SK2020298786 podla §4

Datum zaloZenia:  12.12.1993
Den zapisu do OR: 20.04.1994
Pravna forma: Akciova spolocnost’
Zakladné imanie: 42 984 806 EUR
Statutarny organ:  predstavenstvo
Ing. Martin Rybansky — predseda predstavenstva — CEO

Ing. Michal Halomi — Clen predstavenstva — CIO
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Ing. Michal Donoval — podpredseda predstavenstva — CTO

Ing. Zuzana MikloSova — Clen predstavenstva — CFO
Akcionar: 100 % Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava.

Primacialne namestie 1,

Bratislava 814 99

Zakladnym predmetom cinnosti podla stanov je vykonavanie pravidelnej verejnej cestnej
hromadnej mestskej dopravy osob v sulade s Ramcovou zmluvou o sluzbach vo verejnom zaujme
a zabezpeceni mestskej hromadnej dopravy os6b v hlavhom meste Slovenskej republiky
Bratislave na roky 2014 - 2023, ktorej prilohou je zastupitel'stvom mesta schval'ovany Rocny

projekt organizacie MHD v Bratislave.

Okrem zdakladného predmetu Cinnosti uvadza obchodny register aj d'alSie, z ktorych st uvedené
len vybrané suvisiace priamo s vykonom cinnosti mestského dopravcu: vyroba a opravy
motorovych a dopravnych prostriedkov, vyroba, insStalacia, oprava a vyvoj trakénych vozidiel,
vykonavanie dopravnych stavieb, pravidelna verejna cestna hromadna mestska doprava osob,

prevadzkovanie mestskych drah, verejna cestna hromadna nepravidelna doprava.

DPB vykondva mestski hromadnu dopravu na zadklade Ramcovej zmluvy o sluzbach vo
verejnom zaujme a zabezpeceni mestskej hromadnej dopravy osob v hlavhom meste
Slovenskej republiky Bratislave na roky 2014 — 2023, cinnosti spojené s realizaciou
dopravnych vykonov vo verejnom zaujme vykondva v zmysle uvedenej zmluvy a jej platnych
dodatkov medzi DPB, a. s. a Hlavnym mestom SR Bratislavou ako objednavatel'om dopravnych
vykonov v MHD v Bratislave. Podla dodatku ¢. 8 Zmluvy bolo za rok 2019 realizovanych 41 234
tis. vlakokilometrov a 5 119 104 tis. miestokilometrov, v roku 2020 boli vykony na urovni 40 416
tis. vlakokilometrov a 4 903 066 tis. miestokilometrov a v roku 2021 (dodatok ¢. 13) 38 758 tis.
vlakokilometrov a 4 758 702 tis. miestokilometrov s pozitivnym vyhl'adom pre rok 2022.

Predpokladana Uhrada za sluzby vo verejnom zaujme za rok 2019 bola na Urovni 72 040 tis. EUR,
za rok 2020 88 593 tis. EUR a v roku 2021 dosiahla 87 400 tis. EUR.
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Hospodarsky vysledok Dopravného podniku Bratislava, a. s. [tis. EUR]
Rok Prevadzkové naklady Vynosy Hospodarsky vysledok
2018 118 708 118 779 71
2019 128 200 127 554 -646
2020 126 819 126 764 -55
2021 121 673 121 202 -471

Tab. 7 Hospodarsky vysledok DPB, a .s.
Zdroj: Vyrocna sprava DPB, a. s. za rok 2019 (https://dpb.sk/sk/verejne-informacie)

DPB, a. s., ako subjektu, ktorého 100 % vlastnikom je Hlavné mesto Bratislava, v pripade
zaporného hospodarskeho vysledku prindlezi prevadzkova dotacia od akcionara v pripade, ze

takato dotacia bude schvalena mestskym zastupitel'stvom.

DPB je pravnickou osobou, na ktord ma Hlavné mesto SR Bratislava priamy rozhodujuci vplyv na
zaklade vlastnickeho prava, finanéného podielu a pravidiel, ktorymi sa Dopravny podnik
Bratislava, akciova spolocnost’ spravuje a vykonava cinnosti uvedené v § 9 ods. 6 a 7 zakona
¢. 343/2015 o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov. Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ je obstaravatelom podla § 9 ods. 1
pism. a) zakona ¢. 343/2015 o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov

v zneni neskorsich predpisov.?!

Dopravny podnik Bratislava, akciova spoloc¢nost’ postupuje ako verejny obstaravatel’ podla § 8
ods. 5 zakona €. 343/2015 o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov, ak verejny obstaravatel’ poskytne Dopravnému podniku Bratislava,
akciova spolocnost’ ako obstaravatel'ovi financné prostriedky na dodanie tovaru, na uskutocnenie
stavebnych prac alebo na poskytnutie sluzieb, ktoré suvisia s Cinnostou podla § 9 ods. 3 az 9
zakona €. 343/2015 o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov, ktorych predpokladana hodnota je nizSia ako financny limit ustanoveny pre
zadavanie nadlimitnych zakaziek obstaravatel'om alebo ide o tovary, stavebné prace alebo sluzby,
ktoré nesuvisia s Cinnostou podla § 9 ods. 3 az 9 zakona €. 343/2015 o verejnom obstaravani a o

zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

DPB, a.s disponuje dostatocnymi odbornymi personalnymi a technickymi kapacitami a know-how

v slvislosti s pripravou, implementaciou a riadenim projektu prostrednictvom Utvarov

21 https://dpb.sk/sk/vereine-informacie
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generalneho riaditela, infrastruktirneho Useku, ekonomického Useku a prevadzkového useku.
Uvedené utvary, Useky a jednotlivi zamestnanci aich pracovnd agenda sU spojené najma
s pripravou projektu, zabezpecenim investicii potrebnych na zrealizovanie projektov,
zrealizovanim verejného obstaravania, spracovanim Zziadosti azmliv o NFP, a dalSimi

relevantnymi Cinnost'ami tykajucimi sa pripravy, implementacie a riadenia projektu.

V predlozenych zameroch narodnych projektov zZiadatel' (DPB, a. s.) garantuje, ze pre Uspesnu
implementaciu zostavi projektovy tim zlozeny z odbornych a administrativnych pracovnikov, ktori
budl participovat’ na priprave a realizacii projektu. Okrem uvedeného projektového timu budd do
projektu zapojeni aj pracovnici Useku ekonomiky a zamestnanci externého subjektu
vykonavajuceho riadenie projektu. Proces pripravy a realizacie samotného verejného

obstaravania bude tiez realizovany internymi kapacitami Ziadatela.

VSetci pracovnici a experti, ktori sa budl na projekte podielat, maju dostatocné vzdelanie,
skusenosti a prax pre realizaciu projektu. Kl'i¢ové pozicie a ich zodpovednosti v ramci realizacie

narodného projektu su nasledovné:
Projektovy manazér

e zodpoveda za celkovu administraciu a implementaciu projektu,

e zodpoveda za pripravu, riadenie a zabezpecenie implementacie projektu,

e riadi a kontroluje Cinnost’ administrativneho a riadiaceho personalu,

e zodpovedd za dodrziavanie casového harmonogramu, podrobného opisu projektu a
rozpocCtu narodného projektu v stlade so zmluvou o poskytnuti NFP,

e zodpoveda za pripravu planu riadenia rizik pred zacatim realizacie projektu,

e zodpoveda za riadenie rizik projektu,

e zodpoveda za vypracovanie monitorovacich sprav, ziadosti o platbu a ich predkladanie na
riadiaci organ (d'alej tiez ako ,RO"),

e predklada na RO navrhy na pripadné zmeny narodného projektu,

e poskytuje RO sucinnost’ pri vykonavani kontrol na mieste,

e komunikuje s projektovym manazérom RO.
Finan¢ny manazér
e zodpoveda za celkové financné riadenie projektu,

e zodpovedd za opravnenost vydavkov a dodrziavanie rozpoctu projektu, vratane

dodrZiavania pravidiel platnej legislativy SR,
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e zodpoveda za pripravu Ziadosti o platbu a ich predkladanie manazérovi projektu,
e zodpoveda za dodrziavanie terminov na predkladanie Ziadosti o platbu,
e komunikuje s financnymi manazérmi na RO,
e predklada podklady za financné riadenie do monitorovacich sprav narodného projektu
a predklada ich manazérovi monitorovania,

o predkladd manazérovi projektu pripadné navrhy na zmenu narodného projektu.
Manazér pre verejné obstaravanie

e zodpoveda za spracovanie oznameni o vyhlaseni VO;

e zodpoveda za Specifikaciu formalnych a obsahovych nalezitosti oznameni o vyhlaseni VO;

e zodpoveda za pripravu sutaznych podkladov;

e asistuje pri otvarani ponuk, pri vyhodnoteni spinenia podmienok Ucasti (vratane institdtu
vysvetlenia a doplnenia predlozenych dokladov) a pri vyhodnocovani ponuk (vratane
inStitutu vysvetlenia ponuky) podla zakona o VO,

e asistuje pri otvarani ponuk a hodnoteni ponuk podla zakona o VO, priprava oznamenia o

vysledku.
Asistent/administrativny pracovnik

e zabezpecuje agendu podla potrieb projektu;
e organizuje a vedie zaznamy porad projektového timu;
e vykondva prace slvisiace s administraciou projektu (koreSpondencia, kopirovanie

materialov, vedenie projektovych spisov apod.).
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Ministerstvo dopravy a vystavby (od 1. 1. 2023 Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky)
vystupuje v procese Cerpania eurdpskych zdrojov pre programové obdobie 2014-2020 v pozicii
riadiaceho organu (RO OPII) pre projekty zaradené do Operacného programu Integrovana
infrastruktira. RO OPII v spolupraci s opravnenymi Ziadatemi o NFP zadefinoval Zoznam
narodnych projektov OPII a Zoznam vel'kych projektov OPII pre programové obdobie 2014 —
2020. Ziadatel mbze vypracovat’ a prediozit’ ZONFP len na zaklade vyzvania, a to pre projekty,

ktoré su zaradené v zozname narodnych projektov OPII alebo v zozname velkych projektov OPII.

Riadiaci organ je organom Statnej spravy povereny Slovenskou republikou na realizaciu
operacného programu a zodpoveda za riadenie programu v sulade so zasadou riadneho

financného hospodarenia podla ¢lanku 125 vSeobecného nariadenia. Riadiaci organ je menovany
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pre kazdy operacny program. V podmienkach SR v stlade s § 7 zakona o prispevku z ESIF uréuje
jednotlivé Riadiace organy vlada SR, ak v tomto ustanoveni nie je uvedené inak. Ak je to Ucelné,

Riadiaci organ méze konat’ aj prostrednictvom Sprostredkovatel'ského organu.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR zo svojej pozicie riadiaceho organu Operacného programu
Integrovana infrastruktira posudzuje predloZzené Zziadosti o nenavratny financny prispevok
v intenciach zakladnych programovych dokumentov a metodickych priruciek pre riadenie ESIF,
pripravu, predkladanie a hodnotenie ZONFP, a uzatvéranie zmliv o NFP. Kazdy predlozeny
projekt, ktory spifia zakladné poziadavky opravnenosti na spolufinancovanie z OPII — ma
vypracovany a predlozeny zamer projektu, je zaradeny do zoznamu ndrodnych projektov,
predloZzend ZoNFP je spracovand korektne a Uplne po forméinej aj obsahovej stranke musi
nasledne prejst’ administrativnym overenim zo strany RO OPIL. V pripade, Ze je ZoNFP Uspesne
administrativne overena, RO OPII iniciuje proces odborného hodnotenia odbornymi hodnotitel'mi
spifiajucimi vietky stanovené podmienky a zaradenymi do zoznamu odbornych hodnotitelov. Po
odbornom hodnoteni je vydané rozhodnutie riadiaceho organu o schvaleni/neschvaleni,
pripadnom potrebnom doplneni ZoNFP. V pripade, 7e je ZONFP schvélend dochadza k podpisu
zmluvy o nenavratny financny prispevok medzi Ministerstvom dopravy a vystavby SR a Uspesnym
Ziadatel'om, nadobudajucim Statat prijimatela pomoci, ktord urcuje podmienky poskytnutia

prispevku a stanovuje prava a povinnosti zucastnenych stran.

4.2 Socioekonomické aspekty projektu

Predmetom projektu je modernizacia a dobudovanie uUdrzbovej zakladne DPB vo vozovniach
Jurajov Dvor a Krasnany, ktoré su primarne uréené pre udrzbu, opravy a deponovanie drahovych
vozidiel. Okrem priameho zlepSenia pracovnych podmienok pre odborny servisny personal nie je
mozné urcit’ priame socioekonomické efekty posudzovaného projektu. Realizacia projektu je vsak
nevyhnutna pre zabezpecenie vysokej kvality a atraktivity verejnej dopravy v Bratislave, ktora je
zalozena na kontinudlnej obnove zastaraného vozidlového parku drahovej dopravy za nové,
moderné, vysokokapacitné elektricky a trolejbusy, ktoré budl nasadzované na vybranych linkach
MHD BA, ¢im sa zabezpeci generovanie sekundarnych a synergickych socioekonomickych vplyvov
projektu. Implementacia projektu je vysledkom kontinualnej koordinovanej rozvojovej stratégie
DPB, a. s., ktory sa usiluje 0 modernizaciu statickej aj mobilnej zakladne dopravnej infrastruktury
s cielom poskytovania kvalitnejSich sluzieb verejnej osobnej dopravy pre obyvatelov
a navstevnikov hlavného mesta a o zatraktivnenie mestskej hromadnej dopravy a integrovaného

dopravného systému Bratislavského kraja ako celku.
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Urbanistické koncepcia Bratislavského kraja v UPN VUC (Gzemny pldn regiénu) je zalozend na
navrhu rozvoja sidelnych pdlov. Na regionalnej urovni sa odporuca zriadenie sidelnych polov v
dvoch systémovych rovinach: hlavné mesto Bratislava a autondmne regionalne terciarne centra
(mesta kraja). Tieto centra regidonu si vymedzené mestami leZiacimi na radialno — okruznom
regionalnom komunikanom systéme — Malacky, Pezinok a Modra a Senec. Mesta Malacky,
Pezinok a Senec predstavuju centra subregionalneho vyznamu s moznost'ou plnenia regionalnych
funkcii. Vyznamnou zlozkou pri rozvoji sidiel a ich postavenia v osidleni je aj ich rekreacna
a turistickd funkcia. TaZiskd osidlenia v BSK s okrem iného charakteristické aj spojovou
hrani¢nou polohou vodi susediacim Statom. Priestorom programového Uzemia sU rozvojové osi
prvého stupria povazskej (Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina) a zahorskej niziny (Bratislava —
Malacky — Kity — Hranica CR) a smerom na podunajskd niZzinu a rozvojova os druhého stupiia
(Bratislava — Dunajska Streda). Hlavné rozvojové smery Bratislavského samospravneho kraja su
dané radidlnym dopravnym systémom, ktory je v zasade urcovany jeho geomorfologickymi

podmienkami.

Vzhladom na funkciu mesta Bratislava presahuje jeho gravitatny mobilitny potencial Gzemie
Bratislavského kraja a zasahuje aj do susedného Trnavského kraja (TTSK). Rozvoj TTSK
v celostatnych a nadregionalnych suvislostiach ma vyrazne aglomeracné vézby, a to na najma
smer Bratislava a Malacky. Bratislava ako hlavné mesto a Bratislavsky kraj maju vzhladom na
svoju polohu a urbanisticko-ekonomické usporiadanie Specifické naroky na dopravny systém
dochadza prave do hlavného mesta. Vplyvom narastajucej mobility a preferencie individualnej
automobilovej dopravy bolo potrebné navrhndt’ a nastavit' taky (integrovany) systém verejnej
hromadnej dopravy, ktory by svojou kapacitou, rychlostou, atraktivitou bol konkurencieschopny
pre IAD. Na nasledujucom obrazku je zndzorneny denny predpokladany pocet dochadzajlcich

obyvatel'ov do Bratislavy z jednotlivych okresov.
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Dochadzkoveé toky podla okresov
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Obr. 6 Dochadzkové toky cestujucich do Bratislavy
Zdroj: Vyrocnad sprava BID za rok 2019 ( https://www.bid.sk/download/B20200817T000000047.pdf

Dolezitym ukazovatelom je aj demografia obyvatelstva, ktord bola analyzovand v Stddii
demografického potencidlu hlavného mesta Slovenskej republiky. Na zaklade vysledkov bude
podla stredného (redlneho) scendra mierne rast’ pocet obyvatel'ov Bratislavy, menit’ sa bude aj

podiel ekonomicky produktivnych obyvatel'ov mesta.

Progndza poctu obyvatelov Bratislavy
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Obr. 7 Progndza poctu obyvatel'ov Bratislavy

Zdroj: Studia demografického potencidlu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
(https://bratislava.blob. core. windows. net/media/Default/Dokumenty/Str% C3%A1nky/Chcem % 20vediet/% C5 %A0t% C3%BA
dia%20demografick % C3%A9h0 % 20potenci% C3%A1lu%20Bratislavy. PDF)

Demograficky vyvoj ma zasadny vplyv nielen na kapacitné naroky na dopravny systém, ale
poskytuje aj niekol'ko indicii aplikovatelnych na prognézu budiceho mobilitného spravania

obyvatel'ov a vyuzitelnost’ systému verejnej hromadnej dopravy. Z prognézovanych dat vyplyva
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trend narastu poctu poproduktivnych obyvatelov a pokles produktivnych obyvatelov (do grafu
boli zahrnuté vekové Struktiry 0-19 ako predproduktivni, 20-64 produktivni a 64 a viac
poproduktivni obyvatelia). V tejto slvislosti je mozné vyslovit predpoklad, Ze najma
poproduktivni obyvatelia vyuzivaji na uspokojenie svojich prepravnych potrieb mestsku
hromadnu dopravu, pricom ju volia aj pri kratSich cestach. Je potrebné poznamenat, Ze
demograficky vyvoj sa tyka iba obyvatelov hlavhého mesta a nie celého Bratislavského kraja,
avSak prezentované data indikuju postupné narastajuce kapacitné poZiadavky na systém

mestskej hromadnej dopravy.

V pripade Bratislavského kraja su obmedzujlcimi faktormi pri volbe dopravného mddu skor
infrastrukturne, dopravné, a iné ako socioekonomické dovody a to najmé z dovodu, ze Bratislava
patri medzi vysoko rozvinuté regidny a zivotna Uroven obyvatel'stva siaha vysoko nad priemer
Slovenskej republiky, o com svedc¢i aj pocet automobilov pripadajlcich na jedného obyvatela
(rodinu), preferencia individualnej automobilovej dopravy, obsadenost’ vozidiel, a iné dopravné
ukazovatele. Pre dalsi vyvoj budld teda urcujice skor infrastruktirne faktory dopravnej siete,
urbanisticky vyvoj, rozmiestnenie novych investicii, ako vyska priemernej mzdy v kraji alebo
podobny ekonomicky ukazovatel. VSetky tieto premenné zasadnym spdsobom vplyvaju na
mobilitné spravanie obyvatelov regidnu, je vSak uz v sUcCasnej situacii mozné konstatovat, Ze
dopravny systém Bratislavského kraja je znacne vytazeny a poddimenzovany a neunosnu situaciu
v individualnej automobilovej doprave je potrebné riesit’. Popri moznych restrikénych opatreniach
je logickym rieSenim vytvorenie a nastavenie integrovaného dopravného systému verejnej
dopravy, ktory zabezpeci dopravnu obsluznost’ potrebnych obci a poskytne pre obyvatelov
atraktivnu, rychlu, kvalitnu, flexibilnd a komfortn( alternativu voéi IAD. S tymto cielom bola

zaloZena Bratislavska integrovana doprava, zastresujlca a koordinujica IDS BK.

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ je jednym z dopravcov poskytujlucich prepravné
sluzby cestujicim v rdmci IDS BK a jedinym operujicim na Gzemi hlavného mesta. Uzemny
generel dopravy predpoklada rastuci podiel verejnej hromadnej dopravy, na nasledujicom

obrazku je uvedeny podiel dopravnych mddov pre vnutorni dopravu v meste.
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Podiel dopravnych médov na vnutornej doprave
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Obr. 8 Podiel dopravnych médov na vnitornej doprave BA
Zdroj: UGD B, strana 177 a 178 (https://bratislava.sk/sk/uzemny-generel-dopravy)

Popri vnutornej doprave je v pripade IDS BK doleZita aj externa zdrojova a cielova doprava,
nakolko existuje znacné mnozstvo cestujucich, ktori denne dochadzaji do hlavného mesta
z rOznych dovodov. Prave tato skupina obyvatel'stva kladie vysoké naroky na integrovany
dopravny systém, zaroven je vSak velkym potencidlom pre zmenu delby prepravnej prace
v prospech VHD. Vytvorenie atraktivheho IDS, ktory svojimi parametrami bude
motivovat’ obyvatel'stvo k prechodu z IAD na verejné dopravné mady je kl'icové pre
znizenie externej ciel'ovej a zdrojovej dopravy. Na dosiahnutie tohto ciela je vSak
potrebné systematicky rozvijat' a modernizovat’ cely IDS, budovat' a modernizovat’ dopravnu
infrastrukturu jednotlivych mddov, modernizovat’ vozidlové parky dopravcov, budovat’ systémy
Park and Ride na perifériach a nastavit' také podmienky a Standardy pre vsSetky participujice
subjekty aby systém ako celok bol kvalitativne a funkéne vyvazeny napriec sluzbami vSetkych
dopravcov IDS tak, aby polas prepravy cestujuci neregistroval kvalitativne rozdiely pri zmene

dopravného subsystému v rdmci VHD.

Projekt modernizacie Udrzbovej zakladne teda prostrednictvom vytvorenia podmienok pre
kontinualnu obnovu vozidiel mestskej drahovej dopravy DPB, ako vyhradného poskytovatela
prepravnych sluzieb na Uzemi mesta Bratislava a vyznamného dopravcu v IDS BK prispeje, na
zaklade vyssie uvedenych skutocnosti a progndz, k trvaloudrzatelnej mobilite na Uzemi mesta,
najma na kl'tcovych radialach, kde budu nové vozidld nasadzované. Moderné, vysokokapacitné

vozidla budl schopné zvladnut' aj predpokladany mobilitny narast a zaroven zatraktivnia, spolu
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s prebiehajlcou a planovanou vystavbou a modernizaciou siete elektrickovych trati, systém
mestskej hromadnej dopravy v Bratislave, s cielom pozitivheho vplyvu na del'bu prepravnej prace
v prospech VHD. Cieleny efekt na dopravny systém je predpokladany aj v nizSom zatazeni
cestnych komunikacii a tym padom infrastruktiry statickej dopravy ale aj pomalSej degradacie
kvalitativnych parametrov cestnej infrastruktiry. Vzhladom na Specifickost’ IDS BK, z dévodu
dominantného gravitacného postavenia hlavného mesta je pre Ziaducu zmenu del'by prepravnej
prace a tym vytvorenia udrzatelnej mestskej mobility dolezité, aby bola zabezpecena kontinualna
modernizacia a rozvoj infrastruktlry vSetkych zainteresovanych dopravcov v IDS, o €o sa usiluje
aj Bratislavska integrovand doprava ako zastresujuci subjekt prostrednictvom nastavenia

Standardov kvality systému.
Hlavnymi nepriamymi, resp. sekundarnymi socioekonomickymi dopadmi projektu budu:

« Uspora ¢asu cestujcich,

e ZvySeny komfort cestujlcich,

e (Odlahcenie cestnej siete hlavného mesta,

e Znizena miera nehodovosti vplyvom zmeny del'by prepravnej prace,

e Znizeny objem produkovanych emisii vplyvom zmeny del'by prepravnej prace,

e Znizena spotreba fosilnych paliv vplyvom zmeny delby prepravnej prace.

Nasadenie novych, modernych drahovych vozidiel s lepSimi technickymi parametrami spolu
s modernizaciou siete trati zabezpeci vysok( mieru spolahlivosti systému MHD s priaznivym
dopadom na redukciu meskani a vysoka kapacita novych vozidiel prispeje najma v Case

dopravnej Spicky k zniZzeniu objemu ¢asu cestujlcich straveného ¢akanim na spoj.

Komfort cestujucich po nahradeni starych vozidiel novymi narastie skokovito, ato najma
z dovodov hladsej, plynulejsej jazdy vozidiel, dostupnosti modernych technoldgii v dopravnom

.....

pre 0soby so znizenou mierou orientacie a pohybu v priestore, a pod.

ZvySena atraktivita mestskej hromadnej dopravy sa odrazi aj na zmene delby prepravnej prace
v prospech VHD. Cast’ obyvatelov, ktori by v sii¢asnom stave vyuZili iny dopravny maéd, vplyvom
moznosti uspokojenia ich prepravnych potrieb novymi modernymi vozidlami MHD, prestipia na
systém verejnej dopravy, €o so sebou prinesie znizenie poctu automobilov na dotknutej cestnej
sieti. Redukcia intenzit vozidiel sa prejavi v nizSom pocte dopravnych kongescii, znizenej miere

degradacie kvalitativnych parametrov cestnych komunikacii, nizSieho poctu dopravnych nehod,

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge



58
ZavereCna sprava
mensej spotreby pohonnych hmét na fosilnej baze a mensich emisii znecistujucich Ilatok

a sklenikovych plynov.

So zmenou delby prepravnej prace Uzko suvisi pozitivny dopad na obyvatel'stvo a Zivotné
prostredie dotknutého regionu. NizSie emisie externalit z dopravy sa prejavia nahradou starych
vozidiel novymi, ktoré su energeticky efektivnejSie ale aj vplyvom zmeny delby prepravnej prace
po presune Casti cestujucich z IAD. Cestujuci, ktori zmenia svoju preferenciu na environmentalne
priaznivy dopravny mdd, nebudl nadalej zahlcovat’ vyrazne saturované cestné komunikacie,
nebudl produkovat’ emisie znecistujlcich latok a sklenikovych plynov, odl'ahéi sa infrastruktira

statickej dopravy v meste a obyvatelia pocitia znizeny dopad hluku a vibracii.

4.3 Prevadzkové aspekty projektu

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ vykonava dopravni obsluhu hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy s rozlohou Uzemia 367 km?2. Prepravné sluzby boli v roku 2021
zabezpecované 564 vozidlami, z ¢oho bolo 105 elektriciek a 93 trolejbusov. Sumarna prepravna
dizka prevadzkovanych liniek dosahovala 2 190,6 km, z ¢oho 296,5 km predstavovali linky
drahovej dopravy. RoCny prepravny vykon bol v rovnakom roku na drovni priblizne 38,8 mil.
vlakovych kilometrov (11,4 mil. pripadlo na drahovu dopravu) s ponukanou prepravnou kapacitou
na urovni 4 758 mil. miestovych kilometrov, z ¢oho az 1 945 mil. pripada na kapacitni drahovud
dopravu. Elektrickova a trolejpbusova doprava ma pre rozvoj ekologického, efektivneho
a udrzatel'ného dopravného systému v meste kl'icovy charakter a jej vyznam bude v budicnosti

rast’.

Udrzbova zakladiia

S prevadzkou drahovej dopravy slvisia narocné procesy spojené so zabezpeCenim prevadzky
a prevadzkyschopnosti  trolejbusov a elektri¢iek. Dopravny podnik postupne modernizuje
a rozSiruje zastaranu infrastruktiru Udrzbovej zakladne, vacSie investicné aktivity realizuje
prostrednictvom projektov financovanych z eurdpskych Strukturalnych a investicnych fondov.
Prave v ramci OPD a OPII boli uz zrealizované dva projekty - Modernizacia Udrzbovej zakladne -
etapa 1 a etapa 2 (pozri kapitola 3. Opis projektu). Pre zachovanie adekvatneho kvalitativneho
Standardu a atraktivity verejnej hromadnej dopravy v Bratislave prostrednictvom novych vozidiel
drahovej dopravy je vzhladom na sucasny nevyhovujuci stav Udrzbovej zakladne DPB
nevyhnutné pokracovat’ v investi¢nych a rozvojovych aktivitach v oblasti zabezpecenia prevadzky,

udrzby, oprav a deponovania vozidiel.
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Udrzbovu zakladiiu DPB tvoria $tyri vozovne:
e Jurajov Dvor - autobusy, trolejbusy, elektricky
o Krasnany - elektricky, elektrobusy
e Hrobonova - trolejbusy

e Petrzalka - autobusy

Obr. 9 Lokalizacii posudzovanych vozovni
Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a. s.

Trolejbusy

Na zabezpecenie pravidelnej udrzby a oprav trolejbusov v DPB su k dispozicii dve dielne I'ahkej
Udrzby a jednu dielfiu tazkej udrzby. Dielha I'ahkej Udrzby trolejbusov vo vozovni na Hrobonovej
ulici zabezpecuje Gdrzbu spolu cca 88 s6lo a kibovych trolejbusov. Je vybavena spolu troma

pracoviskami, na ktorych je mozné sucasne vykonavat’ opravy troch trolejbusov.

Dielfia lI'ahkej Udrzby trolejbusov vo vozovni Jurajov Dvor zabezpecuje Udrzbu spolu cca 83 sdlo
a kibovych trolejbusov. Je vybavend Siestimi pracoviskami s montaZznymi jamami pre udrzbu
trolejbusov. Dielne l'ahkej Udrzby si modernizované v ramci 1. etapy projektu modernizacia

udrzbovej zakladne DPB a plne pripravené pre nové nizkopodlazné vozidla.
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Vybavenie / Vykon:

e v rozsahu nizSich udrzbovych stupnov,

e zariadenie na vydaj prevadzkovych kvapalin,

e suSiaren,

e umyvacia linka,

e valcova skusobna brzd,

e denné osetrenie,

e kontrolné prehliadky,

e malé a stredné prehliadky,

e opravy beznych poruch,

e opravy nasledkov mensich nehod (nasilného poskodenia),

e montazne ploSiny pre pracu na streche nizkopodlaznych trolejbusov.
Chyba:

e prekrytie odstavnych ploch.
Problémy:

e tazkd udrzba je momentalne utimend (vzhladom na persondlne obsadenie a mnozstvo

novych trolejbusov, ktoré este nenabehli na vysSie stupne oprav).

V jednotlivych vozovniach sa zabezpecuju nasledovné Cinnosti:

denné osetrenie I'ahka adrzba t'azka udrzba
Vozovna/ ; . . ] ] -
depo | ¢stenie |, P ”éar'ue bezne jumyva-|  KP- 1 SP- ) velke | o5 - | gp grgll:1ee
hliadka | P zavad nie A/Al B/B1 | zavady
chy opravy
Jurajov v v v v v v v v v v x
Dvor
Hroboriova v v v v v v v x x x x
Tab. 8 Cinnosti tdrzby trolejbusov zabezpecované v konkrétnych vozovniach
Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a. s.
Elektricky

Pravidelna Udrzba a opravy elektriciek v DPB sa vykonavaju v dvoch vozovniach s I'ahkou Udrzbou

a jednou prevadzkou uUstrednych dielni (tazka udrzba).

Vozovna elektri¢iek Jurajov Dvor zabezpeCuje Udrzbu a deponovanie 60 nizkopodlaznych

elektriciek a 52 elektriiek typu T3. Dielfia je vybavena Styrmi kol'ajami pre 8 viakov.
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Vybavenie / Vykon:

e montazne jamy,

e zdvihaky,

e prehliadkové plosiny,

e diagnostika kolies,

e zazemné pracoviska,

e denné osetrenie,

e kontrolné prehliadky,

e opravy beznych poruch,

e oprava nasledkov mensich nehod (nasilného poskodenia).
Chyba:

e kryté odstavné kol'ajisko.

Prevadzka Ustrednych dielni elektriCiek v areali depa Jurajov Dvor vykonava opravy elektriciek

v rozsahu vyssich stupriov.

Ciastocna modernizacia Ustrednych dielni sa zrealizovala v rdmci 2. etapy projektu modernizécie

udrzbovej zakladne.

Vybavenie / Vykon:

e stredné prehliadky,

e velké prehliadky,

e generalne opravy,

e modernizacie vozidiel,

e vymeny skrin elektriciek,

e opravy po nehodach,

e zdvihaky,

e montazne jamy,

e technoldgia pre povrchové Upravy,

e opravy a skusanie elektrickych a elektronickych zariadeni,

e zamocnicke a stolarske prace.
Vozovia elektriciek Krasnany zabezpecuje udrzbu a deponovanie 114 elektri¢iek povodnych
vSetkych typov. Dielia l'ahkej Udrzby pozostava z haly denného oSetrenia s dvoma kol'ajami.

Modernizacia sa predpoklada v prave ramci 3. etapy projektu modernizacie udrzbovej zakladne.
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Vybavenie / Vykon:
e montazne jamy,
e umyvacia linka,
e kontrolné prehliadky (tri pracoviska pre tri slpravy elektriciek),
e zdvihaky,
e prehliadkové ploSiny,
e zdzemné pracoviska,
e kontrolné prehliadky,
e opravy beznych poruch,

e opravy nasledkov mensich nehdd (nasilného poskodenia).

Chyba:
e prekrytie Casti odstavnych ploch,

Problémy:
e kapacita vozovne je v sucasnosti vycerpana.

V jednotlivych vozovniach sa zabezpecuju nasledovné cinnosti:

Vozoviia/ denné osetrenie I'ahka udrzba t'azka udrzba
depo .. . . | prehliad-| malé bezné , .| prehliad-
P Cistenie Ka poruchy | zévady umyvanie | = ~'vp SO VO GO
Jurajov v v v v v v v v v
Dvor
Krasﬁany v v v v v v x x x

Tab. 9 Cinnosti Gdrzby elektritiek zabezpetované v konkrétnych vozovniach
Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a. s.

Z pohl'adu zabezpecenia prevadzkového vykonu su dodlezité aj personalne kapacity dopravcu. Za
rok 2021 evidovala spoloCnost’ v priemernych prepocitanych poctoch 2 619 zamestnancov,
v evidencnom pocte k 31.12.2021 bolo 2 555 zamestnancov. Z tohto poctu bolo 372 Gdrzbarov
MHD a 473 ostatnych robotnikov. Napriek miernemu poklesu priemernych miezd v ramci DPB,
priemerna mzda UdrZzbarov MHD vzrastla 02 % na 1338 EUR. Narast u tejto skupiny
pracovnikov spdsobil pokles ich ponuky na pracovnom trhu, pricom ich teoreticka aj prakticka

priprava je ¢asovo neporovnatel'ne narocnejsia, nez priprava novych vodicov.
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V ramci posudzovanych dopravni Jurajov Dvor a Krashany zabezpecuju Ukony suvisiace
s Udrzbou, opravami a deponovanim drahovych vozidiel zamestnanci v rozsahu prezentovanom

v nasledujucich tabul'kach.

. Elektricky Trolejbusy
Jurajov Dvor

ks Nh zam. ks Nh zam.
udrzba int. noc 47 23,5 3,6 46 30,82 51
Udrzba ext. noc - - - 46 23 3,5
opravy int. noc 4,7 4,7 2,4 4,6 4,6 2,3
Udrzba int. den 1 30 6,0 - - -
Udrzba ext. den - - - - 28,7 3,8
opravy int. den - 127,5 17,0 - 67,5 9,0
upratovanie ext. 47 11,75 1,8 46 11,5 1,8
kapacita viastna - 185,7 29 - 102,9 17
kapacita ext. - 11,75 2 - 63,2 10

Tab. 10 Personalne zabezpecenie Cinnosti Udrzby a oprav drahovych vozidiel - depo Jurajov Dvor

Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a. s.

Krasfiany Elektricky

ks Nh zam.
Udrzba int. noc 50 25 3,8
opravy int. noc 5 5 2,5
Udrzba int. den 1 30 6,0
opravy int. den - 120 16,0
upratovanie ext. 50 12,5 1,9
kapacita viastna - 155,0 25
kapacita ext. - 12,5 2

Tab. 11 Personalne zabezpecenie Cinnosti Udrzby a oprav drahovych vozidiel - vozovia Krasnhany

Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a. s.

4.4 Technologickeé aspekty projektu

Dopravny podnik Bratislava vykonava riadenie a koordinaciu MHD, ako aj prevadzku a udrzbu
mobilnej Casti zakladne a je zodpovedny za poskytovanie kvalitnych prepravnych sluzieb v sulade
so Standardmi IDS BK aza zabezpelenie prevadzkyschopného stavu vozidiel pri dodrzani

bezpecnostnych a prevadzkovych noriem a kvalitativnych standardov.
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Dopravny dispecing DPB, a. s. slUZi v nepretrzitej prevadzke 24 hodin denne. Hlavnou cinnost'ou
dopravného dispeCingu je riadenie a koordinacia premavky prostriedkov MHD, rieSenie
mimoriadnych udalosti, dopravnych nehdd a Skodovych udalosti. Do kompetencii dopravného
dispecingu spada aj kontrola vykonnej dopravnej sluzby. Kontrola prostriedkov Mestskej
hromadnej dopravy je zabezpeCena kontrolnym systémom pre monitorovanie, riadenie

a vyhodnocovanie prostriedkov mestskej hromadnej dopravy.

V ramci procesu pravidelnej Udrzby elektriCiek a trolejbusov podliehaju vozidld dennej revizii,
ktora zabezpecuje zakladny prevadzkovy Standard. V pripade rozsiahlejSich Ukonov su dodrzané
formalne postupy zauzivané v dielfach, ktoré sa vsak Ciastocne liSia pre I'ahSie a tazSie udrzby.
Po vykonani potrebnych Ukonov je vozidlo pripravené na vypravu. Zbieranie dat z jazd ulahcuje

planovanie Udrzby, ktora sa vykonava na zaklade vopred stanovenych intervalov.

Cielom procesu je organizovat’ Udrzbu a opravy vozidiel tak, aby bol vzdy k dispozicii pozadovany
pocet vozidiel daného typu. Ucelom Udrzby je udrZanie prevadzkyschopnosti, bezpe¢nosti,

komfortu cestovania a minimalizacia mimoriadnych udalosti z technickych dévodov.

Zbieranie dat z jazd je vykonavané monitorovacimi zariadeniami vo vozidlach, ktoré
zaznamenavaju pocet uskutocnenych jazd. Data na konci zmeny stiahne vypravca do
informacného systému a potvrdi alebo upravi pocet najazdenych kilometrov podla nahlasenych
mimoriadnych udalosti.

Technik vozovne v informacnom systéme eviduje stav najazdenych kilometrov a postupi ho
hlavnému majstrovi kazdej vozovne, ktory podla navodu na Udrzbu vozidla planuju l'ahkd aj

t'azkd udrzbu vozidiel. Hlavny majster koordinuje odovzdavanie a preberanie vozidiel z oprav.

Denné oSetrenie sa sklada z kontroly vozidla, odstranenia pripadnych porich a Cistenia vozidla.
Priemernd doba vykonu dennej Udrzby je priblizne 10 az 15 minut, so zaznamom do

informacného systému.

V pripade, Zze ma vozidlo poruchu alebo planovany vyssi stupen Udrzby, odstavi sa do priestoru
pre vozidla, ktoré nebudd na dalsi den vypravené. Hlavny majster zaznamena vstup do udrzby

do informacného systému a na tabul'u vozidiel.

Udrzbu vykonavajii zamestnanci zadeleni do Styroch skupin pracujucich v 12-hodinovych
zmenach vedeni majstrom Udrzby. Na zaklade zoznamu od hlavného majstra, posunovac
pristavuje vozidla do dielne. Mimoriadne opravy vykonavaju zamestnanci zadeleni do dennej

zmeny vedeni majstrom mimoriadnych oprav. Za zabezpelenie zakladného sortimentu
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nahradnych dielov pre pokrytie l'ahkej Udrzby zodpoveda maijster Udrzby. Nahradné diely su
k dispozicii na priru¢nom sklade prislusnej vozovne. V pripade, Ze nahradné suciastky nie su
k dispozicii v ziadnom sklade, oddelenie materidlového zasobovania tieto suciastky objedna na
zaklade poziadavky majstra adrzby, pricom uplatiuje postupy verejného obstaravania.
Nakupované sluzby, ako su napriklad opravy a servis agregatov alebo renovacia nahradnych
dielov a komponentov (dodavatel'ské opravy), zabezpecuje na zaklade poziadavky majstra Udrzby
Technicky odbor divizie s vyuZitim postupov verejného obstaravania. Postupy a zodpovednosti su
v zasade identické pre l'ahkl aj tazkd Udrzbu. Formalny proces objednavania nahradnych dielov

podlieha viacerym stupriom schval'ovania.

e Lahka Udrzba - kontrolna prehliadka - trva priblizne 2 hodiny,

o Tazkd udrzba - cyklus mald, strednd, vel'ka prehliadka (trolejbusy) trva 3 az 30 dni podla
narocnosti,

e Tazkd udrzba - cyklus strednd, velkd prehliadka, celkova a generdlna oprava (elektricky)

trva 20 az 90 dni podl'a narocnosti.

Po dokonceni lahkej udrzby alebo mimoriadnej opravy majster Udrzby (resp. majster
mimoriadnych oprav) zapiSe vykonanie Udrzby do informacného systému. Vozidlo sa nasledne
odstrani z tabule vozidiel v Udrzbe a da sa k dispozicii na vypravu. Majster Udrzby je zodpovedny
za dodrzanie skladby vozidiel daného typu na linkach. Po tazkej Udrzbe odovzdavaci technik
alebo maijster tazkej udrzby odovzda vozidlo na kontrolu technikovi oddelenia technickej
kontroly, ktory po vykonani skusok vozidla potvrdi jeho spésobilost’ na prevadzku. Lehoty
pravidelnych technickych kontrol uréuje Zakon o drahach. Nasledne je vozidlo odovzdané spéat’ na

domovsku vozovnu.

Pri priprave vozidiel na vypravu posunovac zoradi vozidla do poradia tak, ako budl vypravené na
druhy den. Riadi sa pozadovanou skladbou vozidiel na jednotlivé linky a planom udrzby. Nasledne
da na vypraviu informaciu o zoradeni vozidiel, na zaklade ktorej vypravca vybavi vozidla

nalezitost'ami pre pridelend sluzbu.

Dopravny podnik Bratislava zabezpeCuje v suvislosti s udrzbou a opravami trolejbusov

nasledujlce cinnosti.
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Druh Priebeh Rozsah Charakter
DO
(denné denne denné osetrenie
oSetrenie)
Kontrola neporusenosti zvarov, tesnosti,
KP-A vole ulozeni, gumovych prvkov,
kontrolna nastavenia dveri, elektrickej vybavy, PR
|(3rehliadka 20000 kablov, Cistoty chladiacich lganélov,y fahka udrzba
A) dotiahnutia skrutkovych spojov, mazanie
pohyblivych Casti
KP-Al
(kontrolna -} 45 5 fahké Gdrba
prehliadka
A1)
SP-B y v .
(servisné ako _stu,pen A/Al, navyse vymena filtrov, o
. 60 000 servisna prehliadka kompresora, 1. I'ahka udrzba
prehliadka . . .
B) servisna prehliadka klimatizacie
SP-B1
(servisna | g1 599 fahka (drzba
prehliadka
B1)
KP-A 100 000 I'ahka udrzba
ako stupen B/B1, navySe vymena prevod.
SP-C oleja, kvapaliny vykurovacieho okruhu,
(ser\{isné 120 000 vy’/mgna zberacovej botk;v/', seryisna’ ¥a¥ka Gdrba
prehliadka prehliadka kompresora, Cistenie
0) klimatizacie, 2. servisna prehliadka
klimatizacie
KP-A 140 000 I'ahka udrzba
KP-Al 160 000 I'ahka udrzba
SP-B 180 000 I'ahka udrzba
SP-B1 200 000 I'ahka udrzba
KP-A 220 000 I'ahka udrzba
SP-C 240 000 t'azka adrzba
KP-A 260 000 I'ahka udrzba
KP-Al 280 000 I'ahka Udrzba
SP-B 300 000 I'ahka Udrzba
SP-B1 320 000 I'ahka Udrzba
KP-A 340 000 I'ahka udrzba
SP-C 360 000 t'azka udrzba
KP-A 380 000 I'ahka udrzba

doqge
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Druh Priebeh Rozsah Charakter
KP-A1l 400 000 I'ahka udrzba
SP-B 420 000 I'ahka udrzba
SP-B1 440 000 I'ahka udrzba
KP-A 460 000 I'ahka Gdrzba
SP-D ako stupen C, navySe vymena
(servisnd ventilatorov streSného kontajnera,
rehliadka 480 000 | vymena akumulatorov v riadiacich tazka udrzba
P D) jednotkach, vymena vazeliny v nabojoch
kolies

Pri drzbe a opravach elektriciek st zabezpecované nasledujlce cinnosti.

Tab. 12 Cinnosti vykondvane v stvislosti s opravami a Gdrzbami trolejbusov

Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a. s.

Druh Periodicita Rozsah Charakter
vnutorné Cistenie, vizualna kontrola:
DO zariadenia na streche, zberac, karoséria,

, denne/max. , ) . .
(denné podvozky, kolesa, test osvetlenia, denné osetrenie
Y ) 400 km . , .

osSetrenie) kontrola naplne kvapalin, doplnenie
piesku. Oprava zistenych chyb.
detto ako DO, navyse: kontrola kablov a
hadic, tesnosti prevodoviek, timicov,
KP Cistenie od prachu, kontrola dotiahnutia
, | 25000 km . v L Lz g
(kontrolna + 20% spojov el. a mech. casti, pripojenia I'ahka udrzba
prehliadka) ° konektorov. Vymena prevod. Oleja.
VonkajSie umyvanie. Oprava zistenych
zavad.
detto ako KP, navySe umytie podvozkov,
vymena brzd. oblozeni, nastavenie voli
SO ’ 200 000 km d(’)razov, ,demontaz, poistenie _a oprava o
(stredna brzd, vymena hydraul. oleja brzd. tazka udrzba
+ 20% . . .
oprava) jednotiek, kontrola ozubenia
prevodoviek, vymena hadic chladenia
motorov.
VO detto ako SO, navySe vyviazanie
o 600 000 km | podvozkov, defektoskopia ramu, vymena vt sy
(velka , e tazka udrzba
+ 20% gumovych prvkov, demontaz-oprava-
oprava) ‘v
montaz komponentov.
GO 1 800 000 | odstrojenie karosérie, a podvozkov,
(generalna | km demontdz interiéru komplet, vymena tazka udrzba
oprava) + 20% vacSiny komponentov za nové.

Tab. 13 Cinnosti vykonavane v slvislosti s opravami a Gdrzbami elektriciek

Zdroj: Podklady Dopravného podniku Bratislava, a. s.
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5. Analyza ponuky a dopytu

5.1 Analyza ponuky a dopytu v ramci mestskej hromadnej dopravy v Bratislave

Z hl'adiska vyhodnotenia efektivnosti a realizovatelnosti projektu je potrebné definovat’ aj dopyt

po samotnych prepravnych sluzbach realizovanych Dopravnym podnikom Bratislava.

DPB, a. s. je jedinym poskytovatelom sluzieb MHD na Uzemi hlavného mesta SR. Pociatky
mestskej dopravy v meste siahaju az do roku 1895. V dalSich rokoch presla mestska doprava
a samotny podnik niekol’kymi zmenami. DPB ako akciova spolocnost’ bol zalozeny 23.12.1993.
Jedinym zakladatel'om a zaroven akcionarom spoloc¢nosti je Bratislava. Hlavnou c¢innostou DPB je
zabezpecenie hromadnej dopravy na Uzemi hlavného mesta SR na zaklade Zmluvy o sluzbach vo

verejnom zaujme. Nosnou Ulohou je prevadzkovat’ linky na Gzemi hl. mesta.

Bratislava je oblast’ s kazdodennou vysokou migraciou obyvatel'stva za icelom prace, ktoré nema
trvaly pobyt v Bratislave. Odhaduje sa, Ze denne do mesta dochadza az 200 000 ludi a teda
ako aj sluzby medzimestskej integrovanej dopravy. Dopravny podnik Bratislava poskytuje na
Uzemi mesta na vykrytie tohto dopytu dopravné sluzby v rocnom objeme 38,758 mil. vlakovych
(resp. vozidlovych) kilometrov (vlkm), z toho autobusové linky 27,352 mil. vlkm, elektrickové
linky 6,053 mil. vlkm a trolejbusové linky 5,353 mil. vlkm (rok 2021, vykony ovplyvnené
pandémiou COVID-19). Prepravné sluzby, so zohl'adnenim kapacit dopravnych prostriedkov,
predstavuju objem ro¢nych vykonov (kapacit) na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy 4 758,702
mil. miestokilometrov (mkm); z toho autobusové linky 2 813,803 mil. mkm, elektrickové linky
1 347,939 mil. mkm a trolejbusové linky 596,96 mil. mkm (2021, vykony ovplyvnené pandémiou
COVID-19).

Dopyt po sluzbach MHD

Trhovym segmentom DPB, a. s. je koneCny spotrebitel’ — osoba cestujlica obvykle za Skolskymi
povinnostami, za pracou, za inymi povinnostami, Ci kultrnym vyzitim z miesta bydliska, ktoré

moze byt mimo hranic Bratislavy, resp. v samotnej Bratislave.

V samotnej Bratislave vyznamnou skupinou vyuzivajicou MHD je obyvatel'stvo s trvalym pobytom

v tomto meste. NajkoncentrovanejSie zije obyvatel'stvo v mestskej Casti Bratislava 1, pricom
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vSak najviac obyvatelov zije v mestskej Casti Bratislava 2. Z hladiska dopravy najvacsie

prepravné prudy smeruju z a do mestskej Casti 2 ako i z a do mestskej Casti 5.

Z hl'adiska vekovej Struktlry v obyvatel'stve s trvalym pobytom v Bratislave previada kategoria
obyvatel'stva v produktivnom veku vo vsetkych castiach mesta, ¢o vytvara predpoklad pre

kazdodenné vyuzitie MHD trhovym segmentom.

Tretiu skupinu tvoria navstevnici. Bratislavsky kraj je najnavstevovanejSim regidnom na
Slovensku. V roku 2018 prilakal 1 460 130 navstevnikov, Co je viac ako 26,1 % z celkového poctu
turistov na Slovensku. Zahrani¢ni turisti tvorili viac ako 65 % vsSetkych navstevnikov. Medzi
najpocetnejdie skupiny patrili Cesi, Nemci, Rakusania, Briti a Poliaci. Kultirne vyZitie v regidne
kniznic (2018, SU SR). Pri 3 082 284 prenocovaniach bola priemernd dizka prenocovania 2,1 nodi,
¢o je najmenej v SR, z ¢oho vyplyva vyrazna mobilita navstevnikov kraja a dopyt po prepravnych

sluzbach.

Vyvoj vyuZitia MHD sa najjednoduchsie sleduje podla predaja cestovnych listkov. Z hladiska
trendu predaja poctu listkov dochadza v sledovanych rokov ku kolisavému vyvoju s tendenciou
mierneho rastu vyuzivania mestskej hromadnej dopravy do roku 2019. Po nastupe pandémie
COVID-19 nastal vyrazny prepad dopravnych aj prepravnych vykonov, z ktorého sa MHD
v Bratislave pocas sledovaného obdobia eSte celkom nezotavila.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
PCL-7 dnové 2972 18 601 22 983 26 222 27 008 15756 16 399
PCL-30 driove 511 962 565 008 574 739 586 627 556 450 381 983 340 179
PCL-90 driové 255179 256 938 247 137 239 888 224 689 126 530 61 930
PCL-365 dnové 17 402 21393 22 278 24781 42 230 22 943 43 809
PCL CELKOM 787 515 861 940 867 137 877 518 850 377 547 212 462 317
JCL bez SMS 27 357 333 | 29457 733 | 29457733 | 29059731 | 30090 329 | 18414 968 | 18 922 090
JCL SMS 5570153 | 5684295| 5457646 | 5455355 | 5397238 | 3459395 | 3659983
JCL CELKOM 32927486 | 34925054 | 34915379 | 34515086 | 35487 567 | 21874 363 | 22 582 073

Tab. 14 Pocet predanych listkov podla druhov
Zdroj: DPB, a. s.

Specifikom trhu je, Ze vyvojovy trend vo vyuZiti MHD nie je zavisly od ceny listkov, ¢o naznacuje
vyvoj cien v nizSie uvedenej tabulke. Kym priemerna cena predplatného listka napr. na 7 dni
mierne rastie uz od roku 2016, jeho nakup taktiez nepretrzite rastie (bez zohladnenia vplyvu

pandémie v Udajoch za roky 2020 a 2021). A naopak pri predplatnom cestovnom listku na 90 dni,
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kde priemerna cena postupom rokov relativne stagnuje az klesa, pocet predanych listkov ma

klesajucu tendenciu.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
PCL-7 dnové 7,05 6,43 6,74 6,89 7,02 7,23 7,59
PCL-30 drove 19,06 19,27 19,44 19,61 19,75 18,00 18,10
PCL-90 drove 45,46 45,96 46,13 46,35 45,88 44,90 46,42
PCL-365 dnové 155,34 152,68 151,95 152,44 149,16 154,04 132,34
PCL CELKOM 31,03 30,91 30,91 31,18 33,83 30,54 33,74
JCL bez SMS 0,69 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,73
JCL SMS 1,01 1,12 1,12 1,09 1,08 1,07 1,07
JCL CELKOM 0,74 0,76 0,76 0,75 0,75 0,75 0,80

Tab. 15 Vyvoj priemernych cien standardnych druhov listka
Zdroj: DPB, a. s.

Pocet 0s0b prepravenych MHD v jednotlivych rokoch ma variabilny priebeh.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Prepraveni

cestujlici 251 077 510 | 246 506 498 | 243 043 687 | 247 114 133 | 252 671 649 | 192 253 965 | 166 407 728

Tab. 16 Pocet prepravenych osob 2014-2020
Zdroj: DPB, a. s., statisticky tdaj podla evidovanych mkm a koeficientov

Vysoky prepad v pocte prepravenych cestujucich v roku 2020 a 2021 je spésobeny pandémiou
COVID-19.

Celkovo na zaklade skiimanych charakteristik trhového segmentu do roku 2021 je
trend vyvoja postavenia spolocnosti DPB, a. s. na trhu mierne rastici (s vynimkou
obdobia poznac¢eného pandémiou COVID-19) s prilezitostnym poklesom avsak bez

ohl'adu na vyvoj cien cestovnych listkov v rozmedzi skiimaného priestoru.

5.2 Postavenie submédov MHD v dopravnom systéme hlavného mesta

Vacsina (viac ako 60 percent) cestujucich, ktori vyuzivaju sluzby MHD, cestuje autobusmi.
Autobusy su naijflexibilnejSie dopravné prostriedky, ich nakladova efektivnost’ na prevadzku je
v porovnani s elektrickami a trolejbusmi. Tiez si najmenej ekologickym dopravnym prostriedkom
z tychto troch typov.
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Z hl'adiska ponukanych a vyuzitych miest na prepravu je vyvoj MHD nasledovny:

“zngﬁ:f;S“ 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Elektricky 1312599 | 1415233 | 1472275 | 1492346 | 1377975 | 1220041 | 1347939
Trolejbusy 628 102 657 666 668 164 651 653 667 197 608 101 596 960
Autobusy 2905312 | 2905469 | 2923473 | 2970205 | 3098073 | 3028599 | 2813803
Spolu 4846013 | 4978368 | 5063912 | 5114204 | 5143245 | 4856741 | 4758 702
Tab. 17 Vyvoj vykonov individualnych submédov MHD
Zdroj: DPB, a. s.
“2§:fﬁ:f;3“ 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Elektricky 27,1% 28,4% 29,1% 29,2% 26,8% 25,1% 28,3%
Trolejbusy 13,0% 13,2% 13,2% 12,7% 13,0% 12,5% 12,5%
Autobusy 60,0% 58,4% 57,7% 58,1% 60,2% 62,4% 59,1%
Tab. 18 Podiel individualnych submddov MHD z hl'adiska pontkaného vykonu
Z tabuliek vyplyva, Ze podiel drahovej dopravy sa pohybuje na Urovni zhruba 41 % ponukanych

vykonov MHD, autobusy pokryvaju takmer 60 % vykonov. Jednym z cielov projektov zameranych
na modernizaciu parku vozidiel a projektov zameranych na modernizaciu ich Udrzbovej zakladne

je prave redukovat’ objem vykonov realizovanych autobusovou MHD.

Celkova dizka siete MHD v roku 2021 predstavovala 666,6 km, z toho 42,7 km je elektrickova
dopravna siet/, 48,6 km trolejbusova a 575,3 km autobusova. Prepravna dizka liniek dosahovala
2 190,6 km, z toho 103,2 km elektrickova, 193,3 km trolejbusova a 1 894,1 km autobusova.

Elektrickova doprava tvori kostrovy systém mestskej hromadnej dopravy v hlavhom meste SR.
Vdaka svojmu charakteru a vybudovanej infradtruktire spifia vsetky predpoklady nosnej

a spolahlivej dopravy.

Celkovad dizka kolajovej siete v roku 2021 dosahovala 42,7 km s prepravnou dizkou liniek
103,2 km, ktor( zabezpecovalo spolu 5 liniek. Do vypravy bolo na linky alokovanych 105 vozidiel.
Elektrickova doprava je zabezpeCovana na kolajovej sieti s rozchodom 1000 mm. Kol'ajovu siet’
tvori v st¢asnosti okruh v centralnej Casti mesta po trase nabreZia, cez Safarikovo namestie,
Stdrovu ulicu, Néamestie SNP, Kapucinsku ulicu a tunel. V stcasnej dobe je Ustrednym bodom pre
napajanie vSetkych radial namestie SNP. Ide o nasledovné radialy: Karlovesko-dubravska,
RacCianska, Vajnorska a Ruzinovska. Tato zakladna kostra je doplnena prepojovacimi vetvami
(Mostova a Jesenského ulica, Vazovova ulica, Americké namestie) a nadvazuju na nu odbocné

vetvy smerujuce na Hlavnu stanicu a Zeleznicnu stanicu Nové mesto.
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Problémovymi oblastami celej siete elektrickovej dopravy v hlavhom meste SR Bratislave su:
e nevyhovujuca dopravna infrastruktira,
e nizka rychlost,
e vysoka hlucnost’ a vibracie,
e nedostatocne vybudované bezbariérové pristupy,
e zastaranost’ vozidlového parku s vysokym poctom portch a vypadkov, (niektoré vozidla uz
nespifiaji kvalitativne parametre a Standardy kladené na prevadzku MHD -
bezbariérovost’, klimatizacia),

e zastarané trak¢né vedenie.

Kvalita parku elektriCiek je jednym z vyznamnych faktorov, ktoré maju vplyv na atraktivitu tohto
submoédu MHD.

E'(ez";;if;‘y nad 20 20-16 15-11 10-6 do5
T3 18 11 4 2 -
T6 56 2 - - -
T3 vym. karosérie - 2 3 - -
K2 vym. karosérie 11 15 10 - -
29T - - - 30 -
30T - - - 30 -
Elektricky spolu 85 30 17 62 -

Tab. 19 Vekova struktura elektriciek DPB, a. s.
Zdroj: DPB, a. s.

Z tabulky je zrejmé, ze park elektricCiek DPB, a. s. je zastarany, pricom az 85 elektriciek bolo
v roku 2021 v prevadzke viac ako 20 rokov. Dopravny podnik si samozrejme uvedomuje situaciu
a jej vplyv na atraktivitu elektrickovej dopravy v Bratislave a najma prostrednictvom eurdpskych
Strukturalnych fondov sa snazi obnovovat' park kol'ajovych vozidiel. Dopravny podnik Bratislava,
akciova spolocnost’ realizoval projekty obnovy vozového parku elektriciek financované v ramci
OPD 2007-2013 a OPII 2014-2020 z kohézneho fondu EU. Projekty sa zamerali na rozvoj
elektrickovej dopravy prostrednictvom obstarania celkom 60 elektriCiek. Z toho v ramci OPD
2007-2013 bolo nakupenych 30 obojsmernych elektriCiek a 15 obojsmernych elektriiek, ktoré
boli dodané do konca r. 2015. Z OPII 2014-2020 bolo nakupenych 15 jednosmernych elektriciek,

ktoré boli dodané do konca roka 2016.

V pripade neprijatia vhodnych opatreni indikuje tento stav dalSie znizenie dopytu po vyuzivani

sluZzieb MHD a zvySenie podielu vyuZivania IAD vo vztahu k MHD.
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Trolejbusova doprava tvori doplnkovy kostrovy systém mestskej hromadnej dopravy
v hlavnom meste SR. Vdaka svojmu charakteru a vybudovanej infrastruktire spifia vietky

predpoklady atraktivnej, rychlej, bezpecnej a spolahlivej verejnej dopravy.

Celkova dizka trolejbusovych trati v roku 2021 bola 48,6 km s prepravnou dizkou liniek 193,3 km,
ktori zabezpecovalo spolu 14 liniek. Dopravny podnik na obsluhu liniek vypravoval 93

trolejbusov.
Problémovymi oblastami celej siete trolejbusovej dopravy v hlavnom meste SR Bratislave su:

e nedostato¢na dopravna infrastruktura z hl'adiska jej rozsahu,

e zastarané trakcné vedenie.

Trolejbusy
(2021)

T14 5 - - - -
T15 2 5 - - -
Tr21 - 1 - - -
Tr25 - - 6 - -
Tr30 - - - 50 -

Tr31 - - - 70 -

Trolejbusy
spolu

nad 20 20-16 15-11 10-6 do5

7 6 6 120 -

Tab. 20 Vekova Struktura trolejbusov DPB, a. s.
Zdroj: DPB, a. s.

Z tabulky je zrejmé, Ze park trolejbusov DPB, a. s. je vyrazne omladeny, len zhruba 9 % vozidiel
presahuje vek 16 rokov. Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost’ v minulosti zrealizoval
projekt obnovy vozového parku trolejbusov financované v ramci OPD 2007-2013 z fondov EU.
Projekt bol zamerany na rozvoj trolejbusovej dopravy prostrednictvom obstarania celkovo 120
trolejbusov. Aj napriek pomerne priaznivému stavu parku trolejbusov DPB, a. s. z hl'adiska jeho
vekovej Struktlry je potrebné v kontexte rozvojovych zamerov DPB, a. s., ako aj z pohladu
potrieb systému verejnej dopravy v Bratislave (zvySovanie kvality prepravy, zvySovanie podielu
environmentalne priaznivych médov dopravy, presun cestujlcich z IAD), zabezpedit' rozSirenie a
zvysSenie kvality a kapacity parku trolejbusov v bratislavskej MHD. Preto je zabezpecenie
adekvatnych podmienok pre realizaciu Udrzby, oprav a pre deponovanie vozidiel jednoznacne

primarnou podmienkou pre d'alSiu modernizaciu drahovej verejnej dopravy v Bratislave.
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5.3 Konkurencia
Na bratislavskom trhu je mozné identifikovat' 3 zakladné segmenty konkurencie k mestskej
hromadnej doprave:

e Individualna nemotorova doprava

e Individudlna automobilova doprava

e Taxi sluzba

Do individuginej nemotorovej dopravy radime najma bicyklov( dopravu. Na Uzemi hlavného
mesta Bratislava je zatial’ vybudovana nedostatocna cyklisticka siet’ v Bratislave bez adekvatneho
prepojenia jednotlivych Stvrti a s vyndtenym napojenim na cestné komunikacie. Bicyklova
preprava predstavuje len zhruba 1 % z osobnej prepravy v Bratislave, ale po vybudovani
kvalitnej cyklistickej infrastruktiry bude jej podiel postupne narastat'.

Vyvoj individudinej automobilovej dopravy sledujeme najma na zaklade poctu vozidiel
evidovanych v Bratislavskom kraji, ako aj v samotnej Bratislave.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Pocet osobnych
vozidiel v BSK

Registrované
stkromné osobné 160 847 164 177 168 881 173 725 178 552 178 732 180 904

auta v Bratislave

360 297 378 396 398 498 418 592 436 917 444 929 452 045

Tab. 21 Pocet evidovanych vozidiel
Zdroj: Ministerstvo vnuitra, SU SR

Postupny rast poctu osobnych vozidiel v kraji napovedd, Ze podiel IAD v delbe prepravnej prace
ma stupajicu tendenciu. Do Bratislavy okrem toho denne prichadzaju tisice vozidiel z ostatnych
regidnov Slovenska, ktoré maju vyrazny vplyv na cestnu infrastruktiru v meste a podielaju sa na
takmer kazdodennych kongesciach, ktoré negativne ovplyviuju nielen individualnu, ale verejnu

dopravu v meste.

V Bratislave je dobre rozvinuta aj tzv. ina prepravna sluzba, kde zarad’'ujeme najma taxi sluzbu
ale aj sluzby typu Uber. Na Uzemi mesta Bratislava poOsobia viaceré firmy zaoberajlce sa
prepravou os6b, jednorazovo vSak v menSom rozsahu ako MHD. Patria k nim Expres Taxi, Uber,

Correct Taxi, Zeleny Taxi a pod.
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Porovnanie nakladovosti konkurencnych prepravnych sluZieb prezentuje nasledujica tabul'ka.

Expres' | Correct? | Uber Liftago ZeIenyl;c?n>§|3(do 10 IAD (€)* MHD>
2019 (0,53
Minimalna cena
2020 0,47
prepravy 1 6,00 8,50 4,36 7,15 6,00 0,90
cestujiceho 2021 0,55
2022 | 0,68
Pre?pravna’ 5 km
vzdialenost

Tab. 22 Porovnanie konkurencie podla prepocitanej ceny prepravy

Vysvetlivky: 1km jazdné (tel. obj. v ramci BA) 0,80 €/km, jenordzova nastupna sadzba 2,00€
2Cennikova cena 1,10 €/km, nastupné 3,00 €
3V ramci mestskej casti (okrem Starého mesta)
4Prepocet ceny PHM (s DPH a spotrebnymi daniami) pri Natural 95 a spotrebe 8l/100 km bez zapocitania alikvotnej casti
ceny udrzby, oprav, resp. leasingovychy/uverovych splatok pri prejazde 5 km a pri preprave 4 0sob.
5Zakladny papierovy listok podla cennika DPB, a.s. (platny od 1.7.2021)
Zdroj: internetové stranky dopravcov, viastny vypocet DPB, a. s.

Pri porovnani minimalnych cien prepravného pri prekonani rovnakej vzdialenosti je stale
najvyhodnejSia preprava individualnou osobnou prepravou (avsak len na zaklade jej nakladov na
PHM). Naopak cena listka MHD zahfia aj naklady na Udrzbu a iné prevadzkové naklady, co je
vSak v pomere cca 1:2 hradené aj kompenzaciou strat DPB zo strany mesta. Celkovo na
zaklade skumanych charakteristik konkurencie je trend vyvoja postavenia

spolocnosti v konkurencnom priestore pozitivny, s moznost'ami d'alsieho zlepSovania.

5.4 Dopravny dopyt v kontexte posudzovaného projektu

Z hl'adiska implementdcie projektu sa uvazuje aj s Ciastocnym vplyvom na dopyt po prepravnych
sluzbach, nie vSak vo forme zvySeného poctu prepravenych cestujlcich, pripadne cestujlcich
presunutych zinych dopravnych mddov, ktorych vycislenie by vyZadovalo spracovanie
komplexného modelu dopravného dopytu. Priaznivy vplyv na dopyt bude vyplyvat’ zo zvySenej
spolahlivosti drahovej dopravy a z redukcie Casu Cakania a potreby prestupovat’ pri preprave

prostrednictvom posudzovanych liniek.

Pre UcCely posudenia hodnoteného projektu bolo potrebné stanovit’ dopravny dopyt, a to jednak
z hl'adiska dopravnych vykonov pre urlenie prevadzkovych parametrov, ale aj z hladiska
prepravnych vykonov a poctu prepravenych cestujucich z dovodu nasledného ocenenia prinosov
projektu. KedZe nie je k dispozicii relevantny dopravny model, ktory by posudzoval vplyv
realizacie projektu na del'bu prepravnej prace, bol vytvoreny model prevadzky, ktory je zalozeny

na aktualnom realnom modeli prevadzky trolejbusov a elektriciek na dotknutych linkach.
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Dopravné vykony liniek vychadzaji z informacii DPB, a. s. o parametroch prevadzkovanych liniek,

ako st najma brutto dizky liniek, ¢as obehu a pod., na zaklade ktorych bol kalkulovany teoreticky

pocet obehov trolejbusov a autobusov a s tym spojeny dopravny vykon.

L, P > v Pocet
Sucasny stav Dizka linky - Cas prepravy P p Pocet ,
(scenar bez obeh (km) (min./obeh) :gsr:d::‘(g‘ée) nasadenych na:::i?jliz‘:h
investicie) kolo+obraty kolo y ' vozidiel (BPD)
(MBPD)
1 9,28 35,00 19,50 5 5
3 24,25 85,00 19,00 17 9
4 (BPD) 36,91 113,00 18,00 15 0
4 (MBPD) 36,91 108,00 18,00 0 9
9 (BPD) 24,86 89,00 19,00 12 0
9 (MBPD) 24,86 83,00 19,00 0 7
40 7,83 37,00 19,00 6 4
42 22,68 79,00 19,00 9 2
47 (BPD) 17,21 65,00 19,00 5 0
47 (MBPD) 17,21 59,00 19,00 0 3
49 11,91 47,00 18,00 9 3
60 13,38 50,00 19,00 6 5
64 (BPD) 18,15 64,00 19,00 5 0
64 (MBPD) 18,15 59,00 19,00 0 4
71 21,96 74,00 19,00 2 2
Stavs P X v Pocet
projektom D;zl;:; IErI:nk1y) ) ((::: :'}%p;::;’ Prevadzkové naszz(;it' ch nasadenych
(scenar s kolo+obraty kolo hodiny (hod.) | | idiel (ByPD) vozidiel
investiciou) (MBPD)
1 9,28 35,00 19,50 5 5
4 (BPD)-1 29,95 113,00 18,00 15 0
4 (BPD)-2 36,91 113,00 18,00 15 0
4 (MBPD)-1 36,91 108,00 18,00 0 9
4 (MBPD)-2 29,95 108,00 18,00 0 8
9 (BPD) 24,86 89,00 19,00 12 0
9 (MBPD) 24,86 83,00 19,00 0 7
40_do 2023 7,83 37,00 19,00 6 4
42 22,68 79,00 19,00 9 2
47 (BPD) 17,21 65,00 19,00 5 0
47 (MBPD) 17,21 59,00 19,00 0 3
49 11,91 47,00 18,00 9 3
60 13,38 50,00 19,00 6 5
64 (BPD) 18,15 64,00 19,00 5 0
64 (MBPD) 18,15 59,00 19,00 0 4
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Stavs - X . Pocet
projektom Dizka linky - Cas_ prepravy Prevadzkové Pocetl nasadenych
P obeh (km) (min./obeh) . nasadenych o
(scenar s kolo+obraty kolo hodiny (hod.) | | ;idiel (BPD) vozidiel
investiciou) (MBPD)
71 21,96 74,00 19,00 2 2
Tab. 23 Parametre posudzovanych liniek — depo Jurajov Dvor
Zdroj: DPB, a. s.
Wysvetlivky: BPD — beZny pracovny deri, MBPD — mimo beZného pracovného dria
L, - < . Pocet
Sucasnly stav Dizka linky - Cas_ prepravy Prevadzkové Pocetl nasadenych
(scenar bez obeh (km) (min./obeh) . nasadenych .
. - hodiny (hod.) g vozidiel
investicie) kolo+obraty kolo vozidiel (BPD)
(MBPD)
1 9,28 35,00 19,50 4 0
3 24,25 85,00 19,00 4 4
4 (BPD) 29,95 105,00 18,00 15 0
4 (MBPD) 29,95 100,00 18,00 0 8
7 (réno) 19,72 70,00 3,00 17 0
7 (poobede) 10,63 44,00 4,50 5 0
9 (BPD) 24,86 89,00 19,00 11 0
9 (MBPD) 24,86 83,00 19,00 0 6
Stavs P X v Pocet
projektom Dizka linky - Cas_ prepravy Prevadzkové Pocet’ nasadenych
p obeh (km) (min./obeh) . nasadenych .
(scenar s kolo+obraty kolo hodiny (hod.) vozidiel (BPD) vozidiel
investiciou) (MBPD)
1 9,28 35,00 19,50 4 0
3 24,25 85,00 19,00 21 13
7 (réno) 19,72 70,00 3,00 17 0
7 (poobede) 10,63 44,00 4,50 5 0
9 (BPD) 24,86 89,00 19,00 11 0
9 (MBPD) 24,86 83,00 19,00 0 6

Tab. 24 Parametre posudzovanych liniek — vozovia Krasfany

Zdroj: DPB, a. s.
Viysvetlivky: BPD — beZny pracovny deri, MBPD — mimo bezZného pracovného dria

Vozidla su nahradzované v pomere 1:1, zachované sU aj prevadzkové grafikony/cestovné
poriadky a polet prepravenych cestujucich je rovnaky v stave bez projektu, aj v stave

s projektom.

Pre vyhodnotenie ekonomickej efektivnosti bolo potrebné stanovit’ aj pocet cestujucich za rok
prepravenych v ramci uvazovaného modelu prevadzky drahovych vozidiel. PoCet prepravenych
bol

(miestokilometre) a Udajov o redlnom vyuziti ponukanej kapacity vozidiel na jednotlivych

cestujucich vypoCitany na zaklade Udajov o pondkanom prepravnom vykone

posudzovanych linkach. Pri kalkulacii kapacity vozidiel a ich vyslednej obsadenosti v stave bez
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projektu sa uvazovalo s priemerom hodnét Specifickych pre jednotlivé posudzované typy vozidiel

na jednotlivych linkach.

Optimalna
Linka Typ vozidla Model vozidla kapacita
(4 0s./m?)
1,4,7,9 01: elektricka / kibova - tzky rozchod — stara Tatra K2 137
1,4,9 06_uni: elektricka / viacClankova - Uzky rozchod - nova Skoda 29T 200
3 07_bi: elektricka / viacclankova - Uzky rozchod - nova Skoda 30T 200
TT - zostava T3+T6
02: elektricka / sélo - pdvodna - Uzky rozchod - Tatra T3 188
4,9 stara
03: elektricka / sdlo - starsia moderna - lzky rozchod - Tatra T6 196
stard
40 03: trolejbus / sélo - APU — novy Skoda 30TRDg 40
47, 49, 60, o o .
64 (MBPD) 02: trolejbus / solo - novy Skoda 30TR 60
42, 47, o T .
64 (BPD). 71 | 0% trolejbus /kibovy — novy Skoda 31TR 100

Tab. 25 Kapacita vozidiel prevadzkovanych na posudzovanych linkach

Zdroj: DPB, a. s.

ke | Vozovt/Depo | BIVpracond | Mime betnéhe [ Piemernd o totent

1 Jurajov Dvor 13,26% 9,71% 14,68%
3 Jurajov Dvor 27,70% 19,31% 32,62%
4 (BPD) Jurajov Dvor 27,90% 33,95%
4 (MBPD) Jurajov Dvor 18,78%

9 (BPD) Jurajov Dvor 23,01% 27,37%
9 (MBPD) Jurajov Dvor 14,07%

40 Jurajov Dvor 28,21% 25,31% 32,30%
42 Jurajov Dvor 30,04% 27,50% 35,80%
47 (BPD) Jurajov Dvor 20,60% 25,09%
47 (MBPD) Jurajov Dvor 18,84%

49 Jurajov Dvor 28,71% 16,57% 31,48%
60 Jurajov Dvor 29,91% 21,44% 36,36%
64 (BPD) Jurajov Dvor 21,47% 26,03%
64 (MBPD) Jurajov Dvor 20,47%

71 Jurajov Dvor 33,37% 26,06% 38,53%
1 Krasnany 13,26% 9,71% 14,68%
3 Krasnany 26,95% 19,24% 32,37%
4 (BPD) Krasnany 27,90% 33,95%
4 (MBPD) Krasnany 18,78% 0,00%
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Linka | Vozovia/Dep | BeEn precouny | Mimo befnéhe | Priemerné wiaieri
7 (réno) Krasfany 27,70% 32,62%
7 (poobede) Krasnany 27,70% 32,62%
9 (BPD) Krasnany 23,01% 27,37%
9 (MBPD) Krasnany 14,07% 0,00%

Tab. 26 Priemerna miera vyuZitia kapacity na linkach MHD (4 os./m?)
Zdroj: DPB, a. s.

S dopravou prevedenou z inych dopravnych moddov (IAD, resp. inych submdédov MHD) sa

vzhl'adom na absenciu modelu dopravného dopytu neuvazovalo.

VSetky vstupy a podrobnosti kalkulacie dopravného a prepravného dopytu su dostupné

v Prilohe 1, v harkoch ,Parametre™ a , Vstupy".
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6. Analyza alternativ

Predmetom analyzy alternativ je poslUdenie scenarov zameranych na zvySenie kvalitativnych
a kapacitnych parametrov systému verejnej dopravy v Bratislave prostrednictvom modernizacie
Udrzbovej zakladne v synergii s postupnou obnovou parku drahovych vozidiel. Cielom analyzy
alternativ je eliminaénym principom stanovit’ investi¢né scenare vhodné pre d'alSie posudzovanie
prostrednictvom nakladovo-vynosovej analyzy na zaklade predpokladanej realizovatelnosti

v podmienkach DPB.

V kontexte moznosti dosiahnutia prezentovaného hlavného ciel'a je mozné identifikovat’ niekol’ko
alternativ projektu:

e Alternativa ,bez investicie" (do nothing),

e Alternativa ,urobit’ minimum" (do minimum),

e Alternativa ,s investiciou" (do something).

6.1 Alternativa bez investicie

Teoreticky scenar ,bez investicie" predstavuje situaciu, kedy by DPB vobec nerealizoval obnovu
servisnej a udrzbovej zakladne a suvisiacej relevantnej infrastruktiry, teda by neboli zrealizované
prvé dve etapy projektu Modernizicia Udrzbovej zakladne. Cinnosti na zabezpelenie
prevadzkyschopnosti vozidiel by boli realizované v rdmci zastaranej Udrzbovej infrastruktdry,
pripadné investi¢né opatrenia na zachovanie kvalitativnej Urovne a zivotnosti budov, technoldgii,
sieti a dopliujucej infrastruktiry by boli financované z vlastnych zdrojov dopravného podniku,

resp. z UcCelovych dotacii hlavného mesta.

Z dovodu neprimeranej a technicky a technologicky nedostatocnej Udrzbovej zakladne by
dopravny podnik v Ziadnom pripade nemohol realizovat’ projekty zamerané na obnovu parku
vozidiel hromadnej dopravy, ¢o by viedlo k postupnému zvySovaniu priemerného veku
prevadzkovanych dopravnych prostriedkov atym aj kznizovaniu kvality a atraktivity
poskytovanych prepravnych sluzieb s vyznamnym negativnym vplyvom na dopyt a realizované
dopravné vykony. Nedostatocné financovanie by muselo byt kompenzované zo strany mesta

a s ohl'adom na rozsah potrebnych investicii pravdepodobne aj zo strany Statu.
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Vzhladom na uz zrealizované dve etapy projektu Modernizacia Udrzbovej zakladne je tento
scenar iba teoreticky a z pohladu dalSieho posudzovania vyhodnosti hodnoteného projektu je

nerelevantny a nevhodny pre aplikaciu v rdmci CBA.

Z hl'adiska plnenia Specifickych cielov projektu neprispieva alternativa bez investicie v podstate
k Ziadnemu z ciel'ov, nakol'ko nedojde k modernizacii a dobudovaniu udrzbovej zakladne drahovej
dopravy, ¢oho dosledkom nebude mozné obnovit’ mobilny park drahovych vozidiel, ¢im nasledne
nedojde k pozitivnym efektom vyplyvajucim z obstarania novych elektriciek a trolejbusov, t. j.
nezvysi sa komfort cestovania, neznizia sa vydavky na opravy a Udrzbu vozidiel, nezlepsi sa

ekologicka bilancia mestskej hromadnej dopravy v Bratislave a pod.

Z uvedenych dovodov nie je mozné aplikovat’ alternativu bez investicie ani ako referencny scenar

pre porovnanie s vybratym realizacnym scenarom.

Hodnotenie alternativy

Kritéria hodnotenia alternativy Bez investicie (do nothing)

Kapitalové vydavky alternativy Minimalne prostriedky do oprav a Udrzby
Prevadzkova udrzatel'nost’ alternativy Strednodobo neudrzatel'ny
Vzt'ah scenara k cielom projektu Nie je kompatibilny
Vzt'ah scenara k stratégii dopravcu Nezodpoveda stratégii dopravcu
Negativne
- zniZenie atraktivity MHD a BID
Socioekonomické aspekty - predpokladany pokles dopravnych a prepravnych vykonov

- pokles poctu cestujucich
- zhorSenie konkurencnej pozicie na trhu

Nepriaznivé

Environmentalne aspekty - nedOJd_e k znizeniu negativnych dopadov na zivotné
prostredie,
- odklon od MHD a preferencia IAD

Celkové hodnotenie Nerealizovatel'na/neakceptovatel’'na alternativa

6.2 Alternativa ,urobit’ minimum"

Scenar ,urobit’ minimum" predstavuje redlny sucasny stav Udrzbovej zakladne DPB, t. j. po
zrealizovani dvoch etap projektu Modernizacia Udrzbovej zakladne. V siasnom stave je dopravny
podnik schopny do urcitej miery zabezpecit' (drzbu, opravy a deponovanie v sucasnosti
prevadzkovanych drahovych vozidiel, no nie je schopny dlhodobo zachovat’ kvalitu vozidlového
parku, ani poskytnut’ Uplne adekvatne zazemie pre vozidla, ktoré planuje obstarat’ v ramci
realizovanych a planovanych eurdpskych projektov zameranych na nakup novych

nizkopodlaznych elektriiek a trolejbusov s vysokou prepravnou kapacitou. S ohladom na
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technicky stav a zostavajucu zivotnost’ sucasnej udrzbovej infrastruktiry bude na zachovanie
sucasnej Urovne Udrzby a servisu nevyhnutné v strednodobom horizonte vynalozit' znacné

financné prostriedky.

V ramci scendra sa predpoklada planované obstaranie novych modernych vozidiel z programov
ESIF, avéak s ohladom na nedostatoén Udrzbovi infrastruktiru bude pokrocild ddrzbu (velké
opravy) novsich typov elektriciek (29T, 30T a novoobstarané vozidld) zabezpecovat externy
subjekt prostrednictvom tzv. outsourcingu mimo priestorov DPB. Z pohladu trolejbusov sa
predpokladd, Ze po zrealizovani nevyhnutnych investi¢nych opatreni v predmetnych dopravniach

ich bude mozné zabezpedit' vlastnymi kapacitami.

Z pohl'adu prevadzkovej udrzatelnosti by tato alternativa zabezpecila ciele stanovené projektom,
t. j. prevadzku modernych vysokokapacitnych nizkopodlaznych drahovych vozidiel s priaznivym
vplyvom na atraktivitu MHD v Bratislave. Otazna je vSak najma financna udrzatel'nost’ alternativy
a teoretické prevadzkové obmedzenia vyplyvajuce z limitujucich parametrov externej sluzby
(servisna kapacita dodavatela, doba vyradenia vozidla z prevadzky). Z pohladu
socioekonomickych prinosov by dand alternativa zabezpecila rovnaké benefity ako alternativa

s realizaciou investicie.

Alternativa ,,urobit’ minimum" preto predstavuje tzv. zakladny referenény scenar, ¢o znamena, ze
navrhovana investi¢na alternativa projektu sa porovnava s tymto vychodiskovym scenarom a do

Uvahy sa berie iba prirastok prinosov a nakladov.

s . , Hodnotenie alternativy
Kritéria hodnotenia alternativy Urobit’ minimum (do minimum)
111 633 291 EUR - rozloZené v ¢asovom horizonte 15 rokov
Kapitalové vydavky alternativy — naklady na obnovu infrastruktdry a zariadeni s ciefom
zabezpecenia Udrzby na sicasnej Urovni (zdroj: DPB, a. s.)
Prevadzkova udrZatel'nost’ alternativy Dlhodobo udrzatel'ny
Vzt'ah scenara k cielom projektu Ciasto¢ne kompatibilny
Vzt'ah scenara k stratégii dopravcu Ciasto¢ne zodpoveda stratégii dopravcu
Socioekonomické aspekty Socioekonomické aspekty na urovni investi¢nej alternativy
Environmentalne aspekty Environmentalne aspekty na urovni investicnej alternativy
Celkové hodnotenie Akceptovatel'na alternativa

6.3 Alternativa s investiciou
Alternativa s realizaciou projektu v navrhovanom rozsahu zabezpeci modernizaciu a dobudovanie
udrzbovej zakladne Dopravného podniku Bratislava a synergické efekty vyvolané prevadzkou

novych modernych vozidiel obstaranych prostrednictvom zrealizovanych a planovanych projektov
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v ramci eurdpskych Strukturalnych a investicnych fondov s cielom obnovy mobilného parku MHD

v Bratislave.

Alternativa zabezpeci dlhodobl a udrzatel'n( prevadzku kvalitnych modernych drahovych vozidiel
s vyznamnym pozitivnym vplyvom na vekovu Struktiru vozidlového parku MHD v Bratislave a s
potencidlom zvysit' atraktivitu nielen drahovej dopravy, ale aj mestskej hromadnej dopravy ako
celku. Alternativa je zhladiska plnenia stanoveného hlavného ciela, ako aj z pohl'adu
Specifickych ciel'ov, optimalna. Prispeje k zefektivneniu a k zvysSeniu kvality poskytovanych sluzieb
DPB, a. s. vramci elektrickovej a trolejbusovej dopravy a prispeje aj k zatraktivneniu
bratislavského integrovaného dopravného systému ako celku s cielom pozitivneho vplyvu na
delbu prepravnej prace v prospech ekologicky priaznivych dopravnych modov, s vyraznym

potencidlom na presun cestujlcich z ,,cestnych" mdédov dopravy na drahovi dopravu.

Hodnotenie alternativy
S investiciou (do something)
175 483 855 EUR - rozlozené C¢asovom horizonte 5 rokov
(2 roky priprava + 3 roky realizacia)

Kritéria hodnotenia alternativy

Kapitalové vydavky alternativy

Prevadzkova udrzatel'nost’ alternativy Udrzatel'ny min. do roku 2052

Vzt'ah scenara k cielom projektu Optimalny

Vzt'ah scenara k stratégii dopravcu Zodpoveda stratégii dopravcu
Pozitivne

- ZlepSenie pracovnych podmienok pri zabezpecovani
prevadzkyschopnosti drahovych vozidiel

- redukcia neefektivnych (jalovych) dopravnych vykonov

- vplyvom obstarania novych drahovych vozidiel - podpora
zaujmu obcanov o drahovd dopravu a MHD ako celok

- rastlci zaujem verejnosti a rast poctu cestujlcich — presun
cestujlcich z inych IAD a autobusov

- posilnenie konkurencnej pozicie MHD na trhu osobnej
prepravy v Bratislave

- vySSia spolahlivost’

- zvySenie kapacity nosného systému MHD

Priaznivé

- zvySenie energetickej efektivnosti udrzbovej zakladne
Environmentalne aspekty - vd'aka ocakavanému (nevycislenému) prevedeniu Casti
dopravy z IAD a z autobusov zniZzenie produkcie emisii
jedovatych latok a sklenikovych plynov do ovzdusSia
Realizacna projektova alternativa d'alej rozpracovana
v CBA

Socioekonomické aspekty

Celkové hodnotenie

Vzhladom na to, ze investicna alternativa, ktorej predmetom je posudzovana realizacia projektu
Modernizacia Udrzbovej zakladne - 3. etapa, predstavuje preferované optimalne rieSenie rozvoja
a dobudovania udrzbovej infrastruktiry DPB a s tym slvisiacej obnovy vozového parku drahovej
dopravy v Bratislave, su jej Specifické dopravné, technické, ekonomické, environmentalne

aspekty individualne posudené v ramci kapitoly 7 a 8.
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7. Specifikacia preferovanej alternativy

Preferovana alternativa v podobe modernizacie a dobudovania Udrzbovej zakladne drahovych
vozidiel Dopravného podniku Bratislava, a. s. je vysledkom zrealizovanej analyzy alternativ
a nakladovo-vynosovej analyzy, ako nastroja  hodnotenia technickych, financnych
a socioekonomickych aspektov projektu. Vysledky ekonomickej efektivnosti (hodnoty hlavnych
ukazovatel'ov) preferovanej alternativy indikuji jej celospolocensky prinos prevysujlci
ekonomické naklady pocas sledovaného referencného obdobia a opodstatnenost’ implementacie

hodnoteného projektu.

Realizacia oboch parcialnych projektov v ramci projektu Modernizacia Gdrzbovej zakladne —
3. etapa je plne v stlade so stanovenymi cielmi projektu, je v sulade s cielmi strategickych
dokumentov na Urovni Eurdpskej Unie, ktoré stanovuju priority vo vztahu k trvaloudrzatel'nému
hospodarskemu rastu, udrzatelnej a inteligentnej mestskej mobilite, a nizkouhlikovému
dopravnému systému. Na narodnej Urovni vybranda alternativa prispieva k rieSeniu
identifikovanych problémov vo verejnej doprave a na regiondlnej a miestnej trovni napifia ciele
stanovené Uzemnym generelom dopravy, koncepciou rozvoja MHD v Bratislave, a dalSich
rozvojovych planov mesta a poziadavky a Standardy na integrovany dopravny systém

Bratislavského kraja.
7.1 Dopravna, prevadzkova a technicka Specifikacia preferovanej alternativy

7.1.1 Vozovna Krashany

Jedna sa o jestvujuci aredl vozovne lokalizovany v mestskej Casti Bratislava - Raca. Hlavny vstup
do aredlu je orientovany z ulice Radianska. Aredl je vymedzeny existujucim oplotenim, hlavny
vstup je urceny vstupnym portdlom a vjazd je regulovany zavorami ovladanymi z vratnice.
Rozsah aredlu koreSponduje s hranicami prislusného pozemku, ktorého vlastnikom je hlavné
mesto SR Bratislava. Stavbou budu dotknuté aj pozemky nachadzajice sa mimo oploteného
areadlu vozovne. Jedna sa o pozemky vo vlastnictve hlavného mesta SR Bratislavy a inych

vlastnikov.

Predmetny aredl je v sUcasnosti vyuzivany Dopravnym podnikom Bratislava pre prevadzku
a udrzbu elektriciek a elektrobusov. Objekty su komunikacne prepojené vnutroarealovymi
spevnenym asfaltovo-beténovymi komunikaciami a arealovym kolajiskom pre elektricky.

Zasobovanie arealu energiami je zabezpelené z verejnych zdrojov pomocou samostatnych
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pripojok na verejné inzinierske siete. Terén je mozné charakterizovat’' ako rovinaty, bez vyraznych

vyskovych rozdielov.

V aredli sa nachadzaju potrebné zazemia pre zabezpecenie udrzby vozidiel mestskej hromadnej
dopravy. Dispozicia vozovne je rieSend ako kompaktny uzavrety aredl so zdruzenym hlavnym
vstupom cez vstupn( vratnicu. Z nej je mozny plynuly prejazd vozidiel celym aredlom az do
pozadovanych objektov. Vstupna cast’ uzavretého komplexu objektov obsahuje vysSkovy
administrativny objekt. Ostatné objekty su rieSené ako jednopodlazné t'azké haly zelezobetdnovej

konstrukcie a murovanymi obvodovymi a vypliiovymi stenami.

Vnutro aredlové komunikacie pozostavaju z elektrickového kolajiska vybavenym trolejovym
vedenim a spevnenych komunikacii pre automobilovd dopravu v ramci arealu. Navrhovana
verejna praca CiastoCne zasiahne aj do kolajiska mimo obvodu aredlu z dévodu napojenia
upravovanych elektrickovych kolaji na kolaje, ktorych sa modernizacia nedotyka. Taktiez bude
mat’ stavba dotyk s inZinierskymi sietami mimo Uzemia arealu depa, najma urcenymi bodmi

napojenia a novymi napojeniami sieti v zmysle poziadaviek spravcov tychto sieti.

Predmetom rieSenia je modernizacia jestvujucej vozovne Krasnany. Hlavné nedostatky, ktoré je

potrebné v Udrzbovej zakladni v Krashanoch vyriesit, resp. aktivity, ktoré budu realizované su:

e odstranenie jestvujlcich nevyuzivanych objektov, tak aby sa dobudovali objekty, ktoré su
potrebné na vykonavanie udrzby,

e modernizacia existujlcich halovych objektov, prip. vystavba novych objektov (trakéna
meniaren), kde sa umiestni nova technoldgia,

o rekonstrukcia kolajiska vratane riadenia vlakovej cesty a dispecerského riadenia,

e Uprava, prip. vystavba spevnenych ploch a komunikacii,

e instalacia novych technologickych zariadeni (pieskovacie zariadenie, defektoskopické
skusky kolies, umyvacia linka),

e zabezpecenie silnoprudovych a slaboprudovych elektrickych rozvodov, rekonstrukcia
transformovne, rekonstrukcia trolejového vedenia,

e zasobovanie vodou, odkanalizovanie pléch, nutna Uprava rozvodov plynu.

Vo vozovni Krasnany je navrhovana komplexna rekonstrukcia hal pre adrzbu elektriciek
a elektrobusov a tie? rekonstrukcia a predizenie krytého odstavného kolajiska. Udrzba elektriciek
sa v suCasnosti zabezpeCuje v hale denného oSetrenia a v hale kontrolnych prehliadok

a mimoriadnych oprav. V oboch halach dojde k rekonstrukcii plastov budov, striech, interiéru,
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technologického vybavenia, bran a reviznych kanalov, ktoré budu prispdsobené pre Udrzbu nizko
podlaznych elektriCiek. V hale denného oSetrenia bude doplnena jedna kol'aj v linke pre umyvanie
elektriciek ako aj elektrobusov. Hala kontrolnych prehliadok bude predizend smerom do
sticasného &tria a vybavena tromi stojiskami s dizkou min. 49 m a jednym o dizke 32,5 m. Tato
hala obsiahne aj priestor existujlceho podjazdu, kde na vyjazde z podjazdu bude osadena brana.
Krytd odstavna plocha haly ¢. 1 bude predizena so zémerom zvysenia celkovej odstavnej kapacity
zo stcasnej dizky 109,25 m na min. 120,20 m tak, aby na 12 kolajach bolo mozné odstavovat
viac elektri¢iek. V halach urcenych pre elektricky s zvacsené vysky bran. Nova ma byt aj
umyvaren pre elektricky s Cistiarnou odpadovych vod, rekonstrukciou prejdu aj kolajové trate a

trolejové vedenie.

V hale oprav su pripravené 3 pracoviska pre Udrzbu elektrobusov s dvomi prehliadkovymi
kanalmi dizky 21 m s pripravou pre kanalové zdvihacie zariadenie. Je vytvorend tretia prejazdnd
stopa vozidla. V ramci haly je vytvorené aj pracovisko dlhodobych oprav a novy podjazd do atria.
V odstavnej hale €. 2 bude vymenena strecha vratane nosnej konstrukcie, vyplhové konstrukcie,
rekonstruované podlahy, steny a interiér haly. V odstavnej hale €. 2 dojde k rekonstrukcii strechy,
bran, stien, podlahy. V hale budi vymenené brany a doplneny jeden vyjazd. Existujica

vzduchotechnika na streche bude zachovana.
Existujlica trafostanica prejde komplexnou rekonstrukciou s vymenou technoldgie a s fou
slvisiacimi stavebnymi Upravami interiéru.

Navrhnuta je vystavba novej trakénej meniarne vo vozovni Krasnany pre zabezpecenie napajania
arealu vozovne trakénou energiou. Komplexnou modernizaciou prejde aj hala oprav a hala na

garazovanie elektrobusov.

Kablové rozvody budu sustredené do kablovodu oddeleného samostatne pre napajacie vedenia a

pre optiku s rozvodmi NN.

Vypravina elektri¢iek bude odpojend od centralneho zdroja tepla a obalové konstrukcie prejdu

rekonstrukciou v zmysle poziadaviek platnej legislativy.

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge



87

ZavereCna sprava

Obr. 10 Vozovna Krasnany - celkova situacia v ortofotomape
Zdroj: Modernizdcia udrZbovej zakladne DPB a. s. — 3. etapa, cast’ 2: Vozovria Krasriany, DSP, Valbek&Prodex, 2022

Objektova skladba stavby
Stavba je ¢lenena na nasledovné prevadzkové subory (PS) a stavebné objekty (SO):
Odbor 21 Zabezpecovacie zariadenie
e PS21-01 Vlakova cesta a dispecerské riadenie
Odbor 22 Oznamovacie zariadenie

e PS22-01 Prenosové zariadenia pre riadenie dopravy
e PS 22-02 Miestna kabelizacia

Odbor 23 Dielenska technologia

e PS23-01 Technoldgia haly denného oSetrenia a Cistenia
e PS 23-02 Umyvacia linka vozidiel a Cistenie odpadovych vod
e PS23-03 Technoldgia haly kontrolnych prehliadok elektriciek
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Odbor 24 Silnoprudova technologia

e PS24-01 Transformovna 22/0,4kV

e PS 24-02 Meniaren - technologicka cast’
Odbor 27  Poplachovy systém narusenia

e PS27-01 Poplachovy systém narusenia
Odbor 31 Priprava uzemia

e S0 31-01 Priprava Uzemia

e S0 31-02 Odstranenie stavieb (buracie prace)
Odbor 32 Zeleznicny zvrSok a spodok

e SO 32-01 Kol'ajovy zvrsok a vyhybky
e S0 32-01.1 Kolaj ako spatny vodic

e SO0 32-02 Kol'ajovy spodok

e SO 32-03 Demontaze

Odbor 34 Pozemné stavby

e SO 34-01 Hala denného oSetrenia a Cistenia
e SO 34-02 Rekonstrukcia haly kontrolnych prehliadok elektriciek
e SO 34-03 Odstavna hala €. 1

e SO 34-04 Hala oprav

e SO 34-05 Odstavna hala €. 2

e SO 34-06 Vypravia elektriciek

e SO 34-07 Meniaren - stavebna Cast’

e SO 34-08 Kablové rozvody - Kablovod

e SO 34-09 Rekonstrukcia poziarnej nadrze

e SO 34-10 Transformovna 22/0,4kV

e SO 34-11 Objekt kotolna

e SO34-12  Objekt dielne LUE

e SO34-13  Objekt socidlne priestory LUE

Odbor 35 Trakcné vedenie a energetika

e SO 35-01 Trolejové vedenie - vozovna dvor SO 35-02 Rozvody NN
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e SO 35-03 Prelozky a demontaZze rozvodov NN a VO
e SO 35-04 VonkajSie osvetlenie vozovne
e SO 35-06 Pripojka VN
e SO 35-07 Pripojka NN pre meniaren
e SO 35-08 Bleskozvod a uzemnenie
e SO 35-09 Napajacie a spatné kable
e SO 35-11 Rozvadzace mazania - elektrické napojenie
e SO 35-12 Ochranné opatrenia v zéne trolejového vedenia - dvor
e SO 35-13 Prelozka vonkajsej nabijacej sustavy
Odbor 36  Slaboprudové rozvody
e SO 36-01 Prelozka kablov OK
e SO 36-02 Prelozka kablov MK
Odbor 37 InZinierske siete
e S0 37-01 Aredlova dazd'ova kanalizacia - strechy
e S0 37-02 Aredlova splaskova kanalizacia
e SO 37-03 Areadlovy vodovod
e SO 37-04 Poziarny vodovod
e SO 37-05 Prelozka arealového vodovodu
e SO 37-06 Prelozka arealovej kanalizacie
e SO 37-07 Areadlovy rozvod plynu
Odbor 38 Cesty a pristupové komunikacie
e S0 38-01 Cesty a pristupové komunikacie
Odbor 39 Ostatné dpravy
e SO0 39-01 Sadové Upravy
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BlizSia Specifikacia jednotlivych stavebnych objektov a prevadzkovych suborov je uvedend
v Prilohe 2.

V priebehu navrhovanych stavebnych prac vo vozovni Krasiany bude jej prevadzka uplne

prerusend. Takmer cely aredl vozovne, s vynimkou administrativnej budovy, bude mimo

prevadzky a bude k dispozicii zhotovitel'ovi stavby. Prevadzka v administrativnej budove (AB)

bude prerusena v Case demontaze streSnych vaznikov a montaze novych vaznikov na halach v

doqge
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tesnej blizkosti AB. Dovodom je bezpecnostné riziko spojené s tymito pracami, ako manipulacia
Zeriava v blizkosti AB, vyskyt vibracii nosnych konstrukcii, odlet Ulomkov betdénu a podobne.
Taktiez vo zvySnom obdobi realizacie stavebnych prac bude mat’ stavba vplyv na prevadzku v AB,
najma z hladiska hluku zo stavby, vyskytne sa obmedzenie pohybu pracovnikov o stavenisku,
obmedzenie moznosti parkovania a podobne. V fase Uprav v transformacnej stanici
k obmedzeniu dodavky elektrickej energie do AB, v Case Uprav vykurovacej sustavy alebo
vonkajsich rozvodov vody a kanalizacie méze dojst’ k obmedzeniu dodavky tepla a teplej vody,
dodavky pitnej vody a odvedenia splaskovych vod z AB. V Case prelozky optickej kabelizacie,
pokial sa jej potreba potvrdi, bude docasne prerusené poskytovanie sluzieb siet'ovych

operatorov.

Casovy narok na realiziciu predmetnej stavby sa predpoklada na Grovni 12 mesiacov.

7.1.2 Depo Jurajov Dvor

Aredl depa Jurajov Dvor, ktory je v sucasnosti v prevadzke a je vyuzivany dopravnym podnikom
mesta Bratislavy, sa nachadza na vychodnom okraji v priemyselnej zdne mesta Bratislava. Okolité
Uzemie je Ciastone zastavané, v nezastavanych Castiach (zemia sa nachadza zanedbana zelen.
Uzemie areédlu depa Jurajov Dvor je vymedzené ulicou Vajnorska na severnej strane, Bojnickou
ulicou na vychodnej strane a Roziavskou na juznej strane. Zo zapadnej strany aredl depa susedi
s ulicou Pri Dvore a nevyuzivanym byvalym Sportovym areadlom patriacim Istrochem Reality a. s..
Uzemie aredlu depa je rovinaté, zastavané novymi aj modernizovanymi objektmi, &ast
nevyuzivanych objektov v areadli na svoju obnovu este ¢aka a Cast’ nevyuzivanych objektov depa
uz bola asanovana. Objekty v depe sU napojené na inZinierske siete, na vnutro arealové
komunikacie a na kol'ajové trate. Novobudované i modernizované objekty, ktoré si sucast'ou
3. etapy modernizacie, s a resp. po vystavbe budu sucastou aredlu depa. 3. etapa modernizacie
Udrzbovej zakladne bude rieSend v ramci jestvujuceho aredlu ako modernizacia Ci pristavba
existujlcich objektov. Novo navrhované objekty budi umiestnené na volnych plochach v areali

depa.

V sucasnosti je mozny vjazd elektri¢iek do depa Jurajov Dvor z Vajnorskej ulici a to zo smeru
Trnavské myto a aj zo smeru Zlaté piesky. V dosledku zmien, slvisiacich s modernizaciou
objektov Depa Jurajov Dvor, z potreby vybudovat’ kolajové napojenie pre nové objekty v depe
bude potrebna Uprava jazdnej drahy elektriCiek v areadli depa, priCom sa existujuce dopravné
napojenie nezmeni, v potrebnom rozsahu bude upravené kolajisko, aby vyhovovalo novym

poziadavkam, ako je potreba vybudovania kolajového napojenia novych objektov v areali
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a potreba moderného vybavenia elektrickového kolajiska, ktoré zahffia nielen nové prvky
elektrickového zvrsku a spodku, ale aj odvodnenie elektrickovej trate, modernizaciu trolejového
vedenia a meniarni, vybudovanie zariadeni informacného systému a systému riadenia dopravy.
Nemeni sa ani cestné dopravné napojenie, upravené budu len vnatorné spevnené plochy v areal,
aby bolo zabezpecené dopravné napojenie novych objektov v depe, upravili sa modernizaciou

dotknuté spevnené plochy a v potrebnom rozsahu sa dobudovali chodniky.

V ramci realizacie stavby sa pozemno-stavebné objekty budu budovat’ v jednotlivych castiach
vystavby. Spolu s tymito objektmi sa v prislusnej Casti budi budovat’ aj ostatné objekty, alebo
Casti objektov, ktoré s pozemno-stavebnym objektom slvisia, ako su kolaje, trolejové vedenie,
radenie vyhybiek, kamerovy systém, kablové a potrubné rozvody, komunikacie, sadové upravy a
podobne.

Tiez sa v prislusnej Casti budu budovat’ objekty, alebo ich Casti, ktoré sa nachadzaju v priestore

budovania prislusnej etapy.

Sucastou budovania pozemno-stavebnych objektov je aj realizacia jednotlivych profesii technického

zariadenia budov a technoldgii v nich navrhnutych.

Budovanie objektov v jednotlivych Castiach znamena, Zze dalSia etapa sa bude budovat az po
uplnom ukonceni predchadzajucej a jej odovzdani do uzivania. Tam, kde je to racionalne, alebo

prevadzkovo potrebné, budu sa niektoré Casti etap prelinat.

1. faza
hlavné objekty etapy:

e SO - 401 Hala prevadzkovej udrzby trolejbusov — cely,

e SO - 402 Rekonstrukcia haly tazkej udrzby trolejbusov — cely,
e SO - 403 ZastreSenie odstavnej plochy trolejbusov — cely,

e SO - 406 Budova pomocnych prevadzok UDE — cely,

e SO - 407 Vypravna elektriciek — cely

e SO - 408 Rekonstrukcie vodného zdroja — cely,

e SO - 409 Hala pracoviska oprav agregatov — cely,

e SO- 410 Meniaren Magnetova — cely

e SO - 412 Rekonstrukcia budovy energobloku — cely,

e SO - 413 Rekonstrukcia haly "0" — cely,

e SO - 414 Poziarna nadrz — cely,
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dotknuté objekty — cely/Cast’:

S0-001 Priprava Uzemia — Cast’

S0-002 Odstranenie stavieb — cely,

S0-030 Sadové Upravy — Cast,

S0-101 Kol'ajovy zvrSok a vyhybky — Cast,

S0-102 Kol'ajovy spodok — Cast,

S0-103 Kol'aje — demontaze — Cast/,

S0-104 Komunikacie, spevnené a nespevnené plochy — Cast/,
S0-301 Oplotenie -Cast,

S0-320 Kablové trasy — Cast,

S0O-510 Areadlova zrazkova kanalizacia - spevnené plochy + ORL — Cast/,

SO-511 Aredlova dazd'ova kanalizacia — strechy — Cast,,
S0O-512 Arealova splaskova kanalizacia — ¢ast),

S0-513 Areadlovy vodovod — Cast,

S0-514 Poziarny vodovod — Cast’

S0-601 Trolejové vedenie - trolejbusy — cely,

S0O-602 Trakcné vedenie - elektricky — Cast/,

SO-603 Napajacie a spatné kable — Cast/,

S0O-610 Elektricky ohrev vyhybiek — Cast’

S0-620 Rozvody NN — Cast,

S0-621 Prelozky a demontaze rozvodov NN a VO — Cast),
S0O-622 VonkajsSie osvetlenie — Cast,

S0-623 Vonkajsie osvetlenie na trakénych podperach -Cast’
S0O-624 Pripojka NN pre meniaren — cely,

S0-626 Opatrenia v zéne trolejového vedenia -Cast,
S0-627 Opatrenia proti blidivym prddom — Cast,
S0-630 Pripojka VN — cely,

S0-632 Prelozky a ochrany VN vedeni — Cast,

S0-640 Prelozka kablov OK — Cast/,

S0-641 Prelozka kablov MK — Cast,

S0-642 Vlakova cesta a dispecerské riadenie — Cast),
S0-644 Prenosové zariadenia pre riadenie dopravy — Cast/,
SO-645 Miestna kabelizacia— Cast’

ZavereCna sprava
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S0-647 Poplachovy systém narusenia - vonkajsie rozvody — Cast,
S0O-701 Plynova pripojka pre SO-401 — cely,

S0O-704 Plynova pripojka pre SO-406 — cely,

SO-705 rekonstrukcia regulacnej stanice plynu — cely,

SO-710 Uprava hortcovodu — cely

2. faza

hlavny objekt etapy:

SO - 404 Rekonstrukcia Ustrednych dielni elektriciek — cely,
SO - 702 Plynova pripojka pre SO-404 — cely.

SO - 411 Rekonstrukcia priestorov dielni pre Udrzbu ekologickych vozidiel — cely,

dotknuté objekty — cely/éast”:

S0-001 Priprava Uzemia — Cast,

S0-030 Sadové Upravy — Cast,,

S0O-101 Kolajovy zvrsok a vyhybky — Cast,

S0-102 Kolajovy spodok — Cast/,

S0-103 Kol'aje — demontaze — Cast,

S0O-104 Komunikacie, spevnené a nespevnené plochy — Cast/,
S0O-510 Areadlova zrazkova kanalizacia - spevnené plochy + ORL — Cast/,
S0O-512 Areadlova splaskova kanalizacia — ¢ast),

S0-513 Areadlovy vodovod — Cast,

S0O-514 Poziarny vodovod — Cast/,

S0-602 Trakcné vedenie — elektricky — cast,

S0-623 Vonkaijsie osvetlenie na trakénych podperach -Cast/,
S0-626 Opatrenia v zéne trolejového vedenia -Cast,

S0-632 Prelozky a ochrany VN vedeni — Cast,

S0-640 Prelozka kablov OK — cast/,

S0-641 Prelozka kablov MK — cast/,

S0-644 Prenosové zariadenia pre riadenie dopravy — Cast/,
S0-645 Miestna kabelizacia — Cast’,

S0-647 Poplachovy systém narusenia - vonkajsie rozvody — Cast,
S0O-702 Plynova pripojka pre SO-404 — cely.
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3. faza

hlavny objekt etapy:

SO - 405 ZastreSenie odstavného kolajiska elektriciek — cely,

dotknuté objekty — cely/éast”:

S0-001 Priprava Uzemia — Cast,

S0-030 Sadové Upravy — Cast,,

S0O-101 Kolajovy zvrsok a vyhybky — Cast,

S0-102 Kolajovy spodok — Cast,

S0-103 Kolaje — demontaze — Cast),

S0O-104 Komunikacie, spevnené a nespevnené plochy — ¢ast/,
S0O-301 Oplotenie -Cast,,

S0-320 Kablové trasy — Cast,

S0O-510 Areadlova zrazkova kanalizacia - spevnené plochy + ORL — cast/,

SO-511 Aredlova dazd'ova kanalizacia — strechy — Cast,,
S0O-512 Areadlova splaskova kanalizacia — cast,

S0-513 Areadlovy vodovod — Cast,

S0O-514 Poziarny vodovod — Cast/,

S0-602 Trakcné vedenie — elektricky — cast,

S0-603 Napajacie a spatné kable — cast/,

S0-610 Elektricky ohrev vyhybiek — Cast,

S0-620 Rozvody NN — Cast,

S0-621 Prelozky a demontaze rozvodov NN a VO — Cast/,
S0-622 Vonkaijsie osvetlenie — Cast/,

S0-623 Vonkaijsie osvetlenie na trakénych podperach -Cast/,
S0-625 Ukol'ajnenie stoziarov — cely

S0-626 Opatrenia v zéne trolejového vedenia -Cast,
S0-627 Opatrenia proti blidivym prddom — Cast,
S0-631 Transformovia 22/0,4 kV — cely,

S0-640 Prelozka kablov OK — cast/,

S0-641 Prelozka kablov MK — cast/,

S0-642 Vlakova cesta a dispecerské riadenie — Cast,,

S0-644 Prenosové zariadenia pre riadenie dopravy — Cast/,

ZavereCna sprava
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e S0-645 Miestna kabelizacia— Cast,
e S0-647 Poplachovy systém narusenia - vonkajsie rozvody — Cast,
o S0-648 Citacie zariadenia voziiov — RFID — cely,
e S0-703 Plynova pripojka pre SO-405 — cely.

BlizSia Specifikacia jednotlivych stavebnych objektov a prevadzkovych suborov je uvedena
v Prilohe 3.

w\&\\\g,\! AN
N \§ \\\i\\

Obr. 11 Depo Jurajov Dvor - celkova situacia v ortofotomape
Zdroj: Modernizacia udrzbovej zakladne DPB a.s. — 3. etapa, cast’ 1: Depo Jurajov Dvor, DSP, Dopravoprojekt, Reming
Consult, 2022

V ramci realizacie jednotlivych Casti projektu sa uvazuje s nasledujicimi maximalnymi lehotami

vystavby:

e 1, Cast - lehota vystavby 14 mesiacov
e 2. Cast - lehota vystavby 10 mesiacov

e 3. Cast - lehota vystavby 12 mesiacov
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7.2 Ekonomicka specifikacia preferovanej alternativy

Realizacia modernizacie Udrzbovej zakladne prinesie benefity v podobe zabezpecenia
prevadzkyschopnosti obnoveného vozového parku trolejbusov a elektriciek a hlavnymi uzivatel'mi
projektu budu obyvatelia a navstevnici Bratislavy, ktori budd vyuZivat' zmodernizovany vozovy
park. Pri vyhodnocovani vplyvov projektu na blaho spolocnosti je potrebné zohl'adnit’ aj d'alSie

faktory, ktoré budd mat’ pozitivny vplyv na spolo¢nost’ a zvysuju pridand hodnotu projektu.

V pripade realizacie projektu ide o jeden zo zakladnych predpokladov zriadenia funkéného — na
cestujuceho orientovaného — dopravného systému. Jeho prispevok k celkovému efektu variantu

nie je Uplne kvantifikovatelny, je vSak z pohl'adu celkovej funkénosti MHD nevyhnutny.

Celospolocenské a socioekonomické Ucinky realizacie modernizacie (vratane nepriamych Ucinkov)
su:

e zvySenie podielu verejnej dopravy,

e zvySenie podielu drahovej dopravy,

e zvySenie celkovej kvality dopravného systému,

e zlepSenie stavu dopravnych budov,

e doplnenie ochrannych pomdécok pre znizenie nehodovosti v doprave,

e zniZenie rizika a nakladov kongescii — dopravnych zapch v cestnej doprave,

e znizenie negativnych dopadov dopravy na lokalne a globalne Zivotné prostredie — na

znecCistenie Zivotného prostredia a klimaticki zmenu,
e znizenie Urovne hluku a vibracii a ich dopadov,

e ZzniZenie potrebnych alternativnych investicii do cestnej infrastruktdry.

ZvySenim kvality sluzieb Udrzby, oprav a starostlivosti o drahové vozidlad sa nepriamo dosiahne

zvySenie kvality cestovania, a to najma v podobe:

e zvySeného komfortu prepravy (vplyvom mozného obstarania novych modernych vozidiel)

e Uspory cestovnych ¢asov (najma zlozky ¢asov ¢akania, prip. meskania vplyvom zvysenej
spolahlivosti dopravného systému),

e zmeny prevadzkovych nakladov vozidiel a infrastruktary,

e zniZenie nehodovosti vplyvom priaznivejSej delby dopravnej prace,

e Uspory externych nakladov a to:

o znecistenie zivotného prostredia (v pripade nahradenia autobusov a IAD),
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o zmeny klimy - produkcia sklenikovych plynov (v pripade nahradenia autobusov
a IAD),

o hluk a vibracie.

Je pravdepodobné, Ze v pripade realizacie projektu skvalitnenia prevadzkovych parametrov dojde
nepriamo k narastu podielu verejnej hromadnej dopravy vodi individudlnej automobilovej
doprave, teda kolajova infrastruktira preberie Cast’ dopravnych vykonov celého dopravného
systému bratislavského kraja. Investicie do kolajovej infrastruktiry tak mozu mat’ vplyv na
znizenie potreby investicii do alternativnej cestnej infrastruktiry — napr. do zvySovania poctu
jazdnych pruhov mestskych okruhov, Uprav prieseCnych krizovatiek na mimouroviove,
zvySovania kapacit dialnicnej siete v kraji a podobne. Tieto alternativne investicie mozu
predstavovat’ pomerne znacné investi¢né naklady. V pripade problematickych dopravnych lokalit,
za ktorl mozeme hlavné mesto SR Bratislava povazovat, je navySe mozny scenar, kedy nie je
technicky a ekonomicky redine, kvoli vysokému podielu TIAD, dosiahnut’ pozadovanu kapacitu
cestnej siete a hlavne v intravilane mesta dochadza k pravidelnym a systémovym kongesciam a
kolapsu dopravného systému. Je redlne, ze funkcny systém MHD predstavuje jediné mozné

technické a ekonomické riesenie dopravného systému mesta Bratislava.

S ohl'adom na to, ze samotny projekt negeneruje financné prijmy, nedokaze ani pokryt’ investicné
vydavky, a teda finanénd medzera predstavuje 100 % - plné pokrytie opravnenych investi¢nych
nakladov. V opacnom pripade, bez akéhokol'vek prispevku, by bol projekt pre Ziadatela stratovy.
Preto bude financovanie projektu zabezpecené primarne z nendvratného financného prispevku.
Na dofinancovanie projektu ma moznost’ ziadatel' ziskat' transfer na kapitalové vydavky od

zakladatel'a DPB a to Hlavného mesta Bratislava, a tymto pokryt’ vSetky vydavky projektu.
Z pohl'adu financovania projektu sa predpoklada nasledujlce krytie vydavkov:

e 85 % opravnenych nakladov z fondov EU,
e 10 % opravnenych nakladov vydavky Statneho rozpoctu,

e 5 % krytie DPB, a. s. (prip. naviac neopravnené vydavky).

PoCas prevadzky stavby sa predpoklada krytie prevadzkovych nakladov verejnej hromadnej
dopravy — prevadzka, Udrzba a opravy — podla sucasného modelu kombinovane — z trzieb

a z dotacii Hlavného mesta SR Bratislavy.

Financna analyza bola vykonana a overenie financnej trvalej udrzatelnosti projektu bolo

preukazané v ekonomickej analyze, ktora je sucastou Studie realizovatelnosti, za predpokladu
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zabezpecenia dostatoCnych zdrojov, to znamena, Ze je potrebné, aby sa investor zaviazal

k financnému krytiu investi¢nej fazy projektu.
Na zaklade spracovanej ekonomickej analyzy je mozné urobit’ tieto zavery:

e posudzovana investicia je efektivna z celospolocenského hl'adiska,
« projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, ked'ze prevadzkové vynosy

a uspory nakladov investora nepokryvaju kapitalové vydavky stavby.

Relevantné socioekonomické aspekty preferovanej alternativy sU podrobne popisané
a kvantifikované v kapitole 8 a v Prilohe ¢. 1 CBA.

7.3 Environmentalna specifikacia preferovanej alternativy

Realizacia navrhovanej Casti stavby Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB a. s. — 3. etapa,
vozovia Krasnany, bude mat docasne vplyv na zvySenie hlu¢nosti a prasnosti v priestore
staveniska, resp. skladkovych ploch. Inak stavba ako taka svojim uzivanim a prevadzkou nebude
negativne vplyvat' na Zivotné prostredie. Pre stavbu bol spracovany dokument Oznamenie o
zmene navrhovanej ¢innosti podla prilohy ¢. 8a zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, v
ktorom bol opisany zamer projektu a vyhodnotené jeho mozné vplyvy na Zivotné prostredie.
Oznamenie bolo predloZzené na Okresny Urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek zivotného prostredia, ktory 6.12.2021 vydal
rozhodnutie, Ze ozndmena zmena navrhovanej ¢innosti sa nebude posudzovat’' podla zakona
¢.24/2006 Z.z.

Zdrojom hluku v Uzemi bude pocas vystavby predovSetkym nakladna doprava zabezpecujlca
dopravu materidlu a technoldgii na stavbu a tazké stavebné mechanizmy na stavenisku
(ndkladné auta, buldozéry, rypadla, bagre, zhutfiovacie stroje a i.). V porovnani so sucasnym
stavom dobjde k zvySenej hlucnosti. Jedna sa o vplyv Casovo obmedzeny dobou vystavby, po
skonceni stavebnych a dokoncovacich prac tieto zdroje hluku zaniknd. Pocas stavebnych prac
mozu vznikat’ otrasy a vibracie vplyvom posobenia stavebnych a strojnych mechanizmov, vibracie
budl mat’ kratkodoby a lokalny charakter. Pre potreby povol'ovania navrhovanej zmeny Cinnosti
bola spracovana vibroakusticka Studia pre stacionarne a mobilné zdroje hluku a vibracii.
Predmetom vibroakustickej Studie bolo postudenie navrhovanej zmeny cinnosti z hl'adiska dopadu

hluku, vibracii a otrasov v zaujmovom UuUzemi. Po vyhodnoteni vypoctu nového stavu v
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kalibrovanom 3D modeli sa nezistil v zaujmovom obytnom U(zemi predpoklad prekrocenia

pripustnych hodn6t hluku z inych zdrojov.

Realizacia stavby v kumulativnom a synergickom meradle (existujice znelistenie ovzdusia,
znecistenie ovzdusia z realizacie navrhovanej zmeny cinnosti a z dopravy slvisiacou s realizaciou
navrhovanej zmeny ¢innosti) spifia a bude spifiat’ poziadavky a podmienky, ktoré st ustanovené
vSeobecne zavaznymi pravnymi predpismi vo veci ochrany ovzdusSia. Vzhladom na uvedené
zdroje znelistovania ovzdusSia a ich predpokladanu intenzitu je mozné konstatovat, Ze vplyv
navrhovanej zmeny dcinnosti pocas prevadzky na ovzduSie bude mat’ lokalny a dlhodoby
charakter, ktorého vyznamnost' bude minimalna. Prevadzka stavby nebude predstavovat
vyznamny zdroj znecistovania ovzduSia. Zdrojmi znelistenia ovzduSia pocas prevadzky
navrhovanej zmeny cinnosti bude doprava, technoldgia pieskovania, ktora bude napojena na
filtraCné zariadenie. Dominantnym zdrojom znelistovania ovzdusia v ramci dotknutého Uzemia

pocas prevadzky navrhovanej zmeny cinnosti bude doprava a stucasné znecistenie ovzdusia.

Ako najvacsie riziko znecistenia povrchovej a podzemnej vody pocas vystavby sa javi moznost’
havarie mechanizmov, pri ktorej by doslo k Uniku latok znecistujucich vodu. Pre eliminaciu tohto
rizika bude potrebné vypracovat’ plan havarijnych opatreni a dodrzovat’ pracovnu disciplinu.
Prevadzka nebude ovplyviiovat' pramene, pramenné oblasti, ochranné pasma, termalne
a mineralne pramene, prirodné liecivé zdroje a vodohospodarsky chranené Uzemia a nebude mat’
vplyv na kvalitativne a kvantitativne parametre povrchovych a podzemnych vod. Celkovo mozno

vplyvy stavby na povrchové a podzemné vody charakterizovat’ ako minimalne.

Realizaciou stavby dojde k minimalnym zasahom do pbdneho prostredia, ¢im je moznost’
kontaminacie pody situaciami spojenymi s rizikom nehod alebo zlym technickym stavom
vozového parku a mechanizmov eliminovana. Pripadny Unik ropnych Iatok, resp. inych
nebezpednych latok pri vystavbe zmeny navrhovanej cinnosti mozno odstranit’ pouZitim

sorpcnych prostriedkov. Realizacia stavby nebude mat’ vyznamny negativny vplyv na podu.

Vystavba neohrozi vyvoj miestnej fauny v okoli. V priebehu vystavby musia byt dodrzané
podmienky v sulade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich

predpisov tak, aby boli minimalizované vplyvy na floru a faunu v predmetnom Gzemi.

Pre stavbu Modernizacia udrzbovej zakladne DPB a. s. — 3. etapa, depo Jurajov Dvor,
bolo v oktdbri 2021 spracované Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti vypracované podla

prilohy €. 8a Zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a
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doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov. V oznameni boli posudzované vplyvy
na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva vratane kumulativnych a synergickych vplyvov.
Modernizacia Udrzbovej zakladne sa zrealizuje na pozemkoch Dopravného podniku mesta
Bratislavy v aredli Depa Jurajov Dvor. Na tejto ploche bude pocas vystavby umiestneny aj
stavebny dvor a vybavenie staveniska. Navrhovana zmena nevyzaduje nové trvalé zabery
pozemkov. Docasny zaber do 1 roka si vyZiada realizacia objektu SO 624 Pripojka NN pre

meniaren zo zapadnej strany arealu.

Modernizacia si vyZiada asanaciu objektov nevyuzivanych skladov, prevadzkovo — socidlnej
budovy, galvanizovne a Casti objektu vypravne elektriiek. Asanaciu objektov s predpokladom
vzniku nebezpecnych odpadov bude zabezpecena organizaciou s potrebnou odbornou

sposobilost'ou.

PocCas vystavby bude elektricka energia zabezpecena z existujicich zdrojov. Elektricka energia
pocas prevadzky bude potrebnd na zabezpecenie vonkajsieho osvetlenia aredlu depa, vnitorného
osvetlenia jednotlivych objektov, pre potreby trakéného napajania elektriCiek a trolejbusov

v aredli a na zabezpecenie chodu vsetkych navrhovanych technoldgii.

Zemnym plynom je areal zasobovany z jestvujlcej regulacnej stanice plynu. Pocas prevadzky sa

na vykurovanie objektov a ohrev pitnej vody bude nad‘alej vyuzivat’ zemny plyn.

Poziadavky na odber vody pocas vystavby spoCivaju hlavne v potrebe technologickej a Uzitkovej
vody na stavbe. Zdrojom vody pocas vystavby budl existujlice zdroje vody v predmetnom Gzemi
(studia VSJ-1, ktora je lokalizovana priamo v aredli depa a verejny vodovod). V etape sa bude
voda vyuzivat' pre potreby pracovnikov arealu, na umyvanie autobusov, trolejbusov a elektriciek,

na udrzbu povrchu vozoviek pristupovych komunikacii a na havarijné a poziarne ucely.

PoCas vystavby moézu byt podzemné vody ohrozené zneclistenim roznymi kontaminantmi v

dobsledku nedodrzania pracovnej discipliny alebo v pripade havarie.

Modernizacia nezasahuje do navrhovanych a vyhlasenych Gzemi eurdpskeho vyznamu a
chranenych vtacich Gzemi, ani do maloplosnych a velkoplosnych chranenych Gzemi narodnej
sustavy chranenych Uzemi. Realizaciou navrhovanej cinnosti sa nezasiahne do biotopov
narodného alebo eurdpskeho vyznamu. Realizacia zmeny navrhovanej Cinnosti nebude mat’ vplyv
na mokrade a nebudu nou ovplyvnené ani Ziadne chranené stromy. Realizacia navrhovanej
zmeny nebude mat’ vplyv na polohu a funkciu jednotlivych prvkov USES definovanych v ramci
RUSES Bratislava.
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Na zaklade hodnotenia vplyvov na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, podlozené vykonanymi

prieskumami v ramci projektovej dokumentacie stavby, mozno konstatovat, Ze realizaciou

navrhovanej zmeny sa nepredpoklada synergické a kumulativne posobenie zmeny navrhovanej

¢innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a zdravie obyvatel'stva v predmetnom Gzemi,

ktoré by malo za nasledok ich vyznamné zhorSenie stavu oproti sucasnosti.

Naopak

modernizaciou Udrzbovej zakladne — objektov, technoldgii sa oCakava zlepsSenie sucasného stavu

— odstranenie zastaranych objektov, vybavenia a technoldgii a ich nahradenie sucasnymi

vyspelymi, ktoré raciondlne vyuzivaju priestor, energie, pracovné sily a pritom su SetrnejSie

k zlozkam zivotného prostredia a k obyvatel'stvu.

7.4 Siulad preferovanej alternativy s ciel’'mi projektu

Posudenie suladu preferovanej alternativy s cielmi projektu je vykonané v nasledujlcej tabulke.

Sulad preferovanej alternativy s cielmi projektu

Ciel'

Popis

ZlepSenie  pracovnych odborného

personalu vo vozovniach

podmienok

Zmodernizované objekty a nové technologické
vybavenie objektov vozovni budi mat" vyrazny
pozitivny vplyv na pracovné podmienky pre
pracovnikov zabezpeclujucich prevadzku, opravy
a udrzbu vozidiel

Zvysenie efektivnosti budov

a technoldgii

energetickej

Modernizacia budov a technoldgii vo vozovniach
priaznivo ovplyvni energeticki naro¢nost’ budov
a pouzivanych technoldgii pre zabezpecenie Udrzby
a oprav vozidiel

Zefektivnenie prevadzky prostrednictvom redukcie
tzv. jalovych kilometrov

V pripade vozovne Krasfany deponovanie vozidiel
blizSie k obsluhovanym linkdm povedie k vyznamnym
Usporam nakladov na neefektivne dopravné vykony

Zvysenie cestovnej rychlosti (skratenie jazdnych dob
vozidiel)

Nové, moderné elektricky budd moct dosahovat’
vysSsie technické rychlosti pri preprave os6b

Poskytnutie dostatocnej kapacity vozidla v ¢asoch
prepravnej Spicky

Nové elektricky budd vysokokapacitné a budu
poskytovat’ dostatocnd kapacitu aj v casoch
dopravnej Spicky, ¢im sa zredukuje Cas Cakania
cestujucich na dalsi spoj

Zvysenie komfortu a kultiry cestovania verejnou
dopravou

Nové elektricky zasadnym spdsobom zvySia komfort
cestujucich vplyvom moderného vybavenia a sluZieb
konektivity

ZvySenie  spolahlivosti  a presnosti  mestskej
hromadnej dopravy (aj vplyvom presunu cestujlcich
z IAD a znizenia vyskytu dopravnych kongescii)

Nové elektricky budd mat’ vyssiu spolahlivost, nizsiu
poruchovost’ a prilakaju cestujucich z IAD, ¢im bude
odl'ahceny systém cestnej dopravy mesta

Zlepsenie podmienok dostupnosti verejnej hromadnej
dopravy osobam s obmedzenou schopnost'ou pohybu

Nové elektricky budl nizkopodlazné a vybavené
nastupnou plosinou. Vo vozidle budl vyhradené
miesta pre osoby s obmedzenou schopnostou
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Sulad preferovanej alternativy s cielmi projektu

Ciel’

Popis

a orientacie v priestore

pohybu a orientacie v priestore

Zvysenie bezpecnosti a plynulosti dopravy

Nové vozidla budl dosahovat vysSiu prevadzkovi
spolahlivost’ a budd vybavené modernymi, riadiacimi
a monitorovacimi systémami vo vozidle. Bezpec¢nost’
a plynulost’ cestnej premavky bude zvySena najma
z dovodu odl'ahcenia systému cestnej dopravy mesta

Racionalizacia prevadzkovych nakladov

Bude dosahovana z dovodu vysSej spolahlivosti
novych vozidiel, mensej poruchovosti a oddialenia
potreby zavaznych a generalnych oprav

Vytvaranie inteligentnych integrovanych dopravnych
systémov

Nové elektricky budu vybavené modernymi riadiacimi
monitorovacimi a komunikacnymi systémami podla
poziadaviek Dopravného podniku Bratislava

Ekologizacia mestskej hromadnej dopravy vplyvom
nahradenia zastaranych vozidiel MHD

Ekologizacia dopravného systému ako celku vplyvom
zatraktivnenia systému VHD a pozitivnemu vplyvu na
delbu prepravnej prace v prospech ekologicky
prijatel'nejsie druhy dopravy

Znizenie zat'aze obyvatel'stva externalitami z dopravy
(znedistujucimi  latkami  a sklenikovymi  plynmi)
vplyvom zvySenia energetickej ucinnosti vozidiel
a zmeny delby prepravnej prace

Nové moderné elektricky budi vysoko energeticky
efektivne, s nizSou energetickou naroCnostou na
prepravu 1 cestujuceho ako nahradzované zastarané
vozidla a konkurencné dopravné moddy. ZvySena
atraktivita systétmu zmeni preferenciu  Casti
cestujucich, ktori nebudu nadalej vyuzivat' IAD a tym
dojde k znizeniu produkcie emisii znecist'ujlcich latok
a sklenikovych plynov

Znizenie zat'aze obyvatel'stva hlukom a vibraciami

Nové moderné elektricky budu pocas prevadzky
generovat’ nizSiu mieru hluku a vibracii ako zastarané
vozidla a presunom cestujlcich z IAD prispeju aj k
znizenému objemu generovanej hlukovej zataze a
vibracii IAD.

Zvysenie disponibilnych kapacit statickej dopravy

Zmena delby prepravnej prace v prospech verejnej
dopravy na ukor individudinej automobilovej dopravy
zredukuje  poCet  automobilov na  cestnych
komunikaciach a prispeje k zvySenej dostupnosti
parkovacich kapacit v meste.

Tab. 27 Sulad preferovanej alternativy s ciefmi projektu

Preferovana alternativa realizacie projektu formou modernizacie a dobudovania udrzbovej

zakladne je plne v sulade s cielmi projektu. Svojou podstatou naplni aj hlavny ciel’ projektu

a Ciastotne prispeje  k napifaniu  cielov

definovanych v strategickych dokumentoch.

Implementaciou projektu budl splnené aj meratelné ukazovatele operacného programu

Integrovana infrastruktira v rozsahu prislichajicom predmetu projektu a jeho prislusnosti

k programovej Struktare.
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7.5 DalSie fazy implementacie projektu

V Case spracovania Studie realizovatelnosti sa projekt nachadzal v pociatocnej faze verejného
obstaravania (VO). V tomto procese je kli¢ové spravne naformulovat’ vSetky nalezitosti VO tak,
aby koreSpondovali s predmetom projektu po stranke formalnej a obsahovej (technickej,
technologickej, interoperabilnej, ekonomickej aj environmentalnej). Zaroven je dolezité spravne
definovat’ vSeobecné podmienky Ucasti, predkladania, vyhodnocovania VO a nastavit’ ich v sulade
so zakonom o verejnom obstaravani tak, aby nedoSlo z réznych pricin k zastaveniu alebo
dokonca zruseniu VO, €o by si vyziadalo vypisanie nového VO a opakovanie celého procesu.
Optimalizacia celého procesu je doblezita vzhladom na disponibilny ¢asovy ramec projektu, kedze
je zaradeny do Operacného programu Integrovana infrastruktira a z hladiska Casovej
opravnenosti musia byt vSetky hlavné aktivity ukoncené do roku 2023, v opacnom pripade sa
alikvotnd cast' ndkladov stava z pohladu moznosti spolufinancovania z verejnych zdrojov

neopravnena.

V procese predkladania ziadosti o nenavratny financny prispevok je dolezité, aby bolo verejné
obstaravania Uspesne ukonéené podpisom zmluvy s UspeSnym uchadzacom, nakol'ko zmluva
s dodavatel'om je jedna z povinnych priloh Ziadosti. Prirodzenou snahou Ziadatela (prijimatela) je
aby Zmluva o NFP a redlna moznost’ Cerpania prostriedkov vznikla v Case, kedy dodavatel’ zacne
objednavatel'ovi zasielat’ prvé faktliry za realizované stavebné prace, a to najmé z dovodu, aby
tieto mohli byt uhraddzané priamo z verejnych zdrojov Cerpanych z OPII a nemuseli byt
prechodne vykryvané vlastnymi zdrojmi Dopravného podniku Bratislava, pripadne kapitalovymi

transfermi zo strany akciondra spolocnosti.

V procese pripravy ZoNFP budl teda z hl'adiska d'alej pripravy a prekladania Ziadosti kI'i¢ové

nasledujice mil'niky:

e Ukoncenie verejného obstaravania,

e Podpis Zmluvy s Uspesnym uchadzacom,

e Spracovanie a predloZenie ziadosti o nenavratny financny prispevok,
e Administrativna kontrola ziadosti zo strany Riadiaceho organu,

e Odborné hodnotenie Ziadosti,

e Schvdlenie ziadosti,

e Zmluva o Nenavratnom finan¢nom prispevku.

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge



104
ZavereCna sprava
V kazdej faze Zivotného cyklu je pre Uspesné riadenie projektu Ziaduce aplikovat efektivny
manazment rizik. Identifikovat’ mozné rizika kazdej z projektovych faz, navrhnat’ opatrenia na ich
eliminaciu alebo mitigaciu, navrhnuté opatrenia implementovat’, vyhodnotit' a monitorovat’ efekty
realizovanych opatreni a opatovne analyzovat’ mozné zostatkové rizika. V aktualnej faze projektu

su kl't€ovymi rizikami najma nasledujlce javy.

Rizika projektu

Riziko Opatrenia

Odvolanie neuspesnych uchadzacov v procese VO, | Spravne, nediskriminacné nastavenie podmienok VO

zastavenie, zruSenie VO v stlade s metodickymi usmerneniami a zakonom
o VO.

Nedodanie predmetu zakazky v sulade s | Spravna formulacia obsahu zmluvy, prav a povinnosti

poziadavkami definovanymi zmluvou zUcCastnenych stran, detailny opis predmetu zmluvy,
definovanie sankcii za poruSenie naleZitosti zmluvy

Neschvélenie ZONFP Spracovanie ZoNFP v stlade s metodickymi

priruckami a usmerneniami na zaklade podmienok
definovanych vo vyzvani pre projekt, komunikacia s
riadiacim organom

Nedodrzanie harmonogramu Spravne  nastavenie  zmluvnych  podmienok,
komunikacia so zhotovitelom

Kratenie vysky NFP Dodrziavanie podmienok stanovenych zmluvou o
NFP, monitoring a manazment procesu realizacie
stavebnych prac, déraz na plnenie harmonogramu
projektu

Tab. 28 Rizika projektu

Vzhl'adom na pokrocilé Stadium implementacie projektu je v stcasnosti kl'iCové zvladnut’ proces
verejného obstaravania a pripravy a prekladania Ziadosti o nendvratny finanény prispevok.
Aplikaciou spravnej formy manaZzmentu rizik je mozné pripadnym rizikam predchadzat’
a manazovat’ cely proces efektivne s cielom UspeSného naplnenia obsahovej stranky projektu

(realizacia stavebnych prac) a aj financnej stranky projektu (spolufinancovanie z OPII).
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8. Analyza nakladov a prinosov

Predmetom analyzy nakladov a prinosov (Cost — Benefit Analysis - CBA) je komplexné posudenie
a vyhodnotenie realizovatelnosti preferovanej alternativy projektu, t. j. realizacie projektu
Modernizacia udrzbovej zakladne — 3. etapa prostrednictvom dvoch Cciastkovych projektov -
Modernizacia udrzbovej zakladne — 3. etapa, depo Jurajov Dvor - stavebné prace
a Modernizacia udrzbovej zakladne — 3. etapa, vozovia Krasihany - stavebné prace.
Analyza ndkladov a prinosov spravidla pozostava z posudenia financnych tokov vydavkov

a prijmov v ramci financnej analyzy a tokov generovanych prinosov v ramci ekonomickej analyzy.

Vypocty boli realizované v kalkulanom prostredi programu MS EXCEL, vysledny subor tvori

Prilohu 1 Stddie. CBA je vypracovana v sulade s:

e Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania
investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020, Operacny

program Integrovana infrastruktira; vydanou MDV SR, 2021 (verzia 3.0)

e Priru¢kou na vypracovanie analyzy nakladov a vynosov pre investicné projekty vydanej

Eurdpskou komisiou, 2014.

8.1 Financna analyza

Cielom financnej analyzy je overit schopnost projektu kryt vydavky spojené s jeho
implementéciou a prevadzkou, preukdzat potrebu spolufinancovania projektu z fondov EU
a zaroven stanovit' jeho mieru, a to prostrednictvom progndzy penaznych tokov projektu

z hl'adiska vlastnika infrastruktiry.

Finan¢na analyza bola vypracovana za Ucelom preukazania existencie medzery vo financovani
a potreby pomoci Spolocenstva, aby bol projekt financ¢ne zivotaschopny. Vypocet bol vykonany
prostrednictvom systému finanénych ukazovatelov zalozenych na odhade diskontovanych
penaznych tokov projektu (DCF metdda). Hlavné financné ukazovatele vyplyvajlce z financnej
analyzy su finanéna Cista sucasna hodnota (FNPV) a financna vndtorna miera navratnosti
investicie (FRR/C) a vlastného kapitalu (FRR/K).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013 zo 17. decembra 2013 definuje
v Hlave VII, Kapitole 1, Clanku 61 véeobecné ustanovenia tykajlice sa projektov generujlcich
prijem. Pre Ucely tohto ¢lanku predstavuje ,Cisty prijem" toky hotovosti, ktoré uzivatelia platia

priamo za tovary alebo sluzby zabezpecené v ramci operacie, ako napriklad naklady, ktoré priamo
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znasaju uzivatelia za vyuzivanie infrastruktlry, predaj alebo prendjom pozemkov alebo budov,
alebo platby za sluzby po odpocitani vSetkych prevadzkovych nakladov a nakladov na nahradu
zariadenia s kratkou Zivotnostou, ktoré vznikni v priebehu prislu$ného obdobia. Uspory
prevadzkovych nakladov, ktoré vznikli poCas operacie, s vynimkou Uspor nakladov vyplyvajlcich
z vykonavania opatreni v oblasti energetickej efektivnosti, sa povazuju za Cisty prijem, ak nie su

kompenzované rovnocennym znizenim prevadzkovych dotacii.

Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 480/2014 z 3. marca 2014, ktorym sa dopifia nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, v ¢lanku 16 uréuje spdsob vymedzenia

prijmov nasledovne:
Na Ucely vypoctu znizenych cistych vynosov sa vynosy stanovia takto:

e ak je to relevantné, pouzivatel'ské poplatky sa stanovia v sulade so zasadou
»znecistovatel’ plati™ a ak je to primerané, zohl'adnia sa zretele cenovej dostupnosti,

e v prijmoch nie s zahrnuté transfery zo Statnych alebo z regionalnych rozpoctov alebo
systémov Statneho verejného poistenia,

e ak sa v rdmci operdcie pridajli nové aktiva, ktoré dopifiajli uz existujlicu sluzbu alebo
infrastrukturu, zohl'adnia sa prispevky od novych uzivatel'ov aj dodatocné prispevky od

existujlcich uzivatel'ov novej alebo rozsirenej sluzby alebo infrastruktary.
Posudzovany projekt negeneruje prijmy.

Finanénad analyza bola vykonana pomocou prirastkovej metddy, to znamena, ze realizacné
alternativy boli hodnotené na zaklade rozdielov v skutoCnych nakladoch a vynosoch medzi

variantom s projektom (do something) a variantom bez projektu (do minimum).
Finan¢na analyza je tvorena z nasledovnych krokov:

e hodnotenie financnej vynosnosti investicie a vlastného kapitalu, prostrednictvom:
o finan¢nej Cistej stcasnej hodnoty FNPV/C investicie,
o financnej vnutornej vynosovej miery FRR/C investicie,
o financnej Cistej stcasnej hodnoty FNPV/K vlastného kapitalu,
o financnej vnltornej vynosovej miery FRR/K vlastného kapitalu.
e determinacia finanCnej medzery,
e determinacia maximalnej vysky grantu EU,

e overenie financnej udrzatel'nosti projektu.
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Perfiazné toky boli zohl'adnené v roku, v ktorom skutocne vznikli a progndza na dalSie roky bola

zohl'adnena v ramci daného referencného obdobia. Ked'ze skutocné ekonomicky uzitocné trvanie

projektu presahovalo uvazované referencné obdobie, bola zohladnena aj zostatkova hodnota

navrhovanych variantov.

8.1.1 Vychodiska financ¢nej analyzy

V redukovanej financnej analyze sa brali do Uvahy nasledujuce hlavné predpoklady platné pre

uvazovany projekt:

1.

Referencné obdobie: 30 rokov (2023 - 2052), prvy rok sa rovna roku zaciatku
implementacie projektu.

Na zaklade odporucani EK bola pre finanénu analyzu v ramci Operacného programu
Integrovana Infrastruktdra 2014-2020 stanovena diskontna sadzba vo financnej analyze
vo vyske 4,0 %.

V analyze je aplikovana prirastkova metdda, ktora stanovuje vyslednd zmenu dopadu vo
vztahu k subjektu, predstavuje porovnanie medzi vyskou nakladov a vynosov medzi
scenarom ,s projektom" a scenarom ,bez projektu".

Vsetky budice hodnoty vynosov a nakladov boli spatne diskontované na Uroven roka
2023, t. j. konca roka 2022,

Vietky pefiazné hodnoty sti uvedené v EUR, bez DPH. Ziadatel je platcom DPH. DPH je
vratnou danou.

Analyza bola vykonana z pohladu obstaravatela a vlastnika predmetnej infrastruktiry —
Dopravného podniku Bratislava.

VSetky penazné hodnoty su uvedené v eurach, ak nie je uvedené inak, konverzny faktor
pre slovenské koruny je 30,126 SKK/EUR.

Analyza bola vykonana v stalych cenach roka 2023 (koniec roku 2022), pricom vsetky
penazné hodnoty boli prepocitané na cenovl Uroven roku 2023 na zaklade indexu

spotrebitel'skych cien (CPI):

2013 2014 2015 2016 2017
CPI — ro¢na zmena v % 1,4 % -0,1 % -0,3 % -0,5 % 1,3 %

2018 2019 2020 2021 2022
CPI — rocna zmena v % 2,5% 2,7 % 1,9 % 3,2% 12,4 %

Tab. 29 Index spotrebitel'skych cien — ro¢na percentualna zmena.
Zdroj: MF SR, makroekonomické prognozy september 2022
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Zdrojom Udajov pre kalkulaciu redukovanej financnej analyzy boli informacie od DPB, a. s.,
Statistické (idaje MF SR a SU SR.

8.1.2 Investi¢né vydavky

Celkové investi¢né vydavky spojené s obstaranim stavebnych prac na modernizacii predmetnych
dopravni v Jurajovom Dvore a v Krasfianoch dosahuju Uroven 175 483 855 EUR bez DPH, resp.
210 580 626 EUR s DPH (cenova uroven 3Q/2022). Vyska vydavkov na realizaciu Ciastkovych
modernizacnych projektov vychadza z predpokladanej hodnoty zakazky, s ktorou sa uvazovalo aj

v ramci procesu verejného obstaravania.

S realizaciou projektu sa uvazuje v obdobi rokov 2023 - 2025. Hlavné polozky investi¢nych

vydavkov predmetného projektu si uvedené v nasledujlicej tabulke.

Investicné vydavky Spolu
Planovacie/projektové poplatky 5147 130
Vykup pozemkov 259 100
Priprava staveniska 4 590 760
Stavebné prace 145 127 043
Stavebny dozor 4512 019
Iné sluzby (riadenie, autorsky dozor) 356 540

Celkové investicné naklady bez rezervy, cenovych Gprav a DPH 159 992 591
Rezerva na nepredvidané vydavky 15 491 264
Cenové Upravy 0

Celkové investicné naklady vratane rezervy a cenovych Gprav 175 483 855
DPH 35096 771

Celkové investicné naklady vratane DPH 210 580 626

Tab. 30 Sumarne investicné vydavky.
Zdroj: DPB, a. s.

Rozdelenie investicnych vydavkov v tabulkovej Casti CBA reflektuje nielen zaradenie vydavku
podla druhu, ale aj ¢asovy okamih vzniku vydavkov. Rozdelenie celkovych investi¢nych nakladov
na zakladné komponenty sa nachadza v tabul'kovej casti CBA (Priloha 1), v zalozke ,01

Investicné naklady".
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8.1.3 Prevadzkoveé vydavky

Prevadzkové vydavky reprezentuju penazné vydavky spojené so zabezpecCenim cinnosti
hodnotenych vozovni v ramci referencnej peridody. Do analyzy mozno zahrnat’ len naklady, ktoré

vznikaju vlastnikovi.

Pri stanoveni prevadzkovych vydavkov sa vychadzalo predovSetkym z Udajov poskytnutych zo
strany DPB, a. s.

Sucastou prevadzkovych vydavkov v stave bez projektu si aj vydavky na nevyhnutni obnovu

budov a zariadeni, ktoré su sucastou relevantnej Udrzbovej zakladne, aby bola zabezpecend

miera a kvalita Udrzby na sucasnej urovni. Vyska vydavkov bola stanovena za pomoci odbornikov

z dopravného podniku na zaklade predpokladanych investicnych vydavkov na realizaciu
jednotlivych projektovych prevadzkovych suborov a stavebnych objektov, pri zohl'adneni miery
nevyhnutnosti ich realizacie a predpokladanej priority s ohl'adom na sucasny stav a zostatkovu

Zivotnost’ predmetnych objektov.

Rozdelenie prevadzkovych nakladov sa nachadza v tabulkovej Casti CBA (Priloha 1), v zalozke

,03 FA_Prevadzkové vydavky".

8.1.4 Prevadzkové prijmy

Z charakteru posudzovaného projektu/projektov vyplyva, Ze Modernizacia Udrzbovej zakladne -

3. etapa priamo negeneruje prijmy.

Rozdelenie a sumarizacia prevadzkovych prijmov sa nachadza v tabulkovej Casti CBA (Priloha 1),

v zalozke ,,04 Prevadzkové prijmy".

8.1.5 Zostatkova hodnota

KedZe predmetny majetok ma spravidla dlhsSiu Zivotnost’ ako je referencné obdobie analyzy, bolo
potrebné kalkulovat’ zostatkov( hodnotu, ktora je v analyze uvedena ako prirastok penaznych

prostriedkov v poslednom roku referencného obdobia.

Zostatkovu hodnotu je na zaklade Prirucky k CBA mozné stanovit’ niekolkymi spdsobmi, pricom
by sa mala aplikovat' nizSia stanovena zostatkova hodnota. V ramci financnej analyzy bola
zostatkova hodnota investicie stanovena na zaklade Zivotnosti majetku, aj s ohl'adom na fakt, ze
financna analyza neuvaZzuje s prijmami, a teda nebolo mozné korektne modelovat’ financné toky
po uplynuti referencného obdobia. Vyska zostatkovej hodnoty pre aplikaciu vo financnej analyze
je 77 250 288 EUR.
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V ramci ekonomickej Casti CBA bola zostatkova hodnota investicie stanovena na zaklade
Zivotnosti majetku (odpisova metdda), aj na zaklade Cistej sicasnej hodnoty penaznych tokov po
dobu zostavajlcej Zivotnosti po uplynuti referencného obdobia projektu. Pre vypocet zostatkovej
hodnoty cistou sucasnou hodnotou penaznych tokov po ukonceni referencného obdobia je
potrebné stanovit’ Cisty prinos projektu v jednotlivych rokoch. Priemerna zivotnost’ po skonceni
referencného obdobia bola na zaklade vazeného priemeru zostatkovej Zivotnosti parcialnych
investi¢nych celkov stanovena na 31 rokov. Na zaklade socioekonomickych penaznych tokov bola

stanovena zostatkova hodnota vo vyske 82 350 060 EUR.

Vzhl'adom na vysku zostatkovej hodnoty investicie stanovenu vypoctom Ccistej sucasnej hodnoty
penaznych tokov v zostavajlcej Zivotnosti po uplynuti referencného obdobia projektu a jej
vyrazny vplyv na vysledky bola v ramci ekonomickej analyzy aplikovana nizSia zostatkova
hodnota vypocitana prostrednictvom Standardného vypoctu Gctovnych odpisov. Vyska zostatkovej

hodnoty pre aplikaciu v ekonomickej analyzy je 69 551 169 EUR.

Zostatkova hodnota projektu [EUR] Finanéna Ekonomicka
Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastrukturnych 77 250 288 69 551 169
prvkov

Zostatkova hodnota kalkulovana ako cista sucasna hodnota

cash-flow po referencnom obdobi 62 269 556 82 350 060

Tab. 31 Zostatkova hodnota projektu
Vypocet zostatkovej hodnoty je prezentovany v zalozke ,02 FA_Zostatkova hodnota" a
»02 EA_Zostatkova hodnota" Prilohy 1.

8.1.6 Financovanie projektu

Financna medzera predstavuje Cast’ investinych nakladov projektu, ktoré investor nedokaze
pokryt’ prijmami z projektu. Preto je potrebné dodato¢né dofinancovanie projektu zabezpecené z
nendvratného finanéného prispevku. Vyska grantu EU, predstavuje maximalne 85 %
z opravnenych vydavkov, v zavislosti od vysky finanCnej medzery. Zostavajucich 15 %
opravnenych vydavkov bude pokrytych z prispevku zo Statneho rozpoctu SR, resp. z rozpoctu
Dopravného podniku Bratislava, a. s.. Vypocitana financna medzera a Struktdra financovania

investicného scenara je uvedena v nasledujucich tabul'kach.

EUR
Investi¢né naklady (DIC) 150 146 456
Zostatkova hodnota 23 817 706
Prijmy 0
Prevadzkové naklady 1220928
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EUR
Cisty prijem (DNR) 0
Investi¢né naklady — Cisty prijem 150 146 456
Finan¢na medzera (FG) 100,00 %

Tab. 32 Vypocet financnej medzery

EUR
Opravnené naklady 175 483 855
Suma v rozhodnuti (NFP) 175 483 855
Pomer spolufinancovania 85 %
Prispevok Spolocenstva (EU) 149 161 277

Tab. 33 Vypocet prispevku Spolocenstva (EU)

EUR¥*
Prispevok z fondov EU 135 993 702
Verejné zdroje SR 74 586 924
Spolu 210 580 626

Tab. 34 Struktura financovania projektu (* bez zahrnutia DPH, rezervy a cenovych Gprav/valorizacie)
Delegované nariadenie komisie (EU) ¢&. 480/2014 (Clanok 18) upravuje kalkulaciu ¢istého prijmu
pre potreby stanovenia financnej medzery. Zostatkovu hodnotu financnej analyzy je potrebné
kalkulovat’ na zaklade cistej sucasnej hodnoty pernaznych tokov v zostavajucich rokoch Zivotnosti.
Zostatkova hodnota investicie sa zahrnie do vypoctu diskontovanych cistych prijmov operacie iba
vtedy, ak prijmy prevySuju naklady tzn. v pripade ak je zostatkova hodnota na zaklade
penaznych tokov vo financnej analyze zaporna do vypoctu Cistého prijmu pre potreby stanovenia
finannej medzery vstupuje hodnota 0.

Vypocet miery spolufinancovania z fondov EU a prehlad &truktGry financovania projektu
s rozloZzenim v rokoch referencného obdobia je prezentovany v zalozke ,05 Financovanie"
Prilohy 1.

8.1.7 Vysledky financnej analyzy

Finan¢na efektivnost’ bola posudzovana na zaklade financnych indikatorov. Kazdy indikator ma

kritéria, ktoré stanovia, ¢i je dana investicia financne efektivna.

Finan¢na cista sucasna hodnota (Financial Net Present Value of Investment — FNPV/C) - je
hodnota diskontovanych finanénych tokov projektu v jednotlivych rokoch. Cista si¢asnd hodnota

by mala byt’ ako financny indikator pouzivana v rozhodovacom procese v sucinnosti s vnatornym
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vynosovym percentom, nakol'ko tento indikator nerozliSuje, za aké obdobie bol finan¢ny vysledok
dosiahnuty. Kritériom financnej efektivnosti je stav, kedy Cista sucasna hodnota je nezaporné
Cislo.
Finan¢né vnutorné vynosové percento (Financial Rate of Return — FIRR/C) — Metdda vnatorného
vynosového percenta spociva v najdeni takej diskontnej sadzby, pri ktorej sa sicasna hodnota
finanCnych vynosov rovna sucasnej hodnote kapitalovych nakladov. V tomto stave sa Cista

sucasna hodnota projektu rovna 0. Kritériom financnej efektivnosti je stav, kedy je vnudtorné

.....

Tieto ukazovatele poukazuju na schopnost’ Cistych vynosov uhradit’ investicné naklady bez

ohl'adu na spbsob, akym su financované.

Po stanoveni toku kapitalovych nakladov a finanénych vynosov bolo mozné vypocitat’ financné
indikatory a posudit’ kritéria financnej efektivnosti. Spominané financné indikatory sa uplatiuju
najma pri rozhodovani o forme financovania projektov a v takom pripade slizi financna analyza
hlavne pre Ucely stanovenia financnej medzery, podla ktorej sa urcuje miera spolufinancovania
zinych zdrojov (napr. eurdpskych fondov, a pod.). V takom pripade sa stanovuju esSte aj
ukazovatele ako je FNPV/K - finan¢nd Cistd sUcasna hodnota vlastného kapitalu a FIRR/K -
finanénda vndtornd miera vynosnosti kapitalu. Nasledujuca tabulka prezentuje vysledné

ukazovatele financnej analyzy.

Ukazovatel Hodnota
FNPV/C (EUR) -44 240 552
FIRR/C 0,96 %
FNPV/K (EUR) 83 383 935
FIRR/K 84,54 %

Tab. 35 Financné indikatory projektu
Z vysledkov posudzovaného projektu vyplyva, ze FNPV/C je zaporné a FIRR/C je nizSie ako
diskontna sadzba 4,0 %, projekt je teda z financného hl'adiska neefektivny. Z tohto hl'adiska
posudzovany projekt nie je schopny svojimi prevadzkovymi vynosmi (Usporami nakladov) pokryt
vydavky, Co znamena, ze projekt je vhodnym kandidatom pre spolufinancovanie zo
Strukturalnych fondov EU.

8.2 Ekonomicka analyza

Ucelom ekonomickej analyzy je postdenie projektu Modernizacia Gdrzbovej zakladne - 3. etapa

z pohladu jeho dopadu na spolocnost’. Cielom CBA je identifikovat’ a kvantifikovat’ vSetky mozné
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dosahy s cielom stanovit’ naklady a prinosy projektu. Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy
sa nasledne vypracuju zavery otom, Ci je projekt ekonomicky prinosny aci sa ho oplati
realizovat’. Naklady a vynosy by sa mali postupne hodnotit' posiidenim rozdielu medzi scenarom

s projektom a scenarom bez projektu.

Hlavnym zdrojom dat vstupujlcich do ekonomickej analyzy projektu boli informacie od DPB, a. s.

a aktualna verzia Prirucky k analyze nakladov a vynosov.
Ekonomicka analyza pozostava z nasledujlcich krokov:

e Fiskalne Upravy — konverzia trhovych cien na Uctovné ceny,
e Zahrnutie a ocenenie netrhovych vplyvov,
e Diskontovanie odhadnutych nakladov a vynosov,
e Vypocet indikatorov ekonomickej vykonnosti:
o ekonomicka Cista sucasna hodnota (ENPV),
o ekonomicka miera vynosnosti (ERR),

o koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C).

8.2.1 Predpoklady ekonomickej analyzy

V ekonomickej analyze boli uplatnené nasledujlce hlavné predpoklady:

1. Referencné obdobie projektu je 30 rokov, prvy rok koreSponduje so zaciatkom
implementacie projektu.

2. Redlna ekonomicka diskontna miera je stanovena na 5,00 %.

3. Vsetky budlce hodnoty benefitov su diskontované k sucasnému obdobiu, k roku 2023 —
diskontovanim sa umozni porovnanie vynosov, nakladov a penaznych tokov vzniknutych
v réznych ¢asovych obdobiach.

4. V analyze je aplikovana prirastkova metdda, ktora stanovuje vyslednd zmenu dopadu vo
vztahu k subjektu, predstavuje porovnanie medzi vyskou nakladov a vynosov medzi
scenarom s projektom a scenarom bez projektu.

5. Analyza bola vykonana v stalych cenach roka 2023 (koniec roku 2022).

6. Vsetky penazné hodnoty sU uvedené v eurach, ak nie je uvedené inak, konverzny faktor
pre slovenské koruny je 30,126 SKK/EUR.

7. Na prepocet vsetkych penaznych hodnét na cenovd Uroven 2023 boli pouzité hodnoty

rocnej percentualnej zmeny v CPI (Consumer Price Index).
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8.2.2 Investi¢né naklady a fiskalne upravy

Investicné naklady boli za uUcelom ekonomickej analyzy transformované z trhovych cien na
uctovné ceny, a to prostrednictvom fiskalnych korekénych faktorov, ktoré sU odporucané

Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (kapitola 5.2).

Ucelom konverznych faktorov je odstranit’ skreslenie v cendch prislugnych poplatkov spdsobené
najma danami a ostatnymi poplatkami, ako sU odvody do fondov. Dane a odvody nesmu byt
zahrnuté v socialnej hodnote vstupov/vystupov, kedZe nie su cistym nakladom z pohladu

spoloc¢nosti ako celku.

Kategoria nakladu Fiskalny konverzny faktor
Personalne vydavky 0,9
Pohonné hmoty - benzin 0,5
Pohonné hmoty - nafta 0,6
Material a ostatné zdroje 1,0

Tab. 36 Fiskalne konverzné faktory
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0

Hodnota investi¢nych nakladov ocistena o fiskalne skreslenie moze byt’ vypocitana vynasobenim
nakladov prislichajucich ku konkrétnemu vyrobnému vstupu a konverzného faktora pre prislusny
vyrobny vstup a naslednym spocitanim Ciastkovych vypoctov pre vSetky vyrobné vstupy. Toto
rozdelenie sa vsak zistuje len velmi tazko, predovsetkym v pripravnych fazach investicie. Preto je
mozné vyuZit, tzv. agregovany konverzny faktor, a to na zaklade rozdelenia investi¢nych

a prevadzkovych vydavkov na vyrobné faktory pre obvyklé investi¢né projekty v oblasti dopravy.

Agregovany konverzny faktor, ktory sa pouzije pre vycislenie ekonomickych investi¢nych (vratane

zostatkovej hodnoty investicie) a prevadzkovych vydavkov, je stanoveny na 0,9.

Do ekonomickej analyzy projektu vstupuju investi¢né naklady bez rezervy, cenovych Uprav a DPH
so sumou 143 993 332 EUR (diskontované 133 074 328 EUR). Viac informacii o vypocte je

uvedenych v harku ,,01 Investicné naklady" Prilohy 1.

Celkové inkrementalne naklady na prevadzku a udrzbu predmetnej Udrzbovej infrastruktary
vstupujuce do ekonomickej analyzy dosiahli vplyvom nevyhnutnej obnovy infrastruktiry v stave
bez projektu uroven -95 589 654 EUR (diskontované -69 557 259 EUR).

Sucastou investicnych nakladov v ekonomickej analyze by mali byt aj naklady (vo vyske
381 316 587 EUR) na nakup novych vozidiel, ktorych obstaranie je spojené prave s realizaciou
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projektu. V stave bez projektu sa vSak takisto uvazuje s obstaranim tych istych vozidiel, preto su

inkrementalne investicné naklady na nové vozidla nulové.

Podobne bolo vramci ekonomickej analyzy potrebné zapocitat’ aj vydavky podniku na
zabezpecenie prevadzky a Udrzby prevadzkovanych vozidiel, resp. ich inkrementalnej hodnoty na
zaklade komparacie v stave bez projektu a s projektom. Rozdiel medzi porovnavanymi
alternativami spociva v uplatneni outsourcingu pri realizacii vysSieho stupnia udrzby (velké
opravy) pri novsich typoch elektriciek (29T, 30T a novoobstarané elektricky), v stave s projektom
sa vSetky typy udrzby elektriciek realizuji vo vlastnej rézii. Aplikacia outsourcingu v stave bez
projektu bola kompenzovana znizenim rocnych priemernych priamych nakladov na prevadzku
vozidiel. Celkové inkrementalne naklady na prevadzku a Udrzbu prevadzkovanych vozidiel
vstupujice do ekonomickej analyzy st na Urovni 117 113 090 EUR (diskontované 57 488 829
EUR).

Viac informacii o vydavkoch investiéného charakteru vstupujucich do ekonomickej analyzy je

uvedenych v harku ,,01 Investicné naklady" a ,,01a DP investi¢né naklady" Prilohy 1.

DetailnejSie  informacie o kalkulacii nakladov na prevadzku adrzbovej infrastruktary
a prevadzkovanych vozidiel, ktoré vstupuju do ekonomickej analyzy, su uvedené v harku ,03a
EA_Prevadzkové vydavky" a ,,03b DP Prevadzka a udrzba" Prilohy 1.

8.2.3 Socioekonomické prinosy

Realizovany projekt modernizacie Udrzbovej zakladne DPB, a. s. generuje priamo a nepriamo
Sirokd Skalu socialno-ekonomickych benefitov. Tie, ktoré bolo mozné vyjadrit' v monetizovanej

forme, su uvedené v ekonomickej analyze:

e Uspora nakladov uzivatel'ov na Cas prepravy,
e prinosy zo zvySeného komfortu prepravy,
e Uspora nakladov na externality (znizenie produkcie emisii znelistujucich latok

a sklenikovych plynov).

Vzhladom na charakter projektu si monetizované benefity generované iba nepriamo, t. j.

vplyvom synergického efektu vplyvajliceho z obstarania novych drahovych vozidiel z ESIF.

Uvedené celospolocenské benefity boli kalkulované porovnanim stavu bez nakupu
novych vozidiel a stavu s prevadzkou novych elektriCiek a trolejbusov pre potvrdenie

opodstatnenosti realizacie hodnoteného projektu modernizacie Udrzbovej zakladne
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a jeho nevyhnutnosti v kontexte s obstaranim novych vozidiel. Inkrementalne
hodnoty kalkulovanych prinosov si vSak s ohl'adom na Specifikaciu porovnavanych

projektovych alternativ nulové.

8.2.4 Znizenie uzivatelskych nakladov na cas prepravy

Ekonomické Ucinky investicie su primarne posudzované ako Uspory Casu prepravy cestujucich
a Casu Cakania cestujucich na zastavke. Tieto prinosy vyplyvaju z moznosti nasadenia novych
drahovych vozidiel s vySSou kapacitou, z nizkopodlaznosti, ktora umoziuje lahsi a rychlejsi

nastup a vystup z dopravnych prostriedkov, a z ich vyssej spolahlivosti.

Rocné Uspory Casov prepravy boli vypocitané ako rozdiel roéného objemu Casu prepravy bez
obstarania novych vozidiel a rocného objemu casu prepravy po obstarani novych drahovych
vozidiel, ktoré je vSak predmetom oboch porovnavanych alternativ, a to pre existujlcich

cestujucich.
Celkovy objem Casu prepravy vsSetkych cestujlcich je ocenovany prostrednictvom jednotkovych
monetarnych sadzieb. DOleZité je vSak poznat' aj Ucel cesty, kedZze sadzby su odliSné pre

jednotlivé Ucely ciest (Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov, Tabul'ka 24).

Rozdelenie cestovania podl'a icelu cesty | SluZobna cesta Doch:g;:;ue do Iné (sikromné)
Osobné auta (vratane motocyklov) 7,3% 24,4% 68,3%
Autobusy 3,7% 33,8% 62,5%
Mestska hromadna doprava 3,8% 39,2% 57,0%
Vlaky 4,3% 25,6% 70,1%

Tab. 37 Clenenie cestovného ¢asu podla tcelu cesty
Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, Tab. 23

Na penazné ocenenie usporeného casu boli pouzité nasledujice jednotkové hodnoty Uspor

jazdnych casov, ktoré vychadzaju z prirucky k CBA (Tabulka 23). Aplikované hodnoty su

zvyraznene.

Ucel cesty EUR/h (CU 2022)
Sluzobna cesta 17,06
Dochadzanie do prace 8,04
Iné (stkromné) 5,24

Tab. 38 Jednotkové hodnoty Uspory Casu
Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, Tab. 22
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Cas cestujliceho straveny ¢akanim na spoj v bezny pracovny defi a mimo bezného pracovného
dha vychadza z ponukanej kapacity dopravnych prostriedkov pri realizacii kazdého spoja
v priebehu dna (Spicka, sedlo). Pre kalkulaciu bolo potrebné stanovit’ pocet spojov, priemernu
dizku intervalu spojov, priemerny pocet prepravovanych cestujlcich v jednom spoiji, koeficient
Cakania a pocet nastupov kazdého cestujuceho vykonanych v priebehu dna vzhladom na
priemernt dizku jazdy 1 cestujiceho v pomere k celkovej dizke trasy linky. Stcastou vypoctu
Casu straveného cakanim na spoj je skutocnost, ze cestujuci (ktori sa vezi v DP v pocte -
priemerny pocet prepravovanych cestujlcich v jednom spoji) museli na dany spoj aj cakat/,
pricom kazdy z nich ¢akal minimalne 2x (smerom tam a smerom spat), ale zaroven nie menej
ako prislicha podielu dizky danej linky a dizky priemernej jazdy jedného priemerného

cestujuceho.

Koeficient Cakania predstavuje hodnotu 25 %, ktora pomerne konzervativne odhaduje, ze
priemerny cestujuci je dostatocne informovany na to, aby priSiel na zastavku v takom momente,
Ze priemerny ¢as jeho Cakania na nasledujuci spoj je 25 %2 z intervalu spojov na danej linke
(t. j. neinformovany cestujlci resp. nahodne prichadzajlci cestujici by mal strednt dobu ¢akania

na spoj na urovni 50 %?? z intervalu).

Na linkach, na ktorych bude v stave s projektom nasadené vozidlo s vysSSou kapacitou, sa
predpokladd, Ze ak sa cestujuci v nulovom stave pocas Spickovych hodin (v ¢ase o 6:00 do 9:00
a v Case od 14:00 do 19:00) nezmesti do vozidla, alebo z dévodu nizkeho komfortu prepravy
v preplnenom vozidle nenastupi, musi ¢akat' na d'alSi spoj. Z tohto dévodu bol odhadnuty podiel
cestujucich, ktori v nulovom stave Cakali na dalSi spoj, ale v stave s projektom vyuziju najblizsi
spoj, na ktory Cakali. Kalkulacia ¢asu ¢akania cestujucich bola teda rozSirena o priemerny cas
Cakania cestujlucich na dalSi spoj. Podiel cestujucich ¢akajuci na dalsi spoj vychadza z pomeru
zvysSenej kapacity dopravnych prostriedkov vozidiel pouzivanych na linkach v stave s projektom a
stave bez projektu, z podielu trvania prevadzkovej Spicky na prevadzkovej dobe linky a z
priemerného vytazenia linky pocas prevadzkovej Spicky. Vysledny priemerny ¢as ¢akania na d'alsi
spoj bol kalkulovany iba pre dotknutych cestujicich obdobnym postupom ako Cas Cakania na
spoj, len s rozdielom, Ze podiel ¢asu ¢akania je 100 % (celd dizka intervalu k nasledujlicemu

spoju). Kedze uvedeny postup vychadza vzhladom na absenciu dopravného modelu z r6znych

22 CBA, Stldia uskuto&nitelnosti pre projekt Trolejbusova trat’ Patronka - Riviéra
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predpokladov, na vyslednd hodnotu priemerného casu Cakania na dalsi spoj bolo aplikované

pravidlo polovice.

Cas Cakania cestujlicich je oceneny 1,5-nasobkom hodnoty Casu inych ako sluzobnych ciest
(priemerna hodnota hodnoty Casu dochadzania do prace a sukromnych ciest) podla pokynov

uvedenych v prirucke CBA.

Skutocné hodnoty Uspor jazdnych ¢asov na osobohodinu vo vyhl'adovom obdobi zavisia od vyvoja
skutocného rastu HDP na obyvatela, ktory bol pouzity na ich indexaciu, pri zohladneni elasticity
rastu ich hodnoty v zavislosti od rastu HDP na obyvatel'a (pre hodnotu Uspory pracovnych casov

stanovena na Urovni 0,7 a pre nepracovné cesty 0,5).

Uspora v EUR

Hodnota Uspory Casu pri pracovnych cestach 0
Hodnota Uspory Casu pri dochadzani do prace 0
Hodnota Uspora ¢asu pri inych (sikromnych) cestach 0
Hodnota Uspory ¢asu Cakania cestujlcich 2 381 166 760
Uspora ¢asu celkom (v oboch alternativach) 2 381 166 760

Celkové diskontované uspory casu (v oboch

alternativach) 1194 497 292

Inkrementalne Gspory ¢asu 0

Tab. 39 Uspora Casu prepravy pocas referenéného obdobia projektu
Po realizacii projektu nevznikne Uspora vyplyvajica zo zmeny ¢asu prepravy cestujucich na linke,
kedZe ned6jde k zvySeniu rychlosti dopravnych prostriedkov. Doba jazdy medzi jednotlivych

zastavkami na posudzovanych linkach zostava zachovana.

Uspora ¢asu vznikla z dévodu nasadenia dopravnych prostriedkov s vy$$ou kapacitou na

exponovanych linkach a s tym suvisiacou redukciou ¢asu ¢akania po nakupe novych vozidiel.

Viac informacii o predpokladoch a vysledkoch kalkulacii je uvedenych v prilozenom subore
(Priloha 1) v harkoch: ,Parametre®, ,Vstupy" a ,07 Cas cestujlcich®, v ktorom sa nachadza

samotny vypocet Uspory ¢asu prepravy.

8.2.5 Prinosy zo zvySeného komfortu prepravy

Daldim prinosom vyplyvajicim z prevadzky novych modernych vozidiel je vyrazné zvySenie
komfortu prepravy, ktoré sa prejavuje najma nizkopodlaznostou a priestrannostou dopravnych
prostriedkov, pohodinostou prepravy, lepsim jazdnymi vlastnostami, timenim hluku a vibracii,

dostupnostou modernych technoldgii (internet, USB konektory pre nabijanie zariadeni a pod.).

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge



119
ZavereCna sprava
VSetky tieto aspekty maju vplyv na vnimanie kvality a komfortu zo strany cestujiceho a jeho

naslednu preferenciu dopravného maédu.

Vyhodnotenie a ocenenie zvySeného komfortu prepravy je narocné, spravidla sa hodnoti v rdmci
Specializovanych Studii, ktoré sa zameriavaju na ocenenie subjektivneho vnimania kvality
a komfortu prepravy zo strany cestujlcich, pricom zakladom je realizacia Specifickych dopravnych
a sociologickych prieskumov. Komfort sa spravidla vyjadruje vo forme Casu, ktory cestujuci pri
preprave ,ziskaju", resp. usSetria pri realizovani Cinnosti, ktoré by pri nizSom komforte nemohli

realizovat'.

Analyza nakladov a prinosov vychadza pri ocenovani komfortu prepravy zo studie Using Stated
Preferences to Analyse the Service Quality of Public Transport (Roman, Martin, Espino, 2013),
kde je miera komfortu interpretovana ako prinos vyjadreny cenou usetreného ¢asu v dosledku
vySSej produktivity pasaZiera vyplyvajucej z komfortu cestovania. Dopravné prostriedky su
bodovo ohodnotené na zaklade ich kvalitativnych parametrov, pricom maximalny pocet bodov je
10.

Kvalitativny parameter Hodnoteny aspekt Rozsah bodov
Komfort Nizkopodlaznost’ 0..2
Komfort Klimatizacia pre cestujlcich 0..2
Komfort Miera poskytovania informacii pre cestujlcich 0..2
Komfort Miera rychlosti a pohodlnosti nastupu a vystupu 0..2
Komfort Podiel miest na sedenie 0..2
Komfort Spolu 0..10

Tab. 40 Kvalitativne parametre pre hodnotenie komfortu prepravy
Zdroj: Nakup elektriciek - Opcia 2, Analyza nékladov a prinosov, Dopravny podnik Bratislava, akciova spolocnost; OPII 2014

- 2020

V ramci uvedenej analyzy nakladov a prinosov boli kvalitativne ohodnotené dopravné prostriedky

v prevadzke DPB, a. s.:

Vozidlo Model DP Pocet bodov

01: trolejbus / sdlo - stary 14Tr 4
02: trolejbus / sélo - novy 30Tr 10
03: trolejbus / sdlo - APU - novy 30Tr DG 10
04: trolejbus / kibovy - novy 31Tr 10
05: glektri(:ka / sblo - pdvodna - Uzky rozchod - T 5
stara _ — _

E)?\Bl\,llgll elektricka / viacclankova - uzky rozchod 29T 10
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Vozidlo Model DP Pocet bodov
07_bi: elektricka / viacclankova - Uzky rozchod - 30T 10
nova
01: elektri¢ka / kibova - Gzky rozchod - stara K2 4
02: elektricka / sdlo - povodna - Uzky rozchod - T ’
stara
03: elektricka / sblo - starSia moderna - Gzky T6 3
rozchod - stara
Zostava T3+T6 TT 2,59
08: trolejbus/sdlo - novy (nakup) (12 m) 10
09: trolejbus/kibovy - novy (ndkup) (18 m) 10
10: trolejbus/kibovy 3 €lankovy - novy (nakup) (24 m) 10
11_bi_elektricka/viacclankova-uzky rozchod - (32,5 m)-1 10
nova (nakup) !
12_uni_elektricka/viacClankova-uzky rozchod - (32,5 m)-2 10
nova (nakup) !
06_bi_elektricka/viacClankova-lzky rozchod - (49 m) 10
nova (nakup)

Tab. 41 Kvalitativne hodnotenie trolejbusov/elektriciek
Uvedené predpoklady boli aplikované aj v ramci tejto analyzy, pricom pre hodnotenie
nahradzanych poOvodnych typov trolejbusov bol pouzity priemer hodnét kvalitativneho

ohodnotenia povodnych dopravnych prostriedkov.

Samotné ocenenie vychadza z predpokladu spominanej Stidie (Roman, Martin, Espino, 2013), ze
maximalne zlepSenie komfortu v MHD je hodné 0,36 € (2013), resp. 0,45 € v sucasnej cenovej
urovni. Na zaklade priemernej aktualnej hodnoty ¢asu prepravy sa urcila jednotkova Uspora Casu
na jedného cestujuceho na jeden bod kvalitativneho hodnotenia komfortu. Vysledna hodnota
usporeného Casu sa monetizovala prostrednictvom prislusSnych sadzieb pre ocenenie casu
prepravy, pri zohl'adneni jednotlivych Ucelov ciest. Rozdiel medzi ocenenim komfortu prepravy
v stave bez projektu a s projektom tvori samotnd Usporu nakladov na cas prepravy vplyvom

zvySeného komfortu cestovania.

Uspora v EUR
Celkove,prmosy zo zvyseného komfortu (v oboch 51 138 723
alternativach)
Celkové diskontované prinosy zo zvyseného
komfortu (v oboch alternativach) 24 596 141
Inkrementalne prinosy zo zvySeného komfortu 0

Tab. 42 Prinosy zo zvySeného komfortu prepravy
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8.2.6 Externality

Externé naklady dopravy su naklady spojené s negativnymi prejavmi dopravnej Cinnosti na
Zivotné prostredie a Zivot Cloveka. V tomto pripade podla pokynov v prirucke pre CBA su
kalkulované benefity vyplyvajlce z externych nakladov tykajuce sa emisii znecistujlcich latok
(PM2,5, NOy, SO, NMVOC a NH3) a emisii sklenikovych plynov (CO.ekv). Vzhladom na
predpokladany minimalny dopad realizacie projektu na produkciu hluku z dopravy, benefity

z redukcie hluku neboli kalkulované.

Emisie znecist'ujucich latok

Na zaklade pokynov v Prirucke k CBA boli v ramci kalkulacie tohto benefitu vypocitané Uspory
emisii PM2,5, NOx, SO, NMVOC a NHs. Tento prinos predstavuje znizenie emisii znecistenia
ovzdusSia vyplyvajuci z ndkupu modernych drahovych vozidiel, ¢oho vysledkom je rozvoj

bezemisnej dopravy v Bratislave.
Vypocet emisii znecistujlcich latok vychadza zo spotreby vozidiel vyuzivajucich spal'ovaci motor
(Skoda 30 TrDG), ktord je nasledne vyndsobend hustotou paliva, emisnym faktorom a

jednotkovou sadzbou podla druhu emisie.

Polozka Hodnota

Spotreba paliva: Skoda 30 TrDG 58,000
Hustota nafty (kg/I) 0,82

PM2,5 — autobusy, nafta (g/kg paliva) 0,940
NOx — autobusy, nafta (g/kg paliva) 33,370
SOz — autobusy, nafta (g/kg paliva) 0,020
NMVOC - autobusy, nafta (g/kg paliva) 1,920
NHs — autobusy, nafta (g/kg paliva) 0,013

Tab. 43 Vstupy pre vypocet emisii znecist'ujlcich latok
Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, kapitola 5.2.2.6, Tab. 35

Kalkulované mnozstvo emisii znecist'ujucich

jednotkovych sadzieb uvedenych v prirucke k CBA (ver. 3, Tab. 37).

latok bolo monetizované prostrednictvom

Znecist'ujuca latka/Typ GUzemia

EUR/kg, 2022

PM2,5 — Extravilan, intravildany obci a miest

76,4

PM2,5 — Centrum miest

136,0
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Znecist'ujuca latka/Typ Uzemia EUR/kg, 2022
NOx — Extravilan, intravilany obci a miest 19,0
NOx — Centrum miest 32,1
SO, — VSetky Uzemia 13,1
NMVOC - Vsetky Uzemia 0,9
NH3 — VSetky Uzemia 31,6

Tab. 44 Naklady znecist'ujlcich latok z dopravy
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, Tab. 37

Pre spravne ocenenie emisii PM2,5 a NOx bolo potrebné trasovanie posudzovanych liniek
pomerne rozlozit' podla charakteristiky Uzemia arozsahu vplyvu na dotknuté obyvatel'stvo.
Z tohto dovodu bolo posudzované Uzemie mesta Bratislava podielovo rozloZzené na husto obyvané
mestské Casti (Centrum) a zvysSné intravildnové Casti Uzemia. Pri kategorizacii sa vychadzalo
z hustoty obyvatel'stva dotknutych mestskych casti Bratislavy, ktoré su ovplyvnené prevadzkou
posudzovanych liniek. NajhustejSie obyvanym Uzemim Bratislavy, je Mestska Cast’ Staré mesto

s 4 402,23 obyv./km?, ktora bola zaroven zaradena ako typ Uzemia ,Centrum".

Mestska cast’ Obyv./km? Typ Gzemia
BA - Staré mesto 4 402,23 Centrum
BA - Podunajské Biskupice 522,26 Intravilan
BA - RuZzinov 1 867,49 Intravilan
BA - Vrakuna 1 953,40 Intravilan
BA - Nové Mesto 1 065,38 Intravilan

Tab. 45 Hustota obyvatel'stva dotknutych mestskych Casti Bratislavy
Zdroj: SU SR, 2020

Podl'a trasovania posudzovanych liniek jednotlivymi mestskymi ¢astami Bratislavy boli stanovené
podiely dopadu z pohladu emisii znecistujucich latok na husto obyvané oblasti (Centrum)

a zvysné intravilanové oblasti mesta.

Linka Podiel - Centrum

40 74,24 %

Tab. 46 Podiel centra mesta na posudzovanych linkach
VSetky jednotkové vstupné hodnoty boli upravené inflaciou a indexované pocas referencného

obdobia podla rastu realneho hrubého domaceho produktu na obyvatela s elasticitou 0,7.
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Uspora
v EUR
Uspora nakladov na emisie znecist'ujucich latok (v oboch alternativach) 2 228 187
Diskontovana Uspora nakladov na emisie znecist'ujucich latok (v oboch
p 1077 287
alternativach)
Inkrementalna uspora nakladov na emisie znecist'ujucich latok 0

Tab. 47 Uspora nakladov na emisie znecistuijticich latok pocas referenéného obdobia projektu
Vsetky relevantné vstupy a samotny vypocet Uspor z redukcie emisii zneCistujicich latok su
uvedené v harkoch ,Parametre", ,Vstupy", ,,09 Spotreba PHM_Energie" a , 10 ZneCistujice latky"
Prilohy 1.

Emisie sklenikovych plynov

Obstaranie novych vozidiel ma zo socioekonomického hladiska efekt aj na naklady spojené
s produkciou sklenikovych plynov. Prinos projektu je definovany ako znizenie emisii COazekv
vyplyvajuce z nasadenia modernych vozidiel vplyvom realizacie projektu. Jednotkové naklady
emisii sklenikovych plynov sa aplikovali na mnozstvo spotrebovaného paliva, resp. elektrickej
energie, ktoré v tomto pripade su povazované za nepriame (nevznikaji priamo pri prevadzke
dopravnych prostriedkov, ale vyjadruju uhlikovd stopu spojent s vyrobou a distribiciou

elektrickej energie), pricom vysledné naklady predstavuji Usporu nakladov na klimatické zmeny.

V tabul'ke 41 Prirucky CBA je uvedeny odporucany vyvoj jednotkovej ceny ekvivalentnej hodnoty

oxidu uhli¢itého v cenovej Urovni roka 2023.

2025 2030 2035 2040 2045 2050

CO2ekv (EUR/Y) 198,9 301,2 469,8 632,8 795,8 964,4

Tab. 48 Jednotkova cena ekvivalentnej hodnoty oxidu uhli¢itého (CU, 2023)
Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, Tab. 41

Ekvivalentné mnoZstvo emisii CO, je podla pokynov v prirucke CBA tvorené prevedenim

emitovanych emisii CO;, NO a CH4 prostrednictvom indexu potencidlneho globalneho
otepl'ovania (GWP — Global Warming Potential) na jednotnd zakladnu.

Sklenikovy plyn GWP
COz 1
CH4 25
N20 298

Tab. 49 Index potencialu globalneho otepl'ovania (GWP)
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, Kap. 5.2.2.7

Modernizacia Udrzbovej zakladne DPB - 3. etapa - Studia realizovatelnosti

doqge



124

ZavereCna sprava

Vypocet mnozstva emitovanych emisii CO,, CHs, N2O vychadza z mnoZstva spotrebovaného

paliva, ktoré bolo vynasobené hustotou a prislusSnym emisnym faktorom, resp. elektrickej

energie, ktora bola vynasobena prislusSnym emisnym faktorom v nulovom stave a v stave

s projektom.

Polozka Hodnota (kWh/km)
01: trolejbus / sdlo - stary 2,00
02: trolejbus / sélo - novy 1,83
03: trolejbus / sdlo - APU - novy 1,86
04: trolejbus / kibovy - novy 2,23
05: elektricka / sélo - povodna - Uzky rozchod - stara 3,17
06_uni: elektricka / viacClankova - Uzky rozchod - nova 3,12
07_bi: elektricka / viacclankova - Gzky rozchod - nova 3,12
01: elektricka / kibova - tzky rozchod - stara 2,40
02: elektricka / sblo - povodna - Uzky rozchod - stara 3,17
03: elektricka / sblo - starSia moderna - Uzky rozchod - stara 3,60
04_bi: elektricka / viacclankova - Uzky rozchod - nova 3,12
Zostava T3+T6 3,42
08: trolejbus/sdlo - novy (nakup) 2,06
09: trolejbus/kibovy - novy (ndkup) 2,52
10: trolejbus/kibovy 3 €lankovy - novy (nakup) 3,33
11_bi_elektricka/viacclankova-uzky rozchod - nova (nakup) 3,12
12_uni_elektricka/viacClankova-uzky rozchod - nova (nakup) 3,12
04_bi: elektricka / viacclankova - Uzky rozchod - nova 3,12
11_bi_elektricka/viacClankova-uzky rozchod - nova (nakup) 3,12
06_bi_elektricka/viacClankova-uzky rozchod - nova (nakup) 4,40
Hustota nafty (kg/I) 0,82
CO2 - autobusy (g/kg paliva) 3140
CH4 — autobusy (g/kg paliva) 0,27
N20 — autobusy (g/kg paliva) 0,051
CO: — elektricka energie (siet’ nizkeho napatie) (gCO2/kWh) 216

Tab. 50 Vstupy pre vypocet emisii sklenikovych plynov

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, kapitola 5.2.2.6, Tab. 39, Tab. 40

*DPB, a. s.
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Uspora
v EUR
Uspora nakladov na emisie sklenikovych plynov (v oboch alternativach) -8 303 222
Diskontovana Uspora nakladov na emisie sklenikovych plynov (v oboch
p -3 293 753
alternativach)
Inkrementalna uspora nakladov na emisie sklenikovych plynov 0

Tab. 51 Uspora nakladov na emisie sklenikovych plynov pocas referenéného obdobia projektu
Uspora nakladov na emisie sklenikovych plynov posudzovaného projektu je na Urovni
-8 303 222 €, (diskontovana hodnota -3 293 753 €). S ohladom na vySSiu prepravnl kapacitu
vozidiel treba pocitat’ s mierne vysSou celkovou spotrebou elektrickej energie a s tym spojenymi

emisiami sklenikovych plynov.

Vsetky relevantné vstupy a samotny vypocet Uspor z redukcie emisii zneCistujucich latok su
uvedené v harkoch ,Parametre", ,Vstupy", ,09 Spotreba PHM_Energie" a ,11 Sklenikové plyny"
Prilohy 1.

8.2.7 Vysledky ekonomickej analyzy

Nasledujucim krokom po identifikovani a kvantifikovani vsetkych relevantnych ekonomickych
nakladov a vynosov predmetného projektu, ich spravnom oceneni a Casovom rozdeleni, je
diskontovanie penaznych tokov socidlnou diskontnou sadzbou. Vysledky ekonomickej analyzy su

prezentované prostrednictvom nasledujucich hlavnych ukazovatel'ov:
e ekonomicka Cista sicasna hodnota (ENPV),
e ekonomickd miera navratnosti (ERR),
e pomer prinosov a nakladov (B/C).

Nasledujuca tabul'ka sumarizuje vysledky ekonomickej analyzy posudzovaného projektu.

Ukazovatel’ Hodnota
Ekonomicka cista sucasna hodnota (ENPV) (EUR) 10 064 333
Ekonomicka miera navratnosti (EIRR) 5,80 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,16

Tab. 52 Vysledné ukazovatele ekonomickej analyzy posudzovaného projektu

Komplexné vysledky ekonomickej Casti CBA su uvedené v harku ,, 12 Ekonomicka analyza".

Naliehavost a potreba realizacie projektu je v ramci CBA posudzovana na zaklade miery
spoloCenskych prinosov investovaného financného kapitalu, t. j. na zaklade vztahu medzi

oCakavanymi investicnymi a prevadzkovymi nakladmi a ocakavanymi spolocenskymi Usporami,
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ktoré prinesie pouzivanie novych dopravnych prostriedkov cestujicimi po modernizacii
predmetnych vozovni v Krasfanoch a Jurajovom Dvore. Vzhl'adom na Specifikaciu
porovnavanych alternativ si vysledky ekonomickej analyzy zaloZzené na financnych
tokoch spojenych s realizaciou a prevadzkou investicie a s prevadzkou, opravami
a udrzbou novych vozidiel vstave bez projektu as projektom. Kalkulované
socioekonomické benefity si inkrementalne nulové a nemaju vplyv na vysledné

ukazovatele ekonomickej analyzy.

Ekonomicka cista sucasna hodnota (ENPV) je hodnota diskontovanych ekonomickych tokov
projektu vo finanénom vyjadreni. Cista sticasna hodnota by mala byt, ako ekonomicky indikétor,
pouzivana v rozhodovacom procese v sucinnosti s vnatornym vynosovym percentom, nakolko
tento indikator nerozliSuje, za aké obdobie bol ekonomicky vysledok dosiahnuty. Ide o rozdiel
sucasnej hodnoty ocakavanych prinosov a sUcasnej hodnoty ocakavanych nakladov. Ak je
investicia efektivna, potom vysledna hodnota Cistej sucasnej hodnoty je kladnd, alebo aspon
rovna nule. Ekonomicka cista sucasna hodnota (ENPV) dosiahla kladni hodnotu (10 064 333 €),

a to znamena, Ze Cista stcasna hodnota benefitov je vyssia ako Cista sic¢asna hodnota nakladov.

Ekonomicka vnutornd miera navratnosti (EIRR) predstavuje taku diskontnd sadzbu, pri ktorej sa
sucasna hodnota ekonomickych prinosov vo finanénom vyjadreni rovna sucasnej hodnote
kapitalovych nakladov. V tomto stave sa Cista sUcasna hodnota projektu rovna 0. Kritériom
sadzba (5 %) pouzita pre vypocet Cistej sicasnej hodnoty. Postideny investi¢ny scenar dosiahol
ekonomickd vnutornd mieru navratnosti na Urovni 5,80 %, ¢o predstavuje vyssSie hodnoty ako je

ekonomicka diskontna sadzba (5,00 %).

Pomer benefitov/ndkladov (B/C) je pomer diskontovanych kapitalovych nakladov
Pri posudzovanom projekte to znamena, Ze hodnota kvantifikovanych socioekonomickych

benefitov dosahuje 1,16-krat vyssSiu hodnotu ako je vyska nakladov.

Na zaklade dosiahnutych ekonomickych vysledkov je mozné kondtatovat, Ze projekt spifia
podmienku ekonomickej efektivnosti. V stave s projektom su kapitalové naklady, po diskontacii
vo vyske 63 517 068 EUR, nizSie ako dosiahnuté Uspory vo vyske 73 581 401 EUR, ¢im je
dosiahnuta cista sucasna hodnota 10 064 333 EUR.
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Prinosy : Hodnota : ,
Diskontovana hodnota (EUR) Podiel na celkovych prinosoch
DP Investi¢né naklady 0 0,00 %
DP Zostatkova hodnota 0 0,00 %
DP Prevadzka a udrzba 57 488 829 78,13 %
Cas cestuijtcich 0 0,00 %
omforts conicen 0 0,00 %
Znecistujuce latky 0 0,00 %
Sklenikové plyny 0 0,00 %
Zostatkova hodnota 16 092 572 21,87 %
Celkové prinosy 73 581 401 100,00 %

Tab. 53 Sumarizacia prinosov generovanych realizaciou projektu
Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je mozné vyvodit’ zaver, Ze projekt je realizovatelny

a zo socioekonomického hl'adiska prijatelny.

Tym, Ze analyza ndkladov a prinosov preukazala ekonomick( realizovatelnost’ posudzovanych

scenarov, potvrdila sa aj opravnenost’ na spolufinancovanie z EU.

8.3 Analyza rizik

Analyza nakladov a vynosov (CBA) predstavuje kalkulaciu komplexnych financnych
a ekonomickych ukazovatel'ov zaloZzenych na predpokladanych penaznych tokoch, spolocenskych
vynosoch, prijmoch a nakladoch, a to vSetko vo finanénom vyjadreni. Kedze vstupom pre tieto
kalkulacie je iba modelovana progndza, vysledok oboch analyz je spojeny s neistotami, ktoré
maju za nasledok, Ze skutocna hodnota kl'i¢ovych ukazovatel'ov (ekonomické vnutorné vynosové

percento, ekonomicka Cista sicasna hodnota) sa méze lisit' od predikovanych hodnét.

8.3.1 Analyza citlivosti
Za uCelom overenia citlivosti ukazovatelov ekonomickej a financnej analyzy (ekonomicka
a financna Cista suCasna hodnota — ENPV, FNPV) na zmeny hodnét vstupnych premennych

a nasledného urcenia kritickych premennych projektu bola vykonana séria testov.

Pre Ucel analyzy citlivosti dopravnych projektov su za kritické premenné povazované tie, ktorych
zmena o 1,00 % v porovnani so zakladnym scenarom sposobuje zmenu indikatora vacsiu ako

1,00 % (FNPV, ENPV). To znamena, Ze elasticita indikatora je najmenej jednotkova.

Na vystupnych datach financnej analyzy bola vykonana analyza citlivosti a jej vysledky su

zobrazené v nasledujlcich tabul'kach.
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z:’;;:“::ﬂ{;‘_"‘c -30% -20% -10% 10% 20% 30%
Investi¢ny scenar
Investiéné naklady 83,88% 55,92% 27,96% -27,96% -55,92% -83,88%
gf‘e'ﬂgg;’krl‘]aa adrsby | “523% -3,49% -1,74% 1,74% 3,49% 5,23%
Celkové prijmy 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Dopyt po preprave 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Tab. 54 Testovanie citlivosti FNPV_C
Na zaklade vysledkov testov citlivosti finan¢nej analyzy (FNPV_C) bola identifikovana kriticka

premenna - investicné naklady.

Nasledujicim krokom analyzy citlivosti posudzovaného projektu bolo hl'adanie zlomovej hodnoty
kritickej premennej. Zlomova hodnota vstupnej premennej predstavuje takd percentualnu zmenu
v porovnani so zakladnym scendrom, ktora by musela nastat, aby sa FNPV_C projektu rovnala
nule (hranica, pri ktorej sa modZe projekt chdpat ako samofinancovatelny, t. j. EU
spolufinancovanie nie je opodstatnené). Zlomova hodnota pre kriticki premennu investi¢né

naklady predstavuje -35,76 %.

Obdobnym pristupom bolo spracované testovanie citlivosti vstupnych parametrov na vysledkoch

ekonomickej analyzy (ENPV) na zaklade, ktorého boli identifikované kritické premenné.

Percentuaina -30% -20% -10% 10% 20% 30%
zmena ENPV
Investi¢ny scenar

Investiéné naklady 348,70% 232,47% 116,23% | -116,23% | -232,47% | -348,70%
Naklady na ==~ 1207,34% | -138,23% | -69,11% 69,11% 138,23% | 207,34%
prevadzku a udrzbu
Dopyt po preprave 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Jé‘;gSOtko"a hodnota | 504 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Komfort cestujicich 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Jednotkova hodnota
emisii znecist'ujlcich 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
latok
Jednotkova hodnota
emisii sklenikovych 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
plynov
DP Investicne 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
naklady
Egrgg‘;"adz“a a -171,36% | -114,24% | -57,12% 57,12% 114,24% 171,36%
HDP 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Tab. 55 Testovanie citlivosti ENPV
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Na zaklade vysledkov testov citlivosti boli identifikované ako kritické premenné investicné
naklady, naklady na prevadzku a Udrzbu a naklady na prevadzku a udrzbu dopravnych

prostriedkov.

Zmena o 10 % vo vstupnom parametre v porovnani so zakladnym scenarom sposobi zmenu ENPV
0 (%-zmena)

Investi¢né naklady 116,23 %
Naklady na prevadzku a Udrzbu 69,11 %
DP Prevadzka a udrzba 57,12 %

Tab. 56 Identifikacia kritickych premennych pre ekonomick( analyzu

Zlomova hodnota vstupnej premennej predstavuje takd percentudlnu zmenu ENPV v porovnani
so zakladnym scenarom, ktora by musela nastat’, aby sa Cista sicasna hodnota projektu rovnala
nule. Pre ekonomicky efektivne projekty to znamend, Ze projekt klesne pod minimalnu
akceptovatel'nl hranicu, ale v pripade neefektivnych projektov to znamena, ze projekt sa dostane

na hranicu ekonomickej efektivnosti.

ENPV stapne/klesne na 0, ak sa kriticka premenna zmeni o

Investicné naklady 8,6 %
Naklady na prevadzku a udrzbu -14,47 %
DP Prevadzka a udrzba -17,51 %

Tab. 57 Identifikacia zlomovych hodnot kritickych premennych ekonomickej analyzy
Z hladiska citlivosti posudzovanych projektov na zmenu vstupnych premennych v ramci
ekonomickej analyzy je potrebné zdoGraznit' pomerne vysok( mieru citlivosti posudzovaného
projektu. Vyrazny vplyv na ekonomicky vysledok maju vstupné premenné investicné naklady,

naklady na prevadzku a udrzbu a naklady na prevadzku a Udrzbu dopravnych prostriedkov.

8.3.2 Analyza scenarov

Doposial’ bol vplyv vybranych premennych a parametrov na hodnotiace ukazovatele projektu
v ramci analyzy citlivosti posudzovany izolovane. Postdenie spolo¢ného vplyvu vybranych hodnét
vstupnych premennych na hodnotiace ukazovatele projektu sa realizovalo prostrednictvom
analyzy scenarov. V ramci nej bol posudzovany spoloCny vplyv vybranych hodn6t vstupnych
premennych na hodnotiace ukazovatele projektu. Pri modelovani scenarov sa posudzoval
samostatne vyvoj finanénych a ekonomickych indikatorov na zaklade vytvoreného optimistického

a pesimistického scenara.

Pre tieto UcCely sa stanovili optimistické a pesimistické hodnoty kritickych vstupnych premennych.

Pri stanovovani tychto hrani¢nych hodn6t sa vychadzalo z realistického pohl'adu na mozny rozsah
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hodnot vybranej premennej alebo parametra. Hranina hodnota kritickych vstupnych

premennych bola stanovena hranicou +10 %/-10 %.

Pre analyzu scendrov bolo potrebné identifikovat’ minimalne dve kritické vstupné premenné, aby
bolo mozné posudit’ ich spolo¢ny vplyv. Analyza citlivosti financnej analyzy nepreukazala Ziadnu
kritickl premennd, ale do analyzy scenarov vstupovali premenné investi¢né naklady a naklady na
prevadzku a udrzbu infrastruktdry. Detailny prehlad vstupnych premennych analyzy scenarov

financnej a ekonomickej analyzy je prezentovany v nasledujlcich tabul'kach.

Predpoklady analyzy scenarov

. y , Optimisticky scenar Pesimisticky scenar
Financna analyza
Investi¢né naklady -10 % 10 %
Naklady na prevadzku a udrzbu 10 % -10 %

Tab. 58 Vstupné predpoklady hrani¢nych hodnét kritickych premennych analyzy scenarov pre financni analyzu

Predgtl)(klady :'ama’Wzy s’cenérov Optimisticky scenar Pesimisticky scenar
onomicka analyza
Investi¢né naklady -10,00% 10,00%
Naklady na prevadzku a udrzbu 10,00% -10,00%
DP Prevadzka a udrzba 10,00% -10,00%
Tab. 59 Vstupné predpoklady hrani¢nych hodn6t kritilclky'/ch premennych analyzy scenarov pre ekonomicku
analyzu

Po definovani kritickych vstupnych premennych sa vypocitaju hodnotiace ukazovatele
ekonomickej (ENPV) a financnej analyzy (FNPV). V pripade ak aj pesimistické hodnoty kritickych
premennych zarucuju pozitivne financné a ekonomické hodnotiace indikatory, tak projekt moze
byt' chapany ako odolny voéi neistote a riziku ovplyviujucemu kritické premenné. Nasledujuce

tabul’ky prezentuju vysledky analyzy scenarov pre finanénu aj ekonomicku analyzu.

FNPV/C (EUR)
Optimisticky scenar Pesimisticky scenar Zakladna hodnota
-31 098 529 -57 382 575 -44 240 552
29,71 % -29,71 %

Tab. 60 Vysledky analyzy scenarov — financna analyza
Vysledky analyzy scendrov finan¢nej analyzy poukazuju na skutocnost, Ze aj pri optimistickom
vyvoji vstupnych premennych penazné toky posudzovanych scenarov budu negativne a projekt je
potrebné financovat’ zo Strukturalnych fondov EU. Naklady projektu v kazdom pripade prevysuju

prijmy.
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ENPV (EUR)
Optimisticky scenar Pesimisticky scenar Zakladna hodnota
34 467 118 -14 338 451 10 064 333
242,47 % -242,47 %

Tab. 61 Vysledky analyzy scenarov — ekonomicka analyza

Analyza scenarov nepreukazala dostatocnd odolnost’ hodnoteného projektu pri kumulativnom
vplyve identifikovanych kritickych premennych. V ramci pesimistického scenara by nebola Uplne

zabezpecena ekonomicka efektivnost’ scenara.

8.3.3 Kvalitativna analyza rizik

Neziaduce vplyvy v ramci implementacie projektu zvykni mat’ nepriaznivy vplyv najma na vysku
investi¢nych nakladov a dobu realizacie z dévodu vzniku ¢asovych sklzov pri realizacii projektu.
Pri identifikacii neZiaducich vplyvov boli zohladnené interné, ako aj externé negativne faktory,
pricom z hladiska moznosti ich mitigacie je dolezité ich clenenie na antropogénne

a environmentalne vplyvy.

Identifikované neziaduce udalosti boli ohodnotené z hladiska pravdepodobnosti ich vyskytu

a kategorizované v zmysle nasledujuceho rozdelenia.

Vel'mi malo pravdepodobné (0-10 % Sanca)
Kategoria B Malo pravdepodobné (10-33 % Sanca)
Kategoria C Stredna miera pravdepodobnosti  (33-66 % Sanca)
Kategoria D Pravdepodobné (6690 % Sanca)

Vysoko pravdepodobné (90-100 % Sanca)

Tab. 62 Kategorizacia pravdepodobnosti vyskytu neziaducej udalosti
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, Kap. 6.2.

PosUdenie zavaznosti vplyvu v pripade, Ze sa neziaduca udalost’ vyskytne bolo realizované

odbornym posudenim a kategorizované nasledovne.
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_ Ziadny relevantny vplyv na o¢akavané spologenské prinosy projektu.
Mala strata spolocenskych prinosov projektu; nie st ovplyvnené dlhodobé prinosy projektu;

avSak napravné opatrenie si nutné.

Stredna zavaznost’ vplyvu; strata oCakavanych spoloCenskych prinosov projektu; vacsinou
Kategoria III finantné Skody; aj v strednodobom a dlhodobom horizonte; napravné opatrenia moézu
vyriesit’ problém.

Kategoria I1

Kriticky vplyv; velka strata oCakavanych spolocenskych prinosov projektu; vyskyt neziaducej
Kategoria IV  udalosti sposobuje stratu primarnej funkCnosti projektu; napravné opatrenia, aj ked'
realizované vo velkom rozsahu, nepostacuji na to aby sa predislo vyznamnym Skodam.

Katastroficky vplyv; vyznamna, az Uplna strata funkcnosti projektu; ciele projektu sa
nezrealizuju ani v dlhodobom horizonte.

Tab. 63 Kategorizacia zavaznosti vplyvu neziaducej udalosti.
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, Kap. 6.2.

Vysledkom kombinacie pravdepodobnosti vyskytu neziaducich udalosti a zavaznosti ich vplyvu je
matica rizik, v rdmci ktorej je mozné definovat’ Styri Urovne rizika. Rovnakou metrikou bolo

hodnotené aj odhadované zostatkové riziko po implementacii preventivnych a mitigacnych

opatreni.

Zavaznost' /
Pravdepodobnost’
Nizka A
Stredna
Vysoka
Vel'mi vysoka

Urover rizika Farba

B
C
D
3

Tab. 64 Matica pravdepodobnosti a zavaznosti vplyvu neziaducej udalosti.
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), ver. 3.0, Kap. 6.2.

Nebezpecenstva vyplyvajuce z realizacie verejnej prace, ich vplyv v pripade naplnenia
nepriaznivého scenara a pravdepodobnost’ ich vyskytu st uvedené v nasledujicej tabul'ke. Vplyv
rizika a pravdepodobnost’ vyskytu bola stanovena na zaklade skisenosti timu a vyskumu kauzalit

dopravnych projektov podobnej technicko-ekonomickej trovne.
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Neziaduca Vplyv na B':'c(;ny . Vplyv na Trvanie Dopad na Pravdepodob ,| Zavaznost’' Uroven Prevencia a Zostatkové
udalost’ premenné neziacucej projekt vplyvu cash-flow ravdepodobnost vplyvu rizika mltlgacr]e riziko
udalosti opatrenia
Analyza dopytu
NizSi zaujem o
cestovanie MHD A
Znizenie
ako sa . .
. N hodnoty socio- ZhorSenie
Realne pocty Vaetk predpokladalo K ickveh .
cestujucich ety pri vypoctoch ekonomickyc . soclo- . q
nizsie ako premenné, ktoré CBA- benefitov Dlhé ekonomickych B | Nizke Nizke
. | vstupuju do EA ' vygenerovanych ukazovatelov
predpokladané Zmeny Vo . ;
% realizaciou projektu
vonkajsom roiektu
prostredi proj
(COVID-19)
Znizenie
; hodnoty socio- ZhorSenie
Redlna uspora ] Uspora ¢asu ekonomickych socio-
Casu nizSia Uspora Casu nizSia ako benefitov DIhé ekonomickych A | Nizke Nizke
ako vycislena kvantifikovana | vygenerovanych ukazovatelov
realizaciou projektu
projektu
Realizacia projektu
L Co najpresnejsie
Prekrogenlg stanovena PHZ;
PHZ pri VO; .
- wx Kvalitne
VysSie . VysSie . .
_— . . Investi¢éné . e zrealizovany
Nedodrzanie Investi¢né investicne naklady vyssie investicne transparentny vyber
rozpoétu ) naklady z titulu yvy Kratke naklady na c Il Stredna parentny vy Nizke
- naklady . ) ako 2 zhotovitela;
projektu narastu cien . realizaciu .
S predpokladané . adekvatne
materialov a projektu . .
o nastaveny zmluvny
sluzieb vztah s vybranym
dodavatefa S vybrany!
dodavatelom
NeskorSie
Kapacitné dodanie Monitorovanie
moznosti novych vozidiel priebehu projektu
Nedodrzanie dodavatela, Oneskorenie a tym padom aj (priebezné kontroly,
harmor_wgr_amu Vsetky_v ramci | Nepredvidatelné ukor)cgn_la Kratke neskor3|e_ c m Stredna dohlad, a pod.); Nizke
realizacie projektu faktory (napr. realizacie generovanie Adekvatne
projektu dodavatelsko- projektu pozitivnych nastavenie
odberatelské ekonomickych zmluvného vztahu
vztahy) vplyvov s dodavatelom
projektu
Prevadzka
Naklady na Nepresny odhad Navysenie Znizenie Pri tvorbe scenarov
'prgvadzktvjva_\ Prev'adzkove vyvoja prevgdzkovych Dihé predpokladanej B m Stredna vyvoja Nizke
udrzbu vyssie naklady prevadzkovych nakladov uspory prevadzkovych
ako nakladov projektu prevadzkovych nakladov vozidiel
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NezZiaduca Vplyv na I':'Ilcmy . Vplyv na Trvanie Dopad na .| Zavaznost' Uroven Pre_v_enela’a Zostatkové
. p neziaducej . Pravdepodobnost . mitigacné .
udalost premenné - projekt vplyvu cash-flow vplyvu rizika . riziko

udalosti opatrenia
predpokladané projektu; nakladov je potrebné

Nezohladnenie projektu; vychadzat z ¢o

vSetkych Zhorsenie najpresnejsich

faktorov pri socio- udajov

udrzbe vozidiel

ekonomickych
ukazovatelov
projektu

doaqge

Tab. 65 Kvalitativna analyza rizik
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8.3.4 Kvantitativna analyza rizik

Kvantitativna (pravdepodobnostna) analyza rizik pre posudzovany projekt nebola spracovana,
kedZe z kvalitativneho posudenia pravdepodobnosti a zavaznosti vplyvu neziaducich udalosti,
vyplyvaju po zohl'adneni preventivnych opatreni iba nizke zostatkové rizika, a teda v zmysle

platnej prirucky k CBA nie je potrebné kvantitativhu analyzu rizik realizovat'.
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Zaver

Hlavnym cielom projektu je prostrednictvom modernizacie a doplnenia existujlicej udrzbovej
zakladne, ktora v sUcCasnosti nie je dostatocne technicky a kapacitne vybavenda na Udrzbu
aopravy novych dopravnych prostriedkov, zabezpecit podmienky pre opravy a Udrzbu
modernych drahovych vozidiel a sekundarne prispiet’ k zatraktivneniu bratislavského
integrovaného dopravného systému ako celku s cielom pozitivneho vplyvu na delbu prepravnej
prace v prospech ekologicky priaznivych dopravnych modov. Dojde k vytvoreniu podmienok pre
nasadenie modernych nizkopodlaznych vozidiel, ¢o umozni zvySenie atraktivity drahovej dopravy
a vytvori predpoklady pre postupny pokles individudlnej automobilovej dopravy v meste.
Vysledky finan¢nej analyzy projektu preukazali vhodnost' projektu na jeho financovanie zo
Strukturdlnych fondov EU a priaznivé vysledky ekonomickej analyzy potvrdzujl realizovatelnost’

a ekonomicku efektivnost’ projektu.
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