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Uvod

Dokument popisuje textovo vysledky vykonanej analyzy nakladov a vynosov.
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Finan¢na analyza

Analyza nakladov a prinosov projektu (d’alej aj CBA projektu) je vypracovana v zmysle inStrukeii
a vzorov uvedenych v dokumente "Metodicka priruc¢ka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov
(CBA) v ramci predkladania investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie
2014-2020“ publikovanom Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, ktory je
Riadiacim organom pre Opera¢ny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020.

Finan¢na analyza projektu je vypracovana z pohladu DPB a je odvodena z CBA celkového
Strategického rozvojoveho programu DPB (v zmysle dokumentu ,,Strategické rozvojové zamery
podniku - Stadia uskuto¢nitel'nosti*) za uplatnenia tychto principov:

Investicie do novych alebo modernizovanych trati nie si zahrnuté (aby sa predislo ich
duplicitnému zapocitaniu s inymi projektmi vyplyvajucimi z celkovych strategickych
zamerov — pri¢om sa predpoklada, Ze tieto bude realizovat’ mesto Bratislava).

Zapocitané boli len tie investiéné rozhodnutia (nakup, generdlne opravy a vyradenia
dopravnych prostriedkov), ktoré priamo suvisia s projektom (t.j. napr. ndkupy a vyradenia
autobusov zahrnuté neboli, nakolko tieto rozhodnutia su skor reakciou na investi¢né
rozhodnutia suvisiace s budovanim novych elektriCkovych a trolejbusovych trati — ¢o su
vzhl'adom na tejto projekt projekty disjunktné).

Pre relevantné (zahrnuté do modelovania projektu) investicné rozhodnutia bol nanovo
prepocitany model alokovania (vypravy) dopravnych prostriedkov pri¢om boli aplikované
rovnaké principy ako pri prepocitani modelu pre celkovy — Strategicky rozvojovy program
DPB (tj. vratane principu ,,zachovania konstantného vykonu MHD meraného v tzv.
pasaziero-km“ tak, aby boli oba scenare — s projektom aj bez projektu, porovnatel'né; ako aj
principu ,,uprednostiiovania novych dopravnych prostriedkov* pri planovani vypravy DP).

Pozn.: Strategické rozvojové ciele DPB, a.s. sii popisané, resp. vychadzajii zo Stidie uskutocnitelnosti z r. 2013, ktora
je prilohou ¢. 14 ZoNFP. V tejto suvislosti je potrebné uviest, Ze niektoré iidaje tykajiice sa predkladancho projektu sa
mozu do istej miery odlisovat od udajov spomenutych v Stadii, napr.:

ceny obstaravanych vozidiel - v case spracovania Stiidie prebichala verejna sitaz pre vyber doddvatela, ceny
vozidiel boli v Studii odborne odhadnuté;

casové hladisko, resp. terminy jednotlivych investicnych rozhodnuti —V ¢ase spracovania Stiidie boli zdstupcami
DPB, a.s. odhadnuté jednotlivé terminy realizacie navrhovanych investicnych rozhodnuti, resp. strategickych
zamerov, casova realizdacia niektorych rozhodnuti na zdklade rozhodnutia manazmentu podniku sa preto moze
lisit od pévodného planu Stidie (pozri aj pévodny ,, Plin implementdcie pre vyvazeny strategicky rozvojovy
scenar*, ktory vyplyva z postdenia viacerych alternativnych scenarov rozvoja podniku definovanych v r. 2013.

Tieto upresnenia (redlne iidaje uvedené v ZoNFP a jej CBA, pripadne v inych prilohdch) voci pévodnym
predpokladom (Studia z r. 2013) nie st také vyznamné, Ze v pripade, ak by boli zndme v ¢ase spracovania pévodnej
Studie, spésobili by, Ze rozhodnutia vyplyvajice zo Stidie (tj. najmd volba tzv. vitazného — vyvazeného
strategického rozvojového scendra DPB) by boli iné ako bez ich znalosti.



Dopravny podnik Bratislava, akciova spoloénost’
Priloha 9 - opis CBA - opcia na 15 JSE

December 2015

Finan¢né prinosy projektu boli vyc€islené aplikovanim rovnakého pristupu ako v pripade CBA pre
celkovy Strategicky rozvojovy program DPB. Financné prinosy projektu su reprezentované
prijmami z trZieb z predaja listkov a z pokdt a su zavislé na tychto faktoroch:

Pocet kilometrov realizovanych vietkymi vypravenymi dopravnymi prostriedkami za rok,
Priemerna skuto¢na obsadenost’ vozidiel,

Priemerna cena za 1 km cestovania MHD (odvodena z platnej cenovej politiky DPB a
relevantnych historickych G¢tovnych udajov),

Percentualny podiel trzieb z pokut na trzbach z predaja cestovnych listkov (odvodeny z platnej
cenovej politiky DPB a relevantnych historickych ti€¢tovnych udajov).

Finan¢na analyza je uvedena v samostatnom stbore v Prilohe 9 ZoNFP,

"p_9-2dpb_CBA_15JSE_opcia.xIsx", pricom relevantné st nasledovné zalozky:

Parametre,

01 Investicné naklady,

02 Zostatkova hodnota,
03 Prevadzka a UdrZba,
04 Prijmy,

05 Financovanie,

06 Finan¢na analyza.

Vstupné parametre a predpoklady Specifické pre problematiku tohto projektu su uvedené v
zalozke ,,Parametre”. Tieto parametre a predpoklady obsahuju aj nasledovné polozky::

Referenéné - vyhodnocované obdobie: 2013 - 2037,
Diskontna sadzba (financna): 4,0%;

Cenova uroven: stale ceny z roku 2013.

Néklady na prevadzky a udrZzbu sa opieraju o relevantné historické uc¢tovné udaje DPB.

V CBA sa posudzuje vzdy trojica pohl'adov (Ref. B14-C18 v zaloZke Parametre):

Bez projektu - Minimalny - priprava na rozvoj; Nutny predpoklad pre implementéciu
strategickych rozvojovych zamerov DPB (rozSirovanie trati a obnova dopravnych
prostriedkov) a trvalu udrzatelnost’ ich vysledkov,

S projektom - VVyvazeny pristup k implementécii strategickych rozvojovych zdmerov DPB a
mesta Bratislava v oblasti rozSirovania trati a obnovy dopravnych prostriedkov,

Inkrementalne - Efekt z implementécie strategickych rozhodnuti; Rozdiel medzi Vyvazenym
a Minimalnym scenarom.

Hlavné polozky nakladov a prinosov spracované vo financnej analyze projektu vychadzaji z
nasledovnych principov a Struktdr:
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Investi¢né néklady su spojené investi¢nymi rozhodnutiami, ktoré reprezentuju obsah projektu
(najmé nakup, generalne opravy a vyradovanie elektriciek). V zmysle vySsie uvedenych
inStrukcii a vzorov pre tvorbu CBA, boli polozky DPH a nepredvidatelné vydavky vylacené
z vypoctu CBA.

Zostatkova hodnota je pocitana k roku 2037 (posledné analyzované obdobie) a to jednotlivo
pre kazdy typ elektricky, priCom sa berie do uvahy pocet elektri¢iek daného typu, ich
priemernd Zivotnost, priemerny vek a ich obstaravacia cena.

Néklady na prevadzku a UdrZzbu boli definované v zmysle prislusnych uétovnych a
kontrolingovych postupov DPB, pri¢om boli brané do uvahy najmai tie nakladové polozky,
ktoré priamo suvisia s vysledkami projektu. Naklady na prevadzku a Gdrzbu boli analyzované
v nasledovnej 3trukture: Udrzba - variabilné néklady (zavisia na poéte km najazdenych za rok
vietkymi elektrickami), Udrzba - fixné naklady (konstantné pocas roka), Dopravny vykon -
variabilné a fixné naklady (obdobna logika ako v pripade nakladov na udrzbu). Néklady na
UdrZbu st spojené so sluzbami poskytovanymi v depach a opravovniach, zatial’ ¢o naklady na
prevadzku sd priamo spojené s vykonmi dopravnych prostriedkov (prepravou cestujlcich na
urcita vzdialenost).

Prijmy projektu vychéadzaju z platnej cenovej politiky DPB a z relevantnych historickych
uctovnych udajov o predaji cestovnych listkov a vystavovani pokut za cestovanie bez
platného cestovného listka.

Projekt (reprezentovany tzv. ,,Inkrementalnym® scenarom) negeneruje ziadne prijmy, nakolko
vstupné parametre modelu vychadzaju aj z nasledovnych predpokladov:

Dopyt po sluzbach MHD je rovnaky v pripade scenara ,,Bez projektu“ a scenara ,,S
projektom*.

Cenova politika DPB je rovnakéa v pripade scenara ,,Bez projektu” a scenara ,,S projektom*.

»,Nové“ dopravné prostriedky (nakupené v rdmci scenara ,,S projektom“) maju vysSiu
priemernu obehovu rychlost’ ako v sti¢asnosti pouzivané DP (tato rychlost’ je vysSia priblizne
0 12%).

Vyssie uvedené predpoklady implikuju nizSie naklady na dopravu z pohladu cestujicich a
teda aj nizSie prijmy z pohl'adu poskytovatel’a sluzieb MHD.

Hlavné prvky a parametre pouzité na finan¢ni analyzu nakladov avynosov su uvedené
v nasledovnej tabul’ke:

Hlavné prvky a parametre Nediskontovana Diskontovana hodnota
hodnota (Cista sicasna hodnota)

Referenéné obdobie (roky) 2013 - 2037 n/a
Finan¢na diskontna sadzba (%) 4,0% (nominalna) n/a
Celkové investi¢né naklady bez nepredvidanych 36 747 700
vydavkov(v eurach nediskontované)
C'elkové 1nv§stléné naklady (v EUR 32668 571
diskontované)
Zostatkova hodnota (v EUR, nediskontovand) 9 800 000
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6 Zostatkova hodnota (v EUR, diskontovana) 3823190
7 Prijmy (v EUR, diskontované) 0
8 Prevadzkové naklady (v EUR, diskontované) 5311 253
Vypocet schodku financovania

Cisty prijem = prijem — prevadzkové naklady +
9 zostatkova hodnota (v EUR, diskontované) = (7) -1 448 062

—(8) +(6)

Investi¢né naklady — Cisty prijem (v EUR,
10| diskontované) = (4) - (9) (¢lanok 55 ods. 2) 34156 634

o (i p o

1 Miera schodku financovania (%) = (10) / (4) 100% (inkrementalne / Ref. D9 v zalozke 05)

Hlavné vysledky finan¢nej analyzy su uvedené v nasledovnej tabulke

Bez pomoci Spoloc¢enstva S pomocou Spolocenstva (FRR/C)
(FRR/K) B
A
1. Finan¢na miera (%) -0,76 | FRR/K -8,54 | FRR/C

navratnosti (inkrementalne / (inkrementalne
Ref. E22 v / Ref.E11v
zalozke 06) zalozke 06)

2. Cista su¢asna hodnota (Eur) -3119405 | FNPV/K -34 156 634 | FNPV/C

Prijmy generované v priebehu Zivotnosti projektu

Prijmy projektu st pre ucely CBA evidované v kategorii ,,Trzby z predaja listkov a z pokut®.
Relevantné vysledky CBA (nediskontované, inkrementalne, sithrnné tdaje za celé referenéné
obdobie):

KedZe suma skuto¢ne realizovanych miestokilometrov vsetkych elektriciek v scenari “bez
projektu” (12 304 283 480 mkm) je rovna sume mkm elektri¢iek v scenari s projektom, musia
byt (pri nezmenenej cene cestovného, nezmenenom dopyte po cestovani elektrickami a
nezmenenom spravani sa “Ciernych” pasazierov) rovnaké aj trzby a teda zmena trZieb
spbsobena projektom (inkrementalny scendr) je rovna 0 (Ref. F29, F30 v zalozZke 04),

Rovnost’ realizovanych mkm v oboch scenaroch vyplyva z predpokladu, Ze modernizacia
elektriciek (t.j. nakup 15 opcnych novych el.) sama o sebe nezvysi dopyt po cestovani v
elektri¢kach (socioekonomické tispory st dosiahnuté inym spdsobom).

Celkové naklady na prevadzku a Gdrzbu: 8 891 385,- EUR (Ref. F105 v zélozke 03),

Zostatkova hodnota (reprezentuje amortizaciu projektu): 9 800 000,- EUR (Ref. F23
v zélozke 02).

Poznamka: Z vysSie uvedenych Udajov vyplyva, Ze poplatky nepokryvaju prevadzkové naklady
a amortizaciu projektu.

Financna udrzatelnost projektu — penazné toky

Kumulované ¢isté penazné toky projektu, ako aj celkové absolitne peniazné toky za jednotlivé
roky referenéného obdobia su zaporné (Priloha 9-2, zalozka ,,06 Finan¢na analyza“, bunky B33-
AD34 pre ,,Inkrementalny* pohl'ad, resp. bunky B45-ADA46 pre scenér ,,S projektom*). Dévodom
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je skutocnost’, ze prevadzkové naklady v kazdom roku prevysuju Celkové penazné prijmy
projektu. Takato charakteristika vyvoja Celkovych Cistych penaznych tokov je typicka pre
poskytovanie tzv. sluZieb vo verejnom zaujme, ku ktorym patria aj sluzby MHD a je obdobna aj
v scenari “Bez projektu”. Tento typ projektov je vhodny na podporu z KF najmé z dévodu
ekonomickych prinosov, ktoré maji dopad na spolocnost’ ako celok a st popisané v ekonomicke;j
analyze.

Prijimatel’ vykonava tzv. sluzby vo verejnom zaujme. Prislusné prevadzkové naklady a naklady
na udrzbu budd kryté v zmysle existujdcej zmluvy (Zmluva o sluzbéch vo verejnom zaujme a
zabezpeceni mestskej hromadnej dopravy 0sob v hlavnom meste Slovenskej republiky Bratislave
na roky 2014 — 2023) uzavretej medzi Prijimatelom (poskytovatel’ sluZieb) a mestom Bratislava
(,,zakaznik", ktory poskytované sluzby uhradza).

Zmluva o sluzbach vo verejnom zaujme na roky 2014 — 2023, zabezpecuje finan¢nt udrzatel'nost’
vysledkov projektu garantovanim dlhodobych dotécii pre financovanie prevadzky sluzieb MHD
ako aj financovanim investi¢éného planu v zmysle preferovaného ,,vyvazeného strategického
rozvojového scenara DPB (podl'a dokumentu ,,Strategické rozvojové zamery DPB, a.s. — Studia
uskuto¢nitelnosti*), ktory je prilohou predmetnej ZoNFP.
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Socio-ekonomické analyza

Analyza nakladov a prinosov projektu (d’alej aj CBA projektu) je vypracovana v zmysle inStrukeii
a vzorov uvedenych v dokumente "Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov
(CBA) v ramci predkladania investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie
2014-2020“ publikovanom Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, ktory je
Riadiacim organom pre Opera¢ny program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020.

Ekonomické analyza je uvedena v samostatnom subore v Prilohe 9

"p_9-2dpb_CBA _15JSE_opcia.xlsx", pricom relevantné st najma (t.j. okrem zaloziek tykajucich
sa Finanénej analyzy) nasledovné zalozky:

e Parametre,

e 07 Ocenenie Casu,

e 08 Ocenenie komfortu,

e (9 Ocenenie bezpecnosti,

e 10 Dopad na Ziv. prostredie,
e 11 Ekonomicka analyza.

Vstupné parametre a predpoklady Specifické pre problematiku tohto projektu su uvedené
v zalozke ,,Parametre”.

V CBA sa posudzuje vzdy trojica pohl'adov:

o Bez projektu - Minimalny — priprava na rozvoj; Nutny predpoklad pre implementaciu
strategickych rozvojovych zamerov DPB (rozSirovanie trati a obnova dopravnych
prostriedkov) a trvala udrzatelnost’ ich vysledkov,

e S projektom - Vyvazeny pristup k implementacii strategickych rozvojovych zdmerov DPB a
mesta Bratislava v oblasti rozSirovania trati a obnovy dopravnych prostriedkov,

¢ Inkrementalne - Efekt z implementéacie strategickych rozhodnuti; Rozdiel medzi VyvaZzenym
a Minimalnym scenarom.

Socio-ekonomické prinosy projektu boli vy¢islené aplikovanim rovnakého pristupu ako v pripade
CBA pre celkovy Strategicky rozvojovy program DPB. Hlavné socio-ekonomické prinosy
projektu spracované v ramci ekonomickej analyzy projektu maju nasledovnu Struktaru:

e Ocenenie ¢asu (VO Time),

e Ocenenie komfortu (VO Comfort),

e Ocenenie bezpecnosti (VO Safety),

e Ocenenie dopadu na Zivotné prostredie (VO Enviro impact).

KTa¢ovy socialno-ekonomicky prinos predstavuje Ocenenie Gspory ¢asu, ktora spociva v skrateni
Casu straveného cestujiicimi v dopravnych prostriedkoch pri vyuZivani sluzieb MHD (skratenie
Casu pri cestovani ,,novymi vs. ,,starymi* elektrickami na existujacich link&ch a v porovnani
cestovania elektrickami na novych tratiach vs. pdvodné cestovanie autobusmi). Celkovy
predpokladany priemerny ¢as straveny cestujucimi v dopravnych prostriedkoch je nasledovny:
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e 24 464 553 hodin za rok v tzv. scenari ,,Bez projektu*;
e 24021 069 hodin za rok v tzv. scenari ,,S projektom*.

Poznamka: Cas straveny cestovanim merany v hodinach v priemernom roku (medzi rokmi 2013
a 2037) sa vypocita ako sucet Casu prepravenych cestujucich vo vsetkych typoch elektri¢iek
alokovanych v danom scenéri ("S" a "Bez" projektu).

Cena CGasu, s ktorou poéita CBA, je 4,81 EUR / hodinu (podl'a tidajov o priemernych mzdach v SR
— portal Statistického Gradu SR http://portal.statistics.sk/showdoc.do?docid=24136). Za tychto
podmienok predstavuje ro¢na Gspora ¢asu priemerne 2 133 158 EUR (hodin / rok v pripade
scenara "Bez projektu” minus hodin / rok v scenari "S projektom™ vynasobeny hodnotou 4,81
EUR).

Prinosy z vyssieho komfortu cestovania st merané ako ¢as usetreny (pocas jedného dna) vd’aka
vyS3ej produktivite préace, ktord vyplyva z vysSieho komfortu cestovania. Zodpovedni experti
DPB hodnotili viaceré aspekty komfortu (vid. tabulku nizSie) pre kazdy typ dopravného
prostriedku (t.j. aj pre tzv. ,staré” ako aj ,,nové* typy elektri¢iek) pri¢om kazdému typu DP
priradili body na diskrétnej stupnici (0 .. 10 bodov; priCom hodnota 0 znamena najnizsi komfort
pre dany aspekt hodnotenia). Kazdy priradeny bod predstavuje ¢asovl Usporu priblizne 0,45
mintty, ¢o koreSponduje s predpokladom, Ze maximalne (100%) zvySenie komfortu MHD je pre
jedného cestujuceho hodné 0,36 EUR denne (Studia Roman, Martin, Espino).

Negativny dopad na Zivotné prostredie je nédklad kvantifikovany pomocou tzv. koeficientu
environmentéalnej neefektivnosti, ktory hodnoti mieru dopadu na Zivotné prostredie z
nasledovnych atribltov: miera znizenia Skodlivych emisii, miera znizenia hluku ainé. Tento
koeficient reprezentuje odhad aké percento z hodnoty parametra "Dopravny vykon - variabilné
naklady" (t.j. v zavislosti od po¢tu najazdenych km) bude interpretované ako hodnota negativneho
dopadu na Zivotné prostredie. Zodpovedni experti DPB pridelili body (z diskrétnej stupnice 0 .. 6
bodov) pre kazdy typ dopravného prostriedku (t.j. aj pre tzv. ,staré“ ako aj ,,nové“ typy
elektriciek). Kazdy priradeny bod zodpoveda uréitému koeficientu environmentalnej
neefektivnosti, pricom bol pouzity nasledovny rozsah koeficientov: 40% neefektivnosti za 0
bodov .. 35,56%; 31,11%:; 26,67%; 22,22%; 17,78% a 13,33% za 6 bodov. Tento rozsah bol
stanoveny v stlade so Studiou INFRAS (ktora hovori, Ze maximalny naklad suvisiaci so
znecistenim prostredia predstavuje 40% z prevadzkovych nékladov a si¢asne minimalny naklad
je priblizne 1/3 maximalneho nakladu). Cena negativneho dopadu na Zivotné prostredie v tzv.
»Inkrementalnom* scendri je interpretovana ako prinos, resp. Uspora z nizSieho negativneho
vplyvu na Zivotné prostredie a je vypoc¢itana ako rozdiel medzi nakladmi negativneho dopadu na
Zivotné prostredie v scenari ,,Bez projektu“ a scenari ,,S projektom* (t.j. na rozdiel od ocenenia
ostatnych socialno-ekonomickych prinosov, v ktorych sa vysledok ,,Inkrementalneho* scenéara
pocita ako rozdiel ,,S projektom® minus ,,Bez projektu).

Miera bezpe¢nosti sa prejavi zmenou inych kvantifikovatelnych parametrov ako dopyt po
cestovani MHD, ndkladmi na ro¢nt1 udrzbu DP (ktoré zahfnaju aj opravy po havariach) a pod.

Prinos Uspora z vyssej bezpec¢nosti je reprezentovany ako roéna zl'ava na predpisanom poistnom
pre kazdy dopravny prostriedok kazdého typu v ddsledku zniZenia nehodovosti. Predpisané
poistné je vSak nakladom zapocitanym v parametri ,,Dopravny vykon - fixné naklady* a je teda
zahrnuty v kategorii naklady na prevadzku aadrzbu (aby nedoSlo k jeho duplicitnému
zapocitaniu, nie je uz tento prinos d’alej zapoc€itany v socialno-ekonomickej analyze).


http://portal.statistics.sk/showdoc.do?docid=24136
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Dalsie podrobnosti o kvantifikacii socialno-ekonomickych prinosov st uvedené v tabul’ke nizsie
(stlpec ,,Jednotkova hodnota®) a v prisluSnych zalozkéach, bunkach a komentaroch v zdrojovom
stbore s vypoctom CBA.

Udaje o hlavnych ekonomickych nakladoch a vynosoch zistenych pri analyze spolu s hodnotami,

ktoré im boli priradené su uvedené v nasledovnej tabul’ke:

vyjadreny cenou uSetreného
c¢asu v dosledku vyssej
produktivity pasaziera
vyplyvajicej z komfortu
cestovania.

Komfort je hodnoteny na
diskrétnej bodovacej stupnici (0
.. 10 bodov) pre nasledovné
aspekty:

e Nizkopodlaznost
e Klimatizacia pre cestujacich

e Miera poskytovania
informécii pre cestujlcich

e Miera rychlosti a
pohodlnosti nastupu a
vystupu

e Podiel miest na sedenie

Kazdy bod predstavuje

uSetrenie 0,45 minaty (Ref. B85

— D88 v zalozke Parametre).

USetreny Cas je merany v EUR,

pri¢om cena 1 hod. = 4,81 EUR

(Ref. B55 — D58 v zéaloZzke

Parametre)

Ref. E9 v zalozke
11)

Vynos Jednotkova hodnota (ak sa Celkova hodnota Percento
uplatiiuje) (v EUR, celkovych
diskontovand) vynosov
Komfort Miera komfortu je 1139 033,- 2,8 %
cestovania interpretovana ako prinos (inkrementéalne / (inkrementalne /

Ref. E9/E12 v
zalozke 11)

Uspora ¢asu USetreny Cas je merany v EUR, 36 674 579,- 89,5%
straveného pric¢om cena 1 hod. = 4,81 EUR | (inkrementalne / (inkrementélne /
cestovanim (Ref. B55 — D58 v zalozke Ref. E8 v zaloZzke Ref. ES/E12 v

Parametre) 11) zalozke 11)
Uspora z Negativny dopad na Zivotné 3 144 187,- 7,7%
nizsieho prostredie je kvantifikovany (inkrementéalne / (inkrementéalne /
negativneho pomocou tzv.. koeficientu Ref. E11 v Ref. E11/E12 v
vplyvu na environmentalnej neefektivnosti | zalozke 11) zalozke 11)
Ziv. (odhad aké percento z hodnoty
prostredie parametra "Dopravny vykon -

variabilné naklady" (t.j. v

zavislosti od pocétu najazdenych

km) bude interpretované ako

hodnota negativneho dopadu na

Zivotné prostredie) — Ref. B97

— C106 v zéloZzke Parametre.
Bezpecnost Miera bezpecnosti je 121 000,- n/a
cestovania reprezentovand vySkou zlavy na | (inkrementalne /
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Vynos Jednotkova hodnota (ak sa Celkova hodnota Percento
uplatiiuje) (v EUR, celkovych
diskontovana) vynosov
ro¢nom poistnom pre kazdy Ref. F55 v
dopravny prostriedok. zalozke 09);Tento
Predpisané poistné je sucastou vynos je vSak
parametra "Dopravny vykon - zapodéitany vo
fixné naklady" a je zapocitané v | Finanénej analyze
analyze nakladov na Prevadzku projektu — zalozka
a udrzbu 06 (zapoditanie aj
v Ekonomickej by
bolo duplicitné-
vid. vysvetlenie v
stlpci vlavo)
Naklady Jednotkova hodnota (ak sa Celkova hodnota % celkovych
uplatiiuje) (v EUR ndkladov
diskontovana)
Investicne EUR 27 922 062,- 87 %
néklady
Prevadzkove EUR 4155795, - 13 %
néklady
Medzi hlavné ukazovatele ekonomickej analyzy patria:
Hlavné parametre a ukazovatele Hodnoty
1. Socialna diskontna sadzba (%) 5,0 % (Ref. C5 v zalozke Parametre)
2. Ekonomicka miera navratnosti (%) 9,53 %
3. Ekonomicka ¢ista siasna hodnota (v EUR) 11552 752,-
4. Pomer vynosov a nakladov 1,28

Hlavné nekvantifikovatelné / neocenitelné vynosy a naklady

Popri kvantifikovatelnych socialno-ekonomickych parametroch definovanych v tabulke vysSie

boli

identifikované aj nasledovné ne-kvantifikovatel'né prinosy anéklady (vyplyvajlce

Z porovnania scenarov ,,bez projektu“ a ,,s projektom“):

Zvysena atraktivnost’ Bratislavy pre investorov a turistov,
Zlepseny ,,imidz* Bratislavy,
ZlepSena spolahlivost’ a presnost MHD v Bratislave,

Znizenie vSeobecnych rizik vyplyvajucich z pouzivania ,,starych* dopravnych prostriedkov
aumoznenie DPB udrziavat ,,rozumné“ rezervy (vypravené DP vs. DP pripravené v
pohotovosti) pre vykrytie dopravnych Spi¢iek, zvlastnych udalosti ako aj neocakavanych
vypadkov DP,

Vytvorenie predpokladov pre d’al§i rozvoj MHD v Bratislave (v stlade s preferovanym
strategickym rozvojovym scendrom podl'a prislusSnej Studie uskutocnitelnosti),

ZvySenie dopytu po MHD v désledku zlepSeného komfortu, rychlosti abezpeénosti
cestovania — Poznamka: Studia uskuto¢nitelnosti pracuje s konstantnym dopytom po MHD
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(vyjadrenym v realizovanych pasaziero-kilometroch) pocas celého modelovaného obdobia,
ktory vychéadza z referencného roku 2013. Takyto pristup je vyhodny z hl'adiska vzajomne;j
porovnatel’nosti jednotlivych analyzovanych strategickych scenarov.
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Analyza citlivosti

Analyza rizika a citlivosti je vypracovana v zmysle instrukcii a vzorov uvedenych v dokumente
"Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA) v ramci predkladania
investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020* publikovanom
Ministerstvom dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, ktory je Riadiacim organom pre
Operacény program Integrovana infraStruktira 2014 — 2020.

Ekonomickd analyza je uvedend v samostatnom subore v Prilohe 9 "p 9-
2dpb_CBA _15JSE_opcia.xlsx", relevantna zaloZka 12 Analyza citlivosti.

Testované boli nasledovné premenne:

e Obstaravacia cena nového dopravného prostriedku v EUR,

e Néklady na prevadzku a Udrzbu (agregované z troch veli¢in: N-V-V, N-V-F a N-U-P — vid’.
stbor - zaloZka “Vstupy 2013” bunka b45),

e Ocenenie ¢asu (EUR/h).
Testované premenné boli vybrané na zaklade nasledovnych kritérii:

e Pouzita (stredna) hodnota premennej je expertny odhad a v budicnosti sa moze lisit™ (t.].
hodnota nie je ,,100% ista“),

¢ Hodnota premennej ma vyznamny dopad na vysledky CBA (predstavuje relativne vysoky
naklad alebo prinos pri pohl'ade na tzv. , Inkrementalny* scenar),

e Premenna sa ,,nesprava“ rovnako v scenari ,,Bez projektu“ a v scenari ,,S projektom* a teda
ma dopad na ,,Inkrementalny* scenar.

Poznamka: Analyza scenarov bola vykonana v ramci dokumentu ,,Strategické rozvojové zamery
DPB, a.s. — Studia uskutocnitelnosti .

Kritické premenné boli identifikované v zmysle instrukcii vyssie uvedenej Prirucky (,,ak zmena
v hodnote vybranej premennej o £1% vyvola zmenu vicsiu ako 1% v hodnote NPV, taku
premenn( povazujeme za kritickda*).

S ohl'adom na vyssie uvedenu definiciu boli identifikované nasledovné kritické premenné:

e Obstaravacia cena nového dopravného prostriedku — pri zmene o +1% sa ENPV zmeni
0 2,48%, pri zmene 0 -1% sa ENPV zmeni 0 2,42%,

e Ocenenie ¢asu — pri zmene 0 +1% sa ENPV zmeni o 3,08%, pri zmene 0 -1% sa ENPV
zmeni 0 3,17%.

Testovana premenna “Naklady na prevadzku a Gdrzbu” (resp. ich zmena) je v poriadku, t.j. aj pri
oboch extrémoch (+ / - 50% zmeny p6vodnej hodnoty) nespésobi zmenu parametrov finanénej
ani ekonomickej analyzy tak, Ze by malo dojst k zmene rozhodnutia ohl'adom financovania
projektu. Tato premenna tedanemoze sposobit’ zmenu kI'aicovych parametrov CBA, ktora by mala
vplyv na interpretaciu vysledkov CBA.
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Meniace sa hodnoty kritickych premennych

V sledovanom intervale -50% .. +50% vzhl'adom na strednt hodnotu pouZita pri vypoéte CBA sa
javi, Ze 2 kritické premenné mozu sposobit’ zmenu kl'i¢ovych parametrov CBA, ktora by mala
vplyv na interpretaciu vysledkov CBA.

Riziko prekrocenia tzv. zlomovych hodndt klucovych vysledkov CBA nastava v tychto
pripadoch:

e obstaravacia cena novych dopravnych prostriedkov stupne o viac ako 50% a viac (vid’. bunky
F54-G54),

e cena Casu (4,81 EUR/ h) klesne o viac ako 30% (vid’. bunky R35-S35).

Vzhladom na vysledky analyzy citlivosti je mozné konStatovat’, ze Groven rizika prekrocenia
zlomovych hodn6t pre kazdy z kl'aCovych vysledkov CBA je akceptovatelna.

Zmiernujuce opatrenia pre identifikované zlomové hodnoty kritickych premennych

e ZvySenie “ceny novych dp” do 40% pdvodnej ceny by nemalo spdsobit’ potencialne
odmietnutie projektu (ENPV je stale kladnd), avSak jej zvySenie o viac ako 50% (riadok 54 v
zalozke “Analyza citlivosti””) by mohlo sposobit’ zaporni hodnotu ENPV (riziko prekroCenia
zlomovej hodnotyl), ¢o moéze znamenat’ stratu spolo¢ensko-ekonomickej opodstatnenosti
posudzovaného projektu. Tu v3ak treba vziat do uvahy fakt, ze vysSie uvedena situacia (s
najvys$Sou pravdepodobnost'ou) nenastane, nakol’ko cena obstaravanych elektri¢iek uz bola
stanovena a zmluvne podchytena uz ukoncenym verejnym obstaravanim.

e Pri kritickej premennej “ocenenie ¢asu” je tato hodnota stanovend konzervativne na 4,81
EUR/hodina, pricom metodika vypoctu CBA povoluje pouzit’ vyssie hodnoty, ktoré mozu
prekroc¢it’ 10 EUR (a viac)/hodina. Pri takejto vyske kritickej premennej a naslednej zmene
jej vysky v intervale -50%...+50% je predpoklad, Ze by nedo$lo k zmene klacovych
paramterov CBA.

Vo vSeobecnosti:

e Financna Cista sucasnd hodnota investicie (FNPV) je ,,vZdy“ zaporné &islo (t.j. pre vSetky
simulaéné kroky analyzy citlivosti v rozsahu -50% .. +50% strednej hodnoty pre kazdu
testovanu premennu);

e Ekonomicka Cista su¢asna hodnota investicie (ENPV) je ,,vZdy (okrem vySSie definovanych
situcii)” kladné ¢islo (t.j. pre vSetky simula¢né kroky analyzy citlivosti v rozsahu -50% ..
+50% strednej hodnoty pre kazdd testovan premenna).

Poznamka:

v zmysle indtrukcii uvedenych v spominanej priru¢ke plati nasledovné kritérium pre identifikaciu tzv. ,,switching values*:
Zlomova hodnota premennej predstavuje hodnotu, ktora by musela nastat’, aby sa NPV projektu rovnala nule, t.j. taka miera zmeny
vo vybranej premennej, po ktorej by ENPV posudzovaného projektu klesla na nulu, t.j. projekt by stratil svoju spologensko-
ekonomickt opodstatnenost’.
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FNPV_C ... Financ¢na Cista stiCasna hodnota investicie (bunka E10 v zalozke “06 Financ¢na
analyza”),

FIRR C ... Finan¢né vnutorné vynosove percento investicie (bunka E11 v z&lozke *“06
Finan¢na analyza”),

ENPV ... Ekonomicka Ccistd suCasna hodnota investicie (bunka E15 v zalozke “11
Ekonomické analyza™),

EIRR ... Ekonomicka vnatorna miera ndvratnosti (bunka E16 v zaloZke “11 Ekonomicka
analyza”).
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